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1.

Larmminderungsplanung Norderstedt

AUFGABENSTELLUNG

Zur Larmminderungsplanung Norderstedt wurden seit dem Jahr 2002 stufenweise wesentli-
che Kernleistungen bearbeitet:

Die Larmanalyse (Larmkartierung, Berechnung der Betroffenheit Giber die Larm-
kennziffer LKZ) auf Basis des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) liegt
vor. [1]

In der Leistungsphase 2 wurden die in Norderstedt vorhandenen Potenziale zur
Larmminderung identifiziert. [2]

Fir den Belastungsschwerpunkt stdliche Ulzburger StraBe wurde eine vertiefte
Teiluntersuchung durchgefihrt, die den stadtischen Entwurf zur Umgestaltung
unter Larmgesichtspunkten analysiert und erganzt. 3]

Aufgrund der veranderten Rahmenbedingungen durch die seit Juni 2005 im
BImSchG verankerte EG-Umgebungslarmrichtlinie (ULR) [4] [27] erfolgte eine
Neuberechnung der Belastungssituation mit aktuellen Eingangsparametern (z.
B. neue Entwicklungen im Stadtgebiet, StraBenbau und aktuelle Daten, Ver-
kehrszahlung 2004). Somit liegt eine aktualisierte strategische Larmkartierung
(mit Larmkarten fur Ly, und L,4,) nach den Vorgaben der ULR vor, die zudem
ein erweitertes Untersuchungsnetz abbildet. [5]

Die Einbindung der Offentlichkeit in den Prozess der Lirmminderungsplanung
erfolgte in vier Arbeitsgruppen, die seit Sommer 2004 mehrfach zusammentra-
fen, Probleme analysierten und Empfehlungen fiir Verbesserungen erarbeiteten
(vgl. Dokumentation des Mitwirkungsprozesses auf den stadtischen Internetsei-
ten unter http://www.norderstedt.de/cms3/index?hid=8&id=4630). Im Fokus
standen dabei die Themen:

o "Stadtvertraglicher StraBenverkehr",

o "LarmschutzmaBnahmen in Wohngebieten",

o "Radverkehr und OPNV " und

o "Ruhige Gebiete".

Aufbauend auf den bisherigen Arbeitsschritten werden im nachfolgenden Larmaktionsplan
konkrete MaBBnahmen zur Larmminderung in Norderstedt entwickelt. Im Rahmen der Mit-
wirkung der Offentlichkeit wurde der Larmaktionsplan in einem umfangreichen Verfahren
offentlich vorgestellt und diskutiert. Die sich daraus ergebenden Anpassungen der Aussagen
des Larmaktionsplans wurden in einem weiteren Bearbeitungsschritt im Frihjahr 2008 in
den Larmaktionsplan eingearbeitet.

2008-05-20
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2. AUSGANGSLAGE UND AKTUELLER SACHSTAND

2.1 Der rechtliche Rahmen

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ist seit der
Novellierung der "Umgebungslarm, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in
offentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten
auf dem Land, in der Umgebung von Schulgeb&duden, Krankenhdusern und anderen larm-
empfindlichen Gebduden und Gebieten ausgesetzt sind." [BImSchG § 47a] Umgebungslarm
bezeichnet "beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivi-
taten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln,
StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten
ausgeht." [BImSchG § 47b]

Mit der Verabschiedung der EG-Umgebungslarmrichtlinie [4] im Juli 2002 sowie deren Um-
setzung in nationales Recht im Juni 2005 [27] hat das Larmschutzrecht eine deutliche Auf-
wertung erfahren. Dies betrifft auch die Aufstellung von Larmaktionsplanen [BImSchG §
47d]. Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

"Ein Plan zur Regelung von Ldrmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erfor-
derlichenfalls einschlieBlich Lsrmminderung".

Die Larmaktionsplane missen gemal EG-Richtlinie und BImSchG folgende Mindestanforde-
rungen erfillen:

] "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lérmquellen, die beriick-
sichtigt werden,

u Benennung der zustandigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5,

| eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschdtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemdB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Ldrmmin-
derung,

] die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten finf Jahre ge-
plant haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

] Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeits-

analyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Er-
gebnisse des Aktionsplans."

Die Zustandigkeit fur die Lirmminderungsplanung regelt § 47e BImSchG [27]. Sie liegt bei
den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. Im Falle Norderstedts
trifft das Landesrecht keine abweichenden Regelungen. Die obersten Landesbehdrden oder

2008-05-20
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die von ihnen benannten Stellen sind zustandig fur die Mitteilungen an das Bundesministe-
rium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie nach §
47d Abs. 7). Die Ausarbeitung der Larmkarten flir Schienenwege von Eisenbahnen des Bun-
des sowie fiir die Mitteilung der Haupteisenbahnstrecken und fiir die Information der Of-
fentlichkeit Gber Larmkarten obliegt dem Eisenbahn-Bundesamt.

Geltende Immissionsrichtwerte

Auf nationaler Ebene gibt es bislang keine allgemein gultigen Grenzwerte zur Larmbelas-
tung im Verkehrsbereich. In den bestehenden Vorschriften zum Larmschutz, dem

u Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) und der

] DIN 18005

werden verschiedene Grenz- bzw. Orientierungswerte — abhangig von der Nutzungsart der
betroffenen Gebiete und von der Tageszeit — definiert, die allerdings lediglich fir den Um-
und Neubau von Verkehrsanlagen oder den Neubau von Wohngebieten gelten.

Die LARMKONTOR GmbH stellt auf ihrer Homepage eine Ubersicht (iber Grenz-, Richt- und
Orientierungswerte im Bereich des Schutzes vor Larm zur Verfiigung (s. Anhang 1).

Fur die Gerduschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstan-
dards vorgeschlagen. Diese sind in der Regel unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt
worden, unabhangig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerau-
schen ausgesetzt sind. Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) ganztags
und 55 dB(A) nachts [19]. Der Sachverstandigenrat flir Umweltfragen hat erneut in seinem
Umweltgutachten 2004 [32] und in seinem Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr -
Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni 2005 [33] auf die Schwelle von 45
dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sichergestellt werden kann bzw.
oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind.

Die Stadt Norderstedt hat sich in Anlehnung daran folgende langfristige Ziele gesetzt, um
das Entstehen neuer Larmkonflikte zu verhindern und vorhandene Larmkonflikte zu beseiti-
gen (vgl. Kap. 2.5):

u Zur Gewahrleistung gesunder Lebensbedingungen die Beseitigung von Larmbe-
lastungen Uber 65 dB(A),

n zur Sicherstellung der Rahmenbedingungen fiir einen ungestoérten Schlaf die
Reduzierung der nachtlichen Larmbelastungen auf maximal 45 dB(A),

u zur Sicherung der Aufenthaltsqualitat im Freien die eine ungestérte Kommuni-
kation erlaubende Grenze von 55 dB(A),

u zur Einhaltung stadtebaulicher Gesichtspunkte die nutzungsabhangigen

Grenzwerte der 16. BImSchV fur den Bestand und eine Orientierung an der DIN
18005 fiir neu zu planende Gebiete.

2008-05-20
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2.2 Beschreibung des Untersuchungsgebiets

Die Stadt Norderstedt gehort als funftgroBte Stadt Schleswig-Holsteins mit rund 73.000
Einwohnern und einer Ausdehnung von ca. 58 km? zum Ballungsraum Hamburg/ Schleswig-
Holstein (s. Karte unten) und grenzt an die Freie und Hansestadt Hamburg unmittelbar
nordlich an. Norderstedt entstand 1970 durch den Zusammenschluss der vier Gemeinden
Garstedt, Glashitte, Harksheide und Friedrichsgabe. Als neues Zentrum mit Sitz der Verwal-
tung wurde Norderstedt Mitte in den letzten 30 Jahren entwickelt. Die Bevélkerung ist seit
Grindung stdndig gewachsen. Das Verhéltnis Einwohner zu Wohneinheiten (33.200) er-
reicht mit etwa 2,2 GroBstadtniveau.

Nach BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Gber 100.000
und einer Bevolkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer
[BImSchG § 47b]. In Schleswig-Holstein sind neben Norderstedt Teilflaichen der Stadte und
Gemeinden Wedel, Pinneberg, Schenefeld, Halstenbek, Rellingen, Ellerbek, Ahrensburg,
GroBhansdorf, Barsbittel, Oststeinbek, Glinde, Reinbek und Wentorf betroffen. Die Benen-
nung des Ballungsraumes Hamburg/ Schleswig-Holstein (s. Karte) an das Bundesministerium
flr Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit erfolgte am 5. Juli 2005 durch die Behoérde
fur Stadtentwicklung und Umwelt Hamburg in Abstimmung mit dem Ministerium flr
Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schleswig-Holstein (MLUR).

Norderstedt
Ellerbek Ahrensburg

GroRRhansdorf
J Barsbuttel
Glinde
Reinbek
®—— Wentorf

4

Rellingen

Halstenbek

Pinneberg

Wedel
Schenefeld

Oststeinbek

Ballungsraum Hamburg / Schleswig-Holstein
Quelle: Ministerium fiir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume des Landes Schleswig-Holstein

Vertreter der betroffenen Gemeinden, des MLUR und der Freien und Hansestadt Hamburg
treffen sich in regelméBigen Abstdnden, um eine gemeinsame und effiziente Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie und der entsprechenden Umsetzung in deutsches Recht im Bal-
lungsraum Hamburg abzustimmen. Ziel der Kooperation ist vor allem die einheitliche Erfas-
sung und Darstellung der Larmsituation (strategische Larmkartierung), die Abstimmung der
Larmaktionsplane (z. B. zum Flugldrm), eine gemeinsame Berichterstattung und Weiterlei-
tung an die EU-Kommission sowie die Information der Offentlichkeit z. B. (iber eine gemein-
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same Internetplattform. Dem Konzeptpapier vom April 2006 haben alle betroffenen Ge-
meinden zugestimmt. Unter www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas kénnen alle strategi-
schen Larmkarten Schleswig-Holsteins eingesehen werden. Unter www.umwelt.schleswig-
holstein.de/ULR ist der Stand der Larmaktionsplane dokumentiert.

Norderstedt hat die Funktion eines Mittelzentrums und ist Einzugsgebiet fir rund 160.000
Menschen. 34.500 Beschaftigten werden Arbeitsplatze geboten. Das Pendler-Saldo ist deut-
lich positiv (taglich 21.554 Einpendler zu 17.667 Auspendler). Schwerpunktraum ist Ham-
burg, wo Uber 80 % der Norderstedter Pendler arbeiten (14.604). Umgekehrt kommen 42 %
der Einpendler aus der Nachbarstadt (8.965). (Quelle: Norderstedter Zeitung vom 27. De-
zember 2005, Angaben der Agentur fiir Arbeit ElImshorn) Das vorhandene Gewerbe kon-
zentriert sich in den sieben vorwiegend im Norden und Osten des Stadtgebiets gelegenen
Gewerbegebieten. Im Siidwesten befindet sich an der Niendorfer StraBe das groBe Gelande
des "Nordport", das als Logistik- und Distributionsstandort ausgebaut wird. Das Garstedter
Herold-Center ist das zweitgroBte Einkaufszentrum Schleswig-Holsteins mit regionaler Be-
deutung und Anziehungskraft.

Nahere Angaben zur Stadtentwicklung und zur Verkehrssituation sind dem Grundlagenbe-
richt zur LArmminderungsplanung [2] und dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) [6] zu ent-
nehmen.

Westlich der Stadt fUhrt die Bundesautobahn A 7 an Norderstedt vorbei und bietet Gber
zwei Anschlussstellen eine Anbindung an das FernstraBennetz. Das stadtische StraBennetz
umfasst eine BundesstraBe (B 432), Teile von LandesstraBen (L 326, L 284, L 275), diverse
KreisstraBen, u.a. die im Norden neu gebaute K 113, 250 km StadtstraBen und 150 km
Radwege (km-Angaben Stand 11/99). Als "HauptverkehrsstraBe" gemaB BImSchG (§ 47b)
zahlen BundesfernstraBen und LandesstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, ab sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr sind Larm-
karten sowie Larmaktionsplane fur diese Bereiche zu erstellen. Die Streckenbelastungen sind
in Abbildung 2 dargestellt. Der GroBteil des Untersuchungsnetzes besteht demnach aus
meldepflichtigen StraBen bzw. Bereichen mit Handlungsbedarf.

Bahnanschluss besteht in Norderstedt Giber die Hamburger U-Bahnlinie 1 und die Linie A2
der AKN Eisenbahn AG, die in Norderstedt Mitte zusammentreffen. Mit einem Verkehrsauf-
kommen von ber 30.000 Zlgen pro Jahr gilt ein Schienenweg (von Eisenbahnen nach dem
Allgemeinen Eisenbahngesetz) als "Haupteisenbahnstrecke" [BImSchG § 47b].

Die Anlage 9 der Schalltechnischen Untersuchung zur Aktualisierung der Schallimmissions-
plane der Stadt Norderstedt nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie der LARMKONTOR
GmbH [5] enthalt die durchschnittlichen Zugzahlen/h auf diesen beiden Strecken. Danach
fahren auf der AKN-Strecke Norderstedt-Mitte/ Ulzburg-Siid bis BU Quickborner StraBe im
Durchschnitt taglich 116 Ziige und jahrlich 42.340 Zige. Die tagliche Schienenbelastung der
HVV U1 Strecke Norderstedt-Mitte/ Hbf. betragt durchschnittlich 275 Zige. Die jahrliche
Schienenbelastung betragt im Durchschnitt 100.448 Zige.

Der Hamburger Flughafen Fuhlsbuttel erstreckt sich bis auf das Stadtgebiet Norderstedt
(Schutzzone 1 und 2 im Bereich Garstedt, s. Anhang 2). Mit 170.000 Starts und Landungen
im Jahr 2008 (2.000 mehr als 2006, davon 46 % Uber die ndrdliche Landebahn) zahlt er zu
den GroBflughafen gemaB BImSchG (§ 47b). Damit wird es erforderlich, Larmkarten sowie
einen Larmaktionsplan flir das Flughafengebiet zu erstellen. Hamburgs Umweltbehérde und
das schleswig-holsteinische Umweltministerium haben sich vor dem Hintergrund dieser Si-
tuation und in Abstimmung mit der Norderstedter Verwaltung darauf verstandigt, fir den
Ballungsraum Hamburg einen gemeinsamen (Larm-)Aktionsplan zur Verringerung des Flug-
larms unter Beteiligung aller betroffenen Kommunen, der Offentlichkeit und des Hamburger
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Flughafens zu entwickeln. Nach Informationen des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt
und landliche Raume des Landes Schleswig-Holstein (Mail vom 21. Dezember 2005) wurde
zu diesem Zweck zwischen den beteiligten Landern einvernehmlich folgendes Vorgehen ver-
einbart:

u Aus fachlicher Sicht ist die Kartierung und Aktionsplanung fur den Flughafen
HH-Fuhlsbuttel nur zentral sinnvoll und wirtschaftlich moglich.

L Die Federfiihrung fiir die Kartierung und Aktionsplanung sollte bei der Hanse-
stadt Hamburg liegen. Der Flughafen wird den erforderlichen Beitrag hierzu
leisten (Datenbereitstellung, ggf. Kartierung, Vorschlage zu MaBnahmen usw.).

u Die Kartierung und vor allem der Larmaktionsplan kann nur unter Beteiligung
der vom Fluglarm betroffenen Gemeinden und ggf. Kreise in Schleswig-Holstein
und des Landes Schleswig-Holstein erfolgen.

u Kartierung und Larmaktionsplan werden voraussichtlich nur im vorgegebenen
Zeitrahmen zur Umsetzung der ULR erfolgen kdnnen.

Die in der Stadt bestehenden oder durch B-Planverfahren beschlossenen Gewerbe- und In-
dustriegebiete wurden anhand von flachenbezogenen Schallleistungspegeln entsprechend
den Festsetzungen in den Bebauungsplanen berlcksichtigt. Mdglicherweise larmrelevante
Gewerbebetriebe, die auBerhalb ausgewiesener Gewerbegebiete angesiedelt sind, wurden
ebenfalls aufgenommen. Die Einstufung der entsprechenden Flurstiicksflachen erfolgte in
Abstimmung mit den Genehmigungsbehdrden (Staatliches Umweltamt Itzehoe und Lan-
desamt fiir Natur und Umwelt). Damit wird die rechtlich zuldssige Obergrenze zur Beurtei-
lung herangezogen.

2008-05-20
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2.3 Veranderungen seit dem letzten Bearbeitungsstand

Gegenlber dem Bearbeitungsstand der Larmminderungsplanung, Teil 2 [2], und seit Vorla-
ge des Entwurfs des Larmaktionsplans im Jahr 2006 sind verschiedene Planungsanderungen
erfolgt, wurden MaBnahmen bereits umgesetzt oder stehen weitere Vorhaben in Vorberei-
tung. Daher soll vor der Darstellung der MaBnahmen des Larmaktionsplans die aktuelle Si-
tuation kurz dargestellt werden, um die neue Ausgangslage zu skizzieren:

u Die Ulzburger StraBe als ehemalige BundesstraBe wurde zu einer StadtstraBe
zuriickgestuft.
u Die Ohechaussee westlich des Knotenpunkts Niendorfer StraBe wurde ausge-

baut sowie die Anbindung an den "Nordport" realisiert.

u Die K 113 im Norden der Stadt in Verlangerung der Schleswig-Holstein-StraBe
nach Westen bis zur Stadtgrenze (Kohtla-Jarve-StraBBe) ist dem Verkehr Gberge-
ben. Die Zufahrt zur Quickborner StraBe erfolgt noch Gber die StraBe Am Um-
spannwerk. Die parallel verlaufende ErschlieBung Fridrichsgabe-Nord bis zum
Anschluss an die Lawaetz-StraBe ist in Bau. Der westliche Abschnitt der Quick-
borner StraBe ist abgehangt, der 6stliche weiterhin erheblich belastet.

u Der Umbau der stdlichen Ulzburger StraBe zwischen Breslauer StraBBe und Rat-
hausallee wurde ab Frihjahr 2005 durchgefiihrt. Folgende MaBBnahmen sind
umgesetzt:

o Fahrbahnverengung von 7,50 auf 6,50 m
o Anlage eines zusatzlichen Radwegs an 6stlicher Seite
o Kreisverkehr an Marommer StraBBe
o Anlegen von Mittelinseln in Hohe

. Breslauer StraBe

. Rusternweg

) Kiebitzreihe
o Aufpflasterung Zufahrt Langer Kamp
o Abbiegefahrstreifen

. WiesenstraBe

) Am Sportplatz

. Aurikelstieg

. Rathausallee

o Bushaltebuchten
. Marommer StraBe
o Deckerberg
. Rasternweg

o Verbesserung Zugang U-Bahnhof Richtweg durch Umverlegen einer FuB3-
gangersignalanlage

o FuBgéangersignalanlage Buchenweg

o Baumpflanzungen

u Erneuerung des Harksheider Markts einschlieBlich Umbau des Knotenpunkts

mit neuer Lichtsignalanlage (erfolgt seit Herbst 2005), und damit auch Siche-
rung der Furt far den FuB- und Radweg Alter Kirchweg — Stonsdorfer Weg an
der Falkenbergstral3e.

u Im Belastungsschwerpunkt Poppenbiitteler StraBe Nord wurde 2007 eine Mit-
telinsel in Hohe der verlegten Bushalte "Lindenweg" fertiggestellt.
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Im Belastungsschwerpunkt Langenharmer Weg erfolgte die Fertigstellung einer
durchgangigen Radverkehrsanlage mit ausreichender Breite (gemafB StVO) und
die Sicherung der Furten am Kreisel Falkenbergstral3e.

Im Belastungsschwerpunkt Niendorfer StraBe - Friedrichsgaber Weg erfolgte
der Ausbau der Radroute Friedrichsgabe - Norderstedt-Mitte - Garstedt - Net-
telkrogen durch Herstellen einer durchgangigen Radverkehrsanlage auf der ost-
lichen Seite mit einer Sicherung der Furten Stettiner Stra3e, Alte Dorfstra3e und
KirchenstraBe.

Auf der Ohechaussee wurde eine durchgangige Radverkehrsanlage ausreichen-
der Breite (gemaB StVO) mit einer Erneuerung der Oberflachen hergestellt.

Zudem erfolgte die Pflasterung der ruhigen Achse entlang der AKN Friedrichs-
gabe — Herold-Center von der Marommer StraBe bis zur HeidbergstraBe in der
gesamten Breite.

Aktuelle Bauvorhaben sind:

Verlangerung der Oadby-and-Wigston-StraBe nach Nordosten mit Anbindung
an die Ulzburger StraBe an der Einmindung Friedrichsgaber Weg (Planfeststel-
lungsverfahren ist eingeleitet); Unterbrechung des Friedrichsgaber Wegs im
Norden,

Ausbau des Knotenpunkts Ochsenzoll mit Linksabbiegeverbot von der Ohe-
chaussee in die Ochsenzoller StraBe (Planfeststellungsverfahren ist eingeleitet),

Radwegbau auf der 6stlichen Seite der Ulzburger StraBe.

Zudem wurden zwischenzeitlich fiir den Radverkehr folgende Anderungen umgesetzt:

Radwegebenutzungspflicht auf stdlicher Seite Alter Kirchenweg aufgehoben,
Radwegebenutzungspflicht in Tempo 30-Zonen aufgehoben,

Als Vorgabe fir den weiteren Infrastrukturausbau wurde eine gerade, direkte
Fihrung der Radwege an Knotenpunkten festgelegt.

Beim OPNV wurden im Busliniennetz einige Verdnderungen umgesetzt:

Mit den Linien 594 und 378 sind am Bahnhof Norderstedt Mitte zwei weitere
Verbindungen (und damit Umsteigemdglichkeiten) hinzugekommen. Die Li-
nienverlaufe wurden leicht verandert zur Verbesserung der Anbindung von Alt
Garstedt, von Quickborn (Uber WaldstraBe) und Wilstedt Siedlung (lber Harks-
heider StraBe).

Seit dem 20. August 2006 fahrt die Buslinie 193 zusatzlich das neue Gewerbe-
gebiet Nordport an, die Linie 195 ist von der Haltestelle Nettelkrégen bis zum
Kronstiegtunnel verlangert, die Taktzeiten der Buslinie 493 Norderstedt-Mitte —
Glashitter Markt werden in der Zeit von ca. 6:00 bis 19:00 Uhr auf einen Takt
von 20 min. (Mo.-Fr.) erhoht.
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u Im Juni 2006 erfolgte eine Taktverdichtung des Nachtbusses 616 ab U-
Ochsenzoll nach Henstedt-Ulzburg auf 40 Minuten zwischen 2:00 und 4:30 an
Samstage, Sonntagen und Feiertagen.

u Die Ausweitung der Taktzeiten fiir den U-Bahnbetrieb bis Norderstedt-Mitte
wahrend der Nachtstunden von Freitag aus Samstag, von Samstag auf Sonntag
und vor Feiertagen ist beschlossen (6. Marz 2008 im AfSUV).

u SchlieBlich erfolgte im Jahr 2007 die Erneuerung zahlreicher Fahrgastunter-
stande an Bushaltestellen.

Die Verkehrsmodellrechnungen im Rahmen des VEP fir den Analysefall 2004 und den Prog-
nosefall 2020 (Kap. 4., Kfz-Verkehr im VEP [6]) wurden aktualisiert. Aktuelle Verkehrserhe-
bungen aus dem Jahr 2004 brachten neue Erkenntnisse Uber genutzte Fahrwege, Routen-
wahl, Schleichverkehre und — bei prinzipiell gleicher Gesamtbelastung - Veranderungen bei
Einzelstromen)[6], die in das neue Modell eingingen.

Die Stadt Norderstedt hat den Zuschlag zur Durchfiihrung der Landesgartenschau im Jahr
2011 erhalten. Als Veranstaltungsort ist der Stadtpark in Harksheide vorgesehen. Prioritat
hat daher bis dahin die Verbesserung bzw. Gewahrleistung der ErschlieBung des Gelandes,
wobei der Schwerpunkt auf Verbesserungen und Erganzungen im Rad- und FuBwegenetz
und beim OPNV-Angebot liegen.

2.4 Zusammenfassung der Daten der strategischen Larmkarten

Bei Betrachtung der verschiedenen Larmquellen zeigt sich [nach 5], dass die groten Larm-
betroffenheiten in Norderstedt durch den StraBenverkehr verursacht werden. Wahrend im
Tagesmittel gut 40 % der Bewohner Norderstedts allein durch die Larmquelle StraBenver-
kehr belastet wird, sind durch den Fluglarm 3 % der Einwohner Norderstedts betroffen. Die
Larmquellen Schienenverkehr und Gewerbeldarm wirken auf weniger als 1 % der Nordersted-
ter Bevolkerung belastend ein. Die Anzahl der Betroffenen je Pegelbereich und Larmquelle
ist in folgender Tabelle wiedergegeben.

Tabelle 1: Zahl betroffener Personen durch die verschiedenen Larmquellen.

Laen [dB(A)] 65-69 70-74 ab 75
5 € 2 € € 2 I I € I B )

Summe StralRenverkehr 11,190 15.250| 6.170| 8.230| 3.750 10.670] 920 3.600] 0 10
Summe Schienenverkehr 2600 330 1100 330 300 180 0 0 0 0
Summe Flugverkehr 2.000, - 500 0
Summe Gewerbe 100] 0 0

Lnignt [dB(A)] 55-59 60-64 65-69 ab 70
Summe StraRenverkehr 8.140 11.370] 5.340] 10.160] 2.270| 7.690 90 480 0
Summe Schienenverkehr 140 360 400 170 0 0 0 0 0
Summe Flugverkehr 300 0 0 0 0
Summe Gewerbe 0 0 0 0 0
)] Belastete auf alle Gebdudefassaden verteilt
2 Belastete auf die am stérksten larmbelastete Gebdudefassade bezogen, deshalb héher als (1)
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Die Auswertung des Tag-Abend-Nacht-Pegel Ly, bezogen auf die auf alle Gebaudefassaden
verteilten Belasteten ergibt fir die Stadt Norderstedt, dass

u mehr als 30 % der Einwohner in Bereichen mit von StraBenverkehr erzeugten
Pegeln Uber 55 dB(A) wohnen. Etwa 6 % der Einwohner sind von gesundheits-
gefahrdenden Pegeln Uber 65 dB(A) betroffen. Belastungen lber 75 dB(A) tre-
ten hingegen nicht auf.

L 400 Einwohner sind mit durch Schienenverkehr verursachten Pegeln uber 55
dB(A) belastet. Uber 65 dB(A) sind es noch 30 Betroffene.

u 2.500 Einwohner sind beim Fluglarm Beurteilungspegeln tGber 55 dB(A) ausge-
setzt. Beurteilungspegeln von mehr als 65 dB(A) sind am Tag keine Einwohner
Norderstedts betroffen.

u sich durch Gewerbeldarm mit dem auf 100 gerundeten Wert eine vernachlassig-
bare Anzahl betroffener Personen ergibt.

Fur die Nacht ergibt sich, dass

u knapp ein Viertel der Einwohner Norderstedts in durch StraBenverkehrslarm
verursachten Pegelbereichen von mehr als 50 dB(A) wohnen und somit der Ge-
fahr von Schlafstérungen ausgesetzt sind, Gber 55 dB(A) sind es fast 11 %.

u etwa 189 Personen im Pegelbereich >50 dB(A) vom Schienenverkehrslarm be-
troffen sind, Uber 55 dB(A) sind es nur noch 40 Einwohner.

u 300 Einwohner durch Pegel von 50-54 dB(A) durch Fluglarm betroffen. Ver-
schiedene Studien, darunter auch Landzeitstudien, belegen, dass Fluglarm be-
reits ab einem Laeq >50 dB(A) krank macht, d.h. der Blutdruck steigt statistisch
signifikant an. [41, 42, 43] In Bereichen mit Pegeln lber 55 dB(A) sind keine
durch Fluglarm betroffenen Einwohner ermittelt worden.

Besonders hervortretende Spitzenpegel der einzelnen Larmquellen sind haufig die Ursache
medizinisch belegter Aufwachreaktionen durch Ldrm, die zu Gesundheitsstérungen fiihren
kénnen. Bei der Bewertung der Betroffenheiten werden diese berlcksichtigt. Eine gesonder-
te Betrachtung findet aufgrund der gesetzlichen Vorgaben nicht statt.

Die Daten der strategischen Larmkarten [5] werden im Folgenden dahin gehend zusammen-
gefasst, dass die Schwerpunkte der Larmbelastung durch den StraBenverkehr und somit
die Bereiche mit vordringlichem Handlungsbedarf deutlich werden (Abb. 3). Das betrachtete
StraBennetz umfasst eine Gesamtlange von etwa 110 km und bildet damit etwa ein Drittel
des Norderstedter StraBennetzes ab. Um Bereiche starker Larmbetroffenheit abzugrenzen,
werden StraBen(-abschnitte) anhand der Plane 6 und 7 aus der Betroffenheitsberechnung
der Larmkontor GmbH' ausgewahlt, die eine groBe bzw. sehr groBe Anzahl betroffener Per-
sonen (>200 bzw. >600 Betroffene/100 m StraBenabschnitt) aufweisen. Diese sind insbe-
sondere an den HauptverkehrsstraBen mit Gberregionaler Verbindungsfunktion (B 432), auf
der Ulzburger StraBe sowie den ErschlieBungsstraBen im Umfeld der Stadtteilzentren zu ver-
zeichnen.

Im Ergebnis zeigt sich, dass im Wesentlichen die StraBenabschnitte besonders hohe Betrof-

! Die ausfiihrliche Dokumentation zur Berechnung der Larmbelastung ist dem Bericht der Larmkontor GmbH [5] zu
entnehmen.
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fenheiten aufweisen, die neben dem Wohnen auch Versorgungsfunktionen Gbernehmen
bzw. Versorgungseinrichtungen erschlieBen. Kommen zu diesen Versorgungs- und lokalen
ErschlieBungsfunktionen regionale Verkehrsstrome hinzu, sind Uberdurchschnittlich hohe
Betroffenheiten festzustellen. Zudem stellt sich die Betroffenheit nachts verscharft dar und
umfasst langere Streckenabschnitte. Bei den Schwerpunkten starker Larmbelastung, d.h. wo
Betroffene mehr als 55 dB(A) (Grenze fir ungestérte Kommunikation) bzw. mehr als 45
dB(A) (Grenze fur ungestérten Schlaf) in den Beurteilungszeitrdumen day-evening-night?
und night (8 h) ausgesetzt sind, handelt es sich im Einzelnen um folgende StraBenabschnit-
te:

Verbindungsstral3en

L] Ulzburger StraBe Sid
Larmschwerpunkt Ly, Breslauer StraBe bis Forstweg, L. Breslauer StraBe bis
Rathausallee
Umbau in drei Bauabschnitten seit 2005 durchgefihrt

u Ulzburger StraBBe Nord
Larmschwerpunkt Ly, Rathausallee bis Mihlenweg, L,q. Rathausallee bis
Henstedter Weg

u Segeberger Chaussee

Larmschwerpunkt Ly, Schleswig-Holstein-StraBe bis Glashitter Kirchenweg,
Luighe Schleswig-Holstein-StraBe bis Glashitter Damm

u Ohechaussee
Larmschwerpunkt L., Gottfried-Keller-StraBe bis Ochsenzoll, L., StraBe In de
Tarpen bis Ochsenzoll

Norderstedt Mitte

u Alter Kirchenweg / Stonsdorfer Weg
Larmschwerpunkt L., zentraler Bereich um den Harksheider Markt, von Uhlen-
kamp bis Greifswalder Kehre, L4, Ulzburger StraBe bis Greifswalder Kehre

u Langenharmer Weg
Larmschwerpunkt Ly, Ulzburger StraBe bis Langenharmer Ring, L, Ulzburger
StraBe bis Falkenbergstraf3e

n Friedrichsgaber Weg / WaldstraBe
Larmschwerpunkt L, Sperberstieg bis WaldstraBe und Friedrichsgaber Weg bis
NorderstraBe, L, Syltkuhlen bis Ulzburger StraBe

u Rathausallee

Larmschwerpunkt Ly, von der U-Bahn bis zur Ulzburger StraBe, L,,, Oadby-
and-Wigston-StraBe bis Ulzburger StraBe.

Stadtteil Garstedt

2 Mittelungszeitraum tber 24 h mit unterschiedlicher Gewichtung der Zeitrdume Tag / Abend / Nacht.
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u Berliner Allee — Kohfurth
Larmschwerpunkt L., Ochsenzoller StraBe bis Marommer StraBe, Ly

u Ochsenzoller StraBBe
Larmschwerpunkt L., Birkenweg bis Litjenmoor, L. Birkenweg bis Ohechaus-
see

u TannenhofstraBBe (Ochsenzoller StraBe bis Ohechaussee)

Larmschwerpunkt L, Uber gesamte Lange und Fortsetzung bis Rugenbarg (O-
hechaussee bis Hirtenstieg)

L] Friedrichsgaber Weg
Larmschwerpunkt Ly, zentraler Ortsbereich in Hohe Grundschule und Abschnitt
sudlich Friedrich-Ebert-StraBe, L4, Ochsenzoller StraBe bis Furth.

Stadtteil Glashutte

L] Poppenbitteler StraBBe
Larmschwerpunkt Ly, GroBer Born bis Glashitter Damm und Pinnauweg bis Se-
geberger Chaussee, L, GroBer Born bis Segeberger Chaussee

u Poppenbitteler StraBe
Larmschwerpunkt L,., Segeberger Chaussee bis BottgerstraBe, L,q. Segeberger
Chaussee bis Lemsahler Weg

L Tangstedter LandstraBe
Larmschwerpunkt Ly, Segeberger Chaussee bis StraBe Am Ochsenzoll.

Im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung wurde das StraBennetz in Hinblick auf die
stadtebauliche und straBenrdaumliche Situation analysiert und eine nutzungsorientierte,
stadtebauliche Einordnung hinsichtlich der Umfeldsensibilitat der StraBenraume entwickelt.
Dazu wurden der Grad der "Empfindlichkeit gegeniber dem Kraftfahrzeugverkehr" und des-
sen Auswirkungen fur jeden StraBenraum festgelegt mit dem Ziel, Unvertraglichkeiten zwi-
schen stadtebaulichen und verkehrlichen Ansprichen deutlich zu machen. Neben der Bau-
substanz spielten insbesondere die vorhandenen wie potenziellen Nutzungsaktivitdten und
die daraus resultierenden Nutzungsiberlagerungen und -konflikte in den StraBenrdumen
eine Rolle. Abbildung 3 zeigt Streckenabschnitte, die nach dieser Kategorisierung hohen bis
zwingend erforderlichen Handlungsbedarf (im Analysenetz 2004, s. VEP S. 47) aufweisen
und stellt sie den Bereichen starker Larmbetroffenheit gegeniiber. Dabei zeigt sich eine
weitgehende Uberlagerung.
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Die Belastung mit Fluglarm betrifft nur wenige Bereiche in Norderstedt (strategische Larm-
karten Ly, und L, flr den Fluglarm - Stand 2005 in [5]). Im Wesentlichen wird das sid-
westliche Stadtgebiet beeintrachtigt mit dem Gewerbegebiet Nettelkrogen und einem Teil
von Alt Garstedt. Die im Entwurf des Flachennutzungsplans vorgesehene Ausweisung von
Wohngebieten westlich des Friedrichsgaber Wegs (W 24 — W 26) sind nun nicht mehr im
Flachennutzungsplan enthalten. Hiermit tragt die Stadt Norderstedt mit den ihr zur Verfu-
gung stehenden Mitteln dazu bei, keine weiteren Betroffenheiten durch Fluglarm zu schaf-
fen.

Die Verringerung der bestehenden Fluglarmbelastungen muss in einem eigenen Verfahren
fur den gesamten Ballungsraum Hamburg erreicht werden. Der Larmaktionsplan far die
Stadt Norderstedt beschrankt sich zum Thema Fluglarm deshalb vor allem auf die Darstel-
lung und Berlcksichtigung der Bereiche mit "Mehrfachbelastungen" durch verschiedene
Larmquellen im Gemeindegebiet.

Mehrfachbelastungen durch verschiedene Larmquellen

Zur ldentifikation von Gebieten mit Mehrfachbelastungen wurden die im Zuge der Analyse
gerechneten strategischen Larmkarten Gberlagert dargestellt. (vgl. in [3] Anlage 23 und 24)
Die Uberlagerungsbereiche fir StraBenverkehrs-, Schienen-, Flug- und Gewerbelarm (mit Ly,
>55 dB(A) und L4, >45 dB(A)) zeigt Anhang 3. Jede Larmquelle ist andersfarbig darge-
stellt. Wo sich farbliche Uberlagerungen zeigen, liegt eine Belastung aus mehreren Quellen
vor. Obwohl eine Mehrfachbelastung an zahlreichen Stellen deutlich wird, sind dort nur in
wenigen Fallen Wohngebaude betroffen. Uber die Zahl der betroffenen Personen lasst sich
anhand der Darstellung keine Aussage treffen.

Die meisten Uberlagerungen zeigen sich im Zusammenhang mit beim StraBenverkehrslarm,
da dieser die groBte Ausbreitung aufweist. Wahrend der Ly, >55 dB(A) sich in Form von
mehr oder weniger breiten Bandern entlang der Strecken des Untersuchungsnetzes zeigt,
liegt nachts fast das gesamte Stadtgebiet im relevanten Pegelbereich von L., >45 dB(A).
Auch der "Einflussbereich" des Schienenverkehrslarms ist nachts groéBer als beim Ganztages-
wert. Beim Flugverkehr ist dies allerdings umgekehrt und das Band nachts aufgrund der
Nachtflugbeschrankungen schmaler.

Betroffene Bereiche mit Uberlagerungen mit dem StraBenverkehrslarm zeigen sich im ein-
zelnen hauptsachlich

u beim Schienenverkehrslarm entlang der Strecke der AKN ab Bahnhof Norder-
stedt Mitte vor allem beim L,... Entlang der U Bahn-Strecke verhindert Schall-
schutz eine Ausbreitung des Larms, auBBer im Abschnitt zwischen Marommer
StraBBe und Buchenweg, wo der Schall nach Westen strahlt, dort allerdings auf
wenig Bebauung trifft. Uberlagerungen mit StraBenverkehrslarm finden im We-
sentlichen dort statt, wo StraBen die Bahnstrecke kreuzen (Marommer StraBe,
WaldstraBe, Friedrichsgaber Weg, Quickborner StraBe) sowie beim L, auch
dazwischen in einem "fleckigen" Muster.

u beim Fluglarm im Bereich der Schneise vom Flughafen Richtung Nordwesten als
schmales Band, das sich mit den Bandern um das untersuchte Streckennetz
deckt. Neben den in der Schneise von Flughafen bis Syltkuhlen liegenden Ge-
bieten mit vereinzelter Bebauung sind an bebauten Bereichen im Wesentlichen
das Gewerbegebiet Nettelkrogen (dreifache Uberlagerung), die Niendorfer
StraBe bis nordlich des Ortskerns Alt Garstedt, der westliche Teil der Ohechaus-
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see bis Aspenlohe (nachts bis zur StraBe In de Tarpen) und die Ochsenzoller
StraBe bis Alte DorfstraBe betroffen. Auch das Waldgebiet Syltkuhlen ist von
der Uberlagerung von StraBBenverkehrs- und Fluglarm betroffen.

u beim Gewerbeldarm in den meisten Gewerbegebieten beim L., flachende-
ckend, mit Ausnahme von Glashitte und Friedrichsgabe sudlich der Quickbor-
ner StraBe sowie in Friedrichsgabe (Jungheinrich). Beim Ly, sind die sich Gber-
lagernden Bereiche deutlich schmaler. Generell ist fast keine Wohnbebauung
betroffen, maximal die unmittelbaren Anlieger. Beim Gewerbegebiet in Fried-
richsgabe (Jungheinrich) kénnten in den Randbereichen auch Uberlagerungen
des Gewerbeldarms mit dem Schienenverkehrslarm fir die angrenzende Nutzung
relevant sein.

2.5 Langfristige Strategie zum Larmschutz

Gemal § 47d (2) BImSchG mit Verweis auf Anhang V Nr. 1 der EG-Umgebungslarmrichtlinie
zahlt auch die Angabe der langfristigen Strategie zur Lirmminderung zu den Mindestanfor-
derungen an einen Aktionsplan. Die Stadt Norderstedt hat sich mit dem am 20. Juni 2002
beschlossenen Leitbild "Larmminderungsplanung Norderstedt" verschiedene Ziele zur Ver-
meidung von Larmbelastungen gesetzt, die in Oberziele und Handlungsziele konkretisiert
wurden. Als Oberziele der Larmminderung werden dort genannt:

L Schutz der Gesundheit: In Norderstedt soll demnach kein Mensch einer gesund-
heitsgefahrdenden Larmbelastung von 65 dB(A) oder mehr ausgesetzt werden.

u Storungsfreier Schlaf: In den Norderstedter Wohngebieten werden kinftig alle
Menschen vor nachtlichen Larmbelastungen tber 45 dB(A) geschitzt, um ihnen
einen stérungsfreien Schlaf zu ermdglichen.

u Storungsfreie Kommunikation: Zum Schutz der Aufenthaltsqualitdt im Freien
werden in allen Wohn- und Erholungsgebieten® maximale Lirmbelastungen von
55 dB(A) angestrebt.

Mit Hilfe von Handlungszielen wird konkretisiert, wie die Oberziele erreicht werden sollen.
Die Handlungsziele formulieren Prioritaten, die sich am AusmaB der Beeintrachtigungen ori-
entieren und daher zunachst und vorrangig eine Beseitigung bestehender Gesundheitsge-
fahrdungen und Schlafstérungen erreichen sollen:

u 1. Prioritadt haben alle Gebiete mit Larmbelastungen >75 dB(A) ganztags / 65
dB(A) nachts (an der StraBenfassade),

u 2. Prioritat haben alle Gebiete mit Larmbelastungen >70 dB(A) ganztags / 60
dB(A) nachts (an der StraBenfassade),

L 3. Prioritat haben alle Gebiete mit Larmbelastungen >65 dB(A) ganztags / 55
dB(A) nachts (an der StraBenfassade),

u 4. Prioritat haben alle Wohngebiete mit Larmbelastungen >45 dB(A) nachts (an

der StraBenfassade).

Zusatzliche Kriterien fiir die Verminderung bestehender Larmkonflikte sind

Als Erholungsgebiete werden hier private und 6ffentliche Grunflachen sowie Wald und Gehdolze verstanden.
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u die Anzahl der von einer Lairmbelastung betroffenen Personen und

u die vorrangige Larmbekdampfung in Bereichen mit einer Mehrfachbelastung
durch verschiedene Larmquellen — neben dem StraBenverkehr als Hauptverursa-
cher der Norderstedter Larmbelastung also auch der Flugverkehr (dessen Aus-
wirkungen die Stadt selbst nicht direkt, sondern allenfalls Gber eine Strategie
der Bekdmpfung von Mehrfachbelastungen verringern kann), der Schienenver-
kehr und Gewerbelarm.

Neben der Verringerung bestehender Larmkonflikte benennt das Leitbild "Larmmin-
derungsplanung Norderstedt" zugleich die Vermeidung neuer Larmkonflikte als Ziel. Das
Entstehen neuer Larmkonflikte wird die Stadt Norderstedt durch die Beriicksichtigung fol-
gender Richtwerte bei der stadtischen Planung soweit als moglich verhindern:

u Zur Einhaltung stadtebaulicher Gesichtspunkte die nutzungsabhangigen Grenz-
werte der 16. BImSchV fir den Bestand und eine Orientierung an der DIN
18005 fiir neu zu planende Gebiete,

L zur Gewahrleistung gesunder Lebensbedingungen die Grenze von 65 dB(A),

u zur Sicherung der Aufenthaltsqualitat im Freien die eine ungestérte Kommuni-
kation erlaubende Grenze von 55 dB(A),

u zur Einhaltung der Bedingungen flr einen ungestdrten Schlaf die Grenze von
45 dB(A) nachts fir Wohnnutzungen.
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HANDLUNGSKONZEPT

Handlungsfelder

Handlungsfeld StraBenverkehrslarm

Die MaBnahmenvorschlage werden analog dem Aufbau in der Potenzialanalyse zugeordnet.
Im Teil 2 der Larmminderungsplanung erwiesen sich dabei einige Ansatzpunkte als die am
meisten Erfolg versprechenden zur Minderung der Larmbelastung. Diese sind nachfolgend
kursiv hervorgehoben:

Vermeidung von Emissionen
Stadtentwicklung

Férderung des FuBgdngerverkehrs
Férderung des Fahrradverkehrs
Forderung des Offentlichen Nahverkehrs
Forderung multimodaler Verkehre
Lenkung des Glterverkehrs

O O O O O O

Verminderung von Emissionen

o Optimierung der Verkehrsleistung
o Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
o Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Verlagerung von Emissionen
o Blindelung von Kfz-Verkehren
o Verlagerung von Kfz-Verkehren

Verringerung von Immissionen

o Errichtung von ldrmabschirmenden Wanden oder Wallen,

o Schallschutzeinrichtungen an Gebdudefassaden (Schallschutzfenster,
schallgeddmmte Liftungseinrichtungen, Vorhangfassaden usw.),

o Neubau von Gebduden mit ldrmabschirmender Wirkung fir die dahinter

liegende Wohnbebauung.

Zusatzlich stehen folgende Instrumente zur Verfligung, die von der Stadtplanung verfolgt

werden:

o stadtebauliche Umwandlung in weniger sensible Mischgebietsnutzung
entlang stark befahrener StraBBen (s. Ausweisungen im Flachennutzungs-
plan entlang der nérdlichen Ulzburger StraBe, Ohechaussee und Sege-
berger Chaussee),

o Anordnung von ldrmsensiblen Bereichen auf der ldrmabgewandten Ge-
bédudeseite (z. B. Schlafrdume, Balkone).

In Einzelfallen kann es sich zudem anbieten, zu UGberprifen, ob aus dem recht dichten Vor-
behaltsnetz StraBen herausgenommen werden kdnnen. Dies wiirde die Anordnung straBBen-
verkehrsrechtlicher MaBnahmen wesentlich erleichtern (z. B. Tempo 30).

In folgenden Punkten weist Norderstedt aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten oder bereits
erfolgter MaBnahmen keine bzw. begrenzte Einsatzmoglichkeiten auf:

direkte Verkehrsfiihrung (fur Kfz),
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Koordinierung der Signalanlagen,
u Austausch von Pflasterbeldagen,
Festlegung eines Vorbehaltsnetzes.

Handlungsfeld Fluglarm

Die Fluglarmproblematik soll nach dem Willen des deutschen Gesetzgebers von den Ge-
meinden gelost werden (gemaB Zustandigkeitsregelung in § 47e BImSchG - abweichende
Landesregelungen wird es auf absehbare Zeit weder in Hamburg noch in Schleswig-Holstein
geben). Wenn Kommunen nicht zugleich Eigentlimer des Flughafens sind, fehlen ihnen al-
lerdings geeignete Instrumente, um die Larmemissionen eigenverantwortlich zu verringern.

Besondere Probleme beim Hamburger Flughafen bereitet dessen innerstadtische Lage auf
Hamburger und Norderstedter Stadtgebiet mit einer daraus resultierenden Larmbetroffen-
heit zahlreicher Kommunen. Infolge des weiter anhaltenden Booms beim Flugverkehr wer-
den sich das Flugverkehrsaufkommen und der damit verbundene Larm weiter erhdhen.
Hierauf kann zz. nur der Flughafen selbst steuernd Einfluss nehmen.

Norderstedts eigener Beitrag zum Larmaktionsplan besteht darin, die im Entwurf des Fla-
chennutzungsplans vorgesehene Wohngebietsausweisung westlich des Friedrichsgaber
Wegs (W 24 — W 26) zu Uberprifen und schlieBlich nicht weiter zu verfolgen. Durch den
Verzicht auf eine Wohnnutzung in diesem Bereich wird ein zusatzliches Fluglarmproblem
durch neue Larmbetroffenheiten bereits im Ansatz verhindert.

Der Hamburger Flughafen hatte fir den Norderstedter Larmaktionsplan im Vorwege folgen-
de Erklarung abgegeben:

"Die Larmreduktion hat am Hamburger Flughafen durch verschiedene, in der Vergangenheit
durchgefiihrte MaBnahmen einen hohen Standard erreicht, so dass zusatzliche Reduktions-
potentiale fir die Zukunft nur noch gering vorhanden sind, wenn der prognostizierte, zu-
satzliche Luftverkehr Realitat wird.

In Ergdnzung der Betriebsgenehmigung der Flughafen Hamburg GmbH wurde im Mai 1999
das "Larmkontingent" eingefiihrt. Einem zuklinftigen Anstieg des Fluglarms sollte so be-
gegnet werden. Das Larmkontingent ist definiert als die den Flughafen umgebende Flache,
in der im Referenzjahr 1997 eine Larmbelastung von 62 dB(A) als L.,; oder héher vorlag. In
Zukunft darf diese Flache von 62 dB(A) L., deren Ausdehnung 20,39 km? betragt, nicht G-
berschritten werden. Jedes Jahr muss die durch den Flugverkehr entstehende aktuelle "Larm-
flache" mit diesem gesetzten "Larmdeckel" verglichen werden. Der Anreiz mit diesem System
bestand darin, durch politisch- behérdlichen Druck nur noch Flugzeugmuster der moderns-
ten Bauart (und damit weniger laut) nach Hamburg zu holen bzw. fir Hamburg zuzulassen.
Zum Erreichen dieser Auflagen dienen u.a. folgende Regelungen:

u Das larmabhangige Landeentgelt, welches besagt, dass laute Flugzeuge einen
hoheren Larmzuschlag auf das normale Landeentgelt zu entrichten haben als
weniger laute Flugzeuge. In Hamburg wurde erstmalig eine Staffelung in sieben
Gruppen vorgenommen, deren Grundlage flugzeugtypenbezogene Larmmes-
sungen der in Hamburg verkehrenden Flugzeuge sind. Die sieben Gruppen sind
aus der Tabelle im Anhang 4 zu ersehen. Bei Berechnung des Larmzuschlages
auf das Landeentgelt wird auch die anschlieBende Startzeit berlcksichtigt.
Starts zu empfindlichen Tageszeiten fUhren zu einer Erh6hung des Larmzu-
schlags auf 100 % bzw. 200 %. Dieses larmdifferenzierte Landeentgelt hat dazu
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gefuhrt, dass Airlines aus ihrem Pool an Flugzeugmustern die leisesten Flug-
zeuge nach Hamburg eingesetzt haben und die lauteren Flugzeuge auf anderen
Strecken fliegen. Hamburg Airport hat dadurch natirlich nicht Airlines veran-
lasst, neue, weniger laute Flugzeuge zu kaufen, aber hat dafir gesorgt, dass
die weniger lauten Flugzeuge — gerade fiir abendliche und spatabendliche Ver-
bindungen — operativ in Hamburg eingesetzt werden.

L] Nachtflugbeschrankungen stellen sicher, dass zu besonders larmempfindlichen
Ruhezeiten kein reguldrer Flugbetrieb herrscht. Diese Beschrankungen sind un-
terschiedlich in Abhangigkeit von den Flugzeugtypen.

u Der direkten Umgebung des Hamburg Airport kommt das "APU- Verbot" zugu-
te. Dieses besagt, dass an den Pierpositionen, neuerdings auch auf dem Vor-
feld, die Hilfstriebwerke (APU) der Flugzeuge ausgeschaltet bleiben missen und
vom Flughafen die bereitgestellte Klimatisierung und Energie zu verwenden ist.
Somit wurde dem flachendeckenden Vorfeldlarm — der gerade frih morgens
und spat abends besonders stérend ist — entgegengewirkt.

u Triebwerkstests im eingebauten Zustand - gerade bei GroBraumflugzeugen -
wurden hauptsachlich am Bahnende in Norderstedt durchgefihrt. Derartige
Triebwerktests sind notwendig, um ein Luftfahrzeug wieder flugtiichtig zu
schreiben. Diese Tests (ca. 40-45 pro Jahr) waren eine Larmbelastung in Nahfeld
des Flughafens, welche durch den Bau der neuen, groBen Larmschutzhalle im
Bereich der Lufthansa-Werft eliminiert wurde. Die neue Larmschutzhalle nimmt
die groBBen Flugzeugmuster wie B 747/ A 340/ B 777 auf, um dort unter schall-
gedampften Bedingungen die notwendigen Probeldufe durchzufihren. Diese
aktive Larmreduktion kam vornehmlich dem sldlichen Bereich Norderstedts zu-
gute.

Die zukilinftigen Larmreduktionspotenziale liegen in der Hand der Flugzeug- und Trieb-
werkshersteller, um sowohl bei Triebwerken, als auch an den windumstromten AuBenteilen
des Flugzeugs Larmreduzierung zu erreichen. Erwartet wird dadurch eine Gerauschredukti-
on von 1-2 dB(A) innerhalb der kommenden fiunf bis zehn Jahre. Diesen Reduktionspoten-
zialen stiinden einer Zunahme des Luftverkehrs von jahrlich ca. 4 % gegenuber, so dass bei
einem Zeithorizont von ca. zehn Jahren eine rechnerische Verkehrssteigerung von ca. 40 %
eine faktische Zunahme des Larms von etwa 2 dB(A) zu erwarten ist. Die Flugzeughersteller
wissen um die Problematik des Larmzuwachses Uber Bewegungssteigerungen und haben
sich im Forschungsverbund "Leiser Verkehr" mit Wissenschaft und Forschung sowie mit den
Airlines zusammengeschlossen, um mogliche Reduktionspotentiale auch tatsachlich umzu-
setzen.

MaBnahmen zur weiteren aktiven und passiven Larmreduktion sind in Planung und wiirden
— bei Realisierungsmdoglichkeit — im Zuge des weiteren Hamburger und Schleswig-
Holsteinischen Verfahrens konkretisiert."

Mit Schreiben vom 22. Februar 2007 hat die Behorde fir Stadtentwicklung und Umwelt der
Freien und Hansestadt Hamburg diese Ausfiihrungen weiter konkretisiert:

"Nach Auffassung der BSU kdnnte der Larmaktionsplan far den Flughafen Hamburg im We-
sentlichen aus vier MaBBnahmenplanen bestehen:
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Larmminderungsplanung fur konkrete belastete Gebiete,

Allgemeine MaBnahmen, um den Fluglarm mdéglichst gering zu halten,
Verteilung der Flugbewegungen,

Siedlungssteuerung / Siedlungsbeschrankungen.

AWN =

Zu 1.: Dazu gehoren bauliche MaBnahmen zur Minderung des Larms am jeweiligen Immis-
sionsort (z. B. durch passiven Larmschutz). Eine konkrete MaBnahme flr die betroffenen
Gemeinden auf dem Gebiet Schleswig-Holsteins steht bereits kurz vor dem Abschluss. Es
handelt sich um ein Programm zur Verstarkung des passiven Larmschutzes, an dem sich das
Land Schleswig-Holstein, die Stadte und Gemeinden sowie die Flughafen Hamburg GmbH
beteiligen wollen.

Zu 2.: Allgemeine MaBnahmen zur Reduzierung des Fluglarms, wie z. B. Erhéhung larmab-
hangiger Landeentgelte, larmbedingte Betriebsbeschrankungen fiir bestimmte Flugzeugty-
pen, technische MaBnahmen am Fluggerat selbst, organisatorische und betriebliche MaB-
nahmen am Boden (Vorfeld) mussen mit der Flughafen Hamburg GmbH und dem zustandi-
gen Luftfahrtreferat der Wirtschaftsbehorde erértert, weitere Forderungen an die Bundesre-
gierung gestellt werden (z. B. Einfuhrung der ICAO Kap. 4 - Flugzeugklassen). Diese Maf3-
nahmen sind aber nicht auf Schleswig-Holstein spezifiziert.

Zu 3.: Eine Veranderung der bestehenden Bahnbenutzungsregeln scheidet aus, da eine Ent-
lastung weniger betroffener Bewohner mit relativ niedrigen Schalldruckpegeln einer Belas-
tung einer sehr viel gréBeren Anzahl von Menschen mit hohen Schalldruckpegeln gegenu-
bersteht.

Zu 4.: Die Siedlungsplanung ist eine reine planerische MaBnahme, die letztendlich nur vor
Ort in Ihrer Kommune getroffen werden muss. Wir wiirden Ihre Ideen hierzu aber sehr ger-
ne als "Teilaktionsplan" in die Gesamt-Aktionsplanung fir den Ballungsraum Hamburg mit
aufnehmen."

Hierzu folgende Hinweise:

Zu 1.: Das 8. freiwillige Larmschutzprogramm des Hamburger Flughafens startete im Sep-
tember 2007. Dadurch wird der Einbau von Schallschutzfenstern und -Liftern mit 5/6 der
Kosten im ausgewiesenen Fordergebiet vom Hamburger Flughafen, dem Land Schleswig-
Holstein und der Stadt Norderstedt finanziell unterstitzt. Das Fordergebiet beriicksichtigt
dabei die erwarteten Grenzen der zukiinftigen Tag- und Nachtschutzzonen des Flughafens
nach dem neuen Flugldrmgesetz (aktuelle Schutzzonen und Entwurf der erwarteten Zonen
s. Anhang 2).*

Zu 2.: Die Hamburger Burgerschaft hat beschlossen, die Strafgebihren fir spate Landungen
auf 200 und 300 % zu erhohen (Norderstedter Wochenblatt vom 12. Februar 2008). Die
Postmaschine, die den Flughafen um 2.00 Uhr erreicht hat, fliegt ab April 2008 nicht mehr
(Norderstedter Wochenblatt vom 12. Februar 2008). Der Fluglarmschutzbeauftragte hat ei-
ne Uberpriifung der nach 23.00 Uhr verspatet einfliegenden Fliige eingeleitet, um MaB-
nahmen zur Reduzierung der Nachtfliige zu treffen.

4 Verordnungen fiir die Berechnungsverfahren und erforderlichen Schallschutzmanahmen sind noch nicht erlassen.
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3.1.1 Férderung des Umweltverbunds

Ein wichtiger flachendeckender Handlungsansatz ist die Verlagerung von Fahrten im Kfz-
Verkehr auf die Verkehrsmittel des Umweltverbunds. Dadurch kann eine allgemeine Larm-
minderung fiir das gesamte Stadtgebiet Norderstedts erreicht werden. Neben einem zielge-
richteten Ausbau der Infrastruktur fir den Umweltverbund (Weiterentwicklung des Radrou-
tennetzes, Aufbau eines FuBwegenetzes, Wegweisung) stehen insbesondere erganzende
Mobilitatsdienstleistungen (fahrradspezifisches Informationsmaterial, Fahrgastinformation,
Mobilitatsberatung, individualisiertes Marketing usw.) sowie die Verknupfung aller Ver-
kehrsmittel zu einem multimodalen System im Vordergrund.

Stadtentwicklung

Eine erfolgreiche Umweltverbundférderung ist auf zahlreiche sich erganzende MaBnahmen
angewiesen. Dazu gehdren auch - als Voraussetzung fiir eine moglichst allen Menschen ver-
fligbar und damit weitgehend autounabhangige Mobilitat - eine integrierte Stadt- und Ver-
kehrsplanung, Nutzungsmischung und dezentrale Versorgungsstrukturen. Dabei ist es ent-
scheidend, dass die Elemente aufeinander abgestimmt werden. Der Verzicht auf einzelne E-
lemente kann den gesamten Erfolg gefahrden.

Die durch die Stadt aufgestellten Ziele firr die weitere Stadtentwicklung in den Bereichen
Stadtplanung, Landschaftsplanung und Verkehrsentwicklung wurden im Teil 2 der Larm-
minderungsplanung [2] auf Zielkonflikte zur Larmminderung analysiert. Bedeutende Aussa-
gen des Flachennutzungsplans [17] in Bezug auf

u Einzelhandel,
u Nutzung an HauptverkehrsstraBen und
u Wohnen

wurden aus Sicht der Lirmminderung beurteilt (vgl. Kap. 2.1.2 in [2]).

Als besondere Themenstellungen mit Bedeutung fiir die Festsetzungen des FNP wurden vor-
ab die

u stadtebauliche Aufwertung Ulzburger Stral3e,
u Nutzungsumstrukturierung Ohechaussee - Segeberger Chaussee (B 432) und
u Auswirkungen der geplanten neuen Wohnstandorte

im Hinblick auf die Lirmminderung diskutiert (vgl. [3] und Kap. 3.1 in [2]). Die dort genann-
ten Vorschlage haben fir den Larmaktionsplan weiterhin Geltung.

Forderung des FuBgangerverkehrs

Far das Ziel, fur alle Verkehrsteilnehmer gleiche Mobilitatschancen zu schaffen, wird die
Aufstellung und Umsetzung einer Konzeption fiir den FuBgangerverkehr sowie deren Ver-
ankerung im Haushalt der Stadt im Rahmen eines mehrjahrigen Programms zur FuBgénger-
forderung empfohlen, das auch die Frage einer barrierefreien und damit behindertenfreund-
lichen Stadt einschlieBt. Dieses Konzept sollte
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u ein FuBwegenetz mit attraktiven Hauptverbindungen definieren, um "kurze
Wege" auch in entsprechender Qualitat (sicher, komfortabel, direkt) zwischen
den Zentren anzubieten,

L dem Querungsbedarf der FuBganger an den HauptverkehrsstraBen mehr Beach-
tung schenken und MaBnahmen darstellen, die die Querungsmaoglichkeiten
verbessern,

L prifen, wo Wartezeiten durch eine kompaktere Knotenpunktgestaltung oder

auf Tempo 30-Abschnitten durch FuBgangeriiberwege anstelle von Lichtzei-
chenanlagen verringert werden kénnen,

u ein Wegweisungssystem zur Orientierung beinhalten,

L die Erstellung eines "FuBganger-Stadtplans" (ggf. als Teil einer Mobilitatskarte)
im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit vorbereiten.

Neben Mittelinseln sollten zur Verbesserung der Querbarkeit vermehrt FuBgangeriiberwege
zum Einsatz kommen, da diese dem FuBganger an ausgewahlten Punkten Vorrang gegen-
Uber dem Kfz-Verkehr geben und zu einer verhalteneren Fahrweise und damit zur Verkehrs-
sicherheit beitragen. Sie sind zudem kostenglinstiger als Lichtzeichenanlagen. Daher sollten
an frequentierten Stellen FuBgangerliberwege geprift und nach Moglichkeit angeordnet
werden. Der Einsatzbereich von FuBgangeriberwegen beginnt ab 50 querende FuBganger
(Spitzenstunde) bei gleichzeitigem Verkehrsaufkommen von 200 bis 750 Kfz/h. Diese Fahr-
zeugmenge ist dabei je Richtung zu betrachten, d.h. bei Anlage einer Mittelinsel kann auch
die doppelte Verkehrsmenge vorhanden sein. [22]

Wie zahlreiche Beispiele in anderen Stadten (z. B. Gottingen) zeigen, steigert die starke Pra-
senz von FuBgangeriberwegen im Stadtbild deren Akzeptanz durch die Autofahrer und
damit die Verkehrssicherheit. Forschungsergebnisse (aus einem Modellvorhaben in Nord-
rhein-Westfalen) [21] belegen zudem, dass FuBgangeriiberwege komfortable und sichere
Alternativen zu anderen Querungsanlagen (auch LSA) darstellen, die in Bezug auf Sicherheit,
Akzeptanz, Leistungsfahigkeit und Verkehrsablauf durchaus konkurrenzfahig sind. Dies er-
fordert jedoch eine gegenlber fritheren Standards verbesserte verkehrstechnische Gestal-
tung.

Zur Aufwertung ruhiger Gebiete kdnnen Querungssicherungen Uber angrenzende, stark be-
fahrene StraBen einen geeigneten Beitrag darstellen. Erste Ideen wurden im Team Natur
und Landschaft der Stadt Norderstedt fiir den Ausbau des Griinen Leitsystems entwickelt.
Gute Beispiele sind zudem bereits im Stadtgebiet vorhanden, z. B. in Garstedt und Glashitte
(Querungssicherung Segeberger Chaussee in Hohe Hasenmoorweg).

Forderung des Fahrradverkehrs

Zur Verbesserung der Situation des Fahrradverkehrs kann im Grundsatz auf das Radver-
kehrskonzept des VEP [7] verwiesen werden. Im Wesentlichen ist zu dessen Umsetzung die
Einrichtung von Velorouten (in Form von Haupt-, Neben- und Alternativrouten), die Verbes-
serung der vorhandenen Radverkehrsanlagen im Sinne von Lickenschliissen im Wegenetz
und die Beseitigung von Gefahrenpunkten im Hauptnetz von Bedeutung.

Um die gewtlinschte Verdnderung des Modal Split zu erreichen, unterstltzt der Larmakti-
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onsplan diese Ziele der Verkehrsentwicklungsplanung konkret, indem er Realisierungshori-
zonte und die bendtigten Mittel benennt.

Als Hauptrouten wurden definiert:

Friedrichsgabe - Norderstedt Mitte - Garstedt — Nettelkrdgen (rote Route),
Henstedt-Ulzburg - Friedrichsgabe - Norderstedt-Mitte - Garstedt - Hamburg-
Langenhorn/Niendorf (rote Route),

Henstedt-Ulzburg - Harksheide - Garstedt/Glashltte - Hamburg-Langenhorn/
Ochsenzoll (orange Route),

Quickborn - Friedrichsgabe - Harksheide (Nord) (hellblaue Route),
Friedrichsgabe (Sud) - Harksheide (Nord) — Wilstedt (tlirkis Route),

Quickborn - Friedrichsgabe (Stid) - Harksheide — Glashdtte (blaue Route),
Norderstedt-Mitte — Harksheide (dunkelblaue Route),

Norderstedt-Mitte - Garstedt (Nord) (lila Route),

Hasloh - Garstedt - Knoten Ochsenzoll - Glashiitte — Lemsahl (violette Route).

An streckenbezogenen MaBnahmen werden vorgeschlagen [7]:

Neubau bzw. Verbreiterung und Unterhaltung straBenbegleitender Radwege
oder gemeinsamer Geh- und Radwege,

Neu- oder Ausbau unabhéangig gefihrter Geh- und Radwege,

Herstellen von Schutzstreifen oder Radfahrstreifen,

Einrichten von Busfahrstreifen mit zugelassenem Radverkehr,

Offnen von EinbahnstraBen fiir Radfahrer in Gegenrichtung,

Offnen von FuBgangerbereichen fir den Radverkehr zu bestimmten Tages-
zeiten,

Einrichten von FahrradstraBBen sowie

Hinweise auf erforderliche Geschwindigkeitsbeschrankungen und/oder ergan-
zende bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung des Kraftfahr-
zeugverkehrs.

Als Ausbaustandard fur den Neu- bzw. Umbau der Radverkehrsanlagen werden in Bezug auf
die jeweils erforderliche lichte Breite die MindestmaBe nach VwV-StVO (Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung) zu Grunde gelegt.

Folgende punktuelle MaBnahmen sind an Einmiindungen und Knotenpunkten insbesondere
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit vorgesehen [7]:

Verdeutlichung von Konfliktflachen durch Furtmarkierungen oder nachtragli-
cher Einfarbung von Fahrradfurten,

optische Betonung von Querungsstellen (Materialwechsel, Aufpflasterungen o.
a.),

Bereitstellung von Querungssicherungen (Mittelinseln usw.),

Hinweise auf wiinschenswerte Anderungen der Lichtsignalschaltungen zuguns-
ten des Radverkehrs,

Beseitigung von Hindernissen auf den Fahrwegen des Radverkehrs,

verbesserte Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten (nicht-abgesetzte Fur-
ten),

Beseitigung von Sichthindernissen an Einmindungen (z. B. Zuriickschneiden
von Hecken oder Bdumen) sowie
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u Verbesserungen an den Unterfiihrungen und Briicken fir den FuBgéanger- und
Radverkehr (z. B. Trennung FuB3- und Radverkehr, bessere Beleuchtung, Abbau
von Diagonalsperren).

Die Mehrzahl der in der Mitwirkungsphase der Offentlichkeit (Arbeitsgruppe Radverkehr)
geduBerten Kritikpunkte und Verbesserungswiinsche (siehe Kap. 3.2.1) sind den genannten
Punkten zuzuordnen. Die "Planersicht" und die taglichen Erfahrungen und Anspriiche der
Radfahrer stimmen hier weitgehend Uberein.

Unabhangig vom Radverkehrskonzept scheinen zudem folgende Verbesserungen méglich
bzw. dringlich, wie eigene Ortsbegehungen und Hinweise aus der Offentlichkeit ergeben:

u Entscharfung/ Beseitigung zu hoher Kanten an den Auffahrten zu den Radwe-
gen,

systematisches Vorgehen gegen das Beparken der Radwege,

Offnen von EinbahnstraBen in Gegenrichtung (als Standard),

Entfernen aller Barrieren auf Radwegen (z. B. Masten, Poller, Werbetafeln),
langere Freigabezeiten an den Lichtzeichenanlagen (unnétig kurz durch ge-
meinsame Signalisierung mit den FuBgangern),

u Gestaltung der verkehrsberuhigenden Einengungen in Tempo 30-Zonen derart,
dass ein direktes Passieren fiir Radfahrer moglich ist,

u moglichst getrennte Filhrung von FuBgangern und Radfahrern,

= Uberdachung von Abstellanlagen,

u Verbesserung der Anzahl und Qualitdt von Abstellanlagen, insbesondere an
Schulen, Einzelhandels- und Freizeiteinrichtungen, Haltestellen und 6ffentlichen
Einrichtungen,

L Verbesserung der Beleuchtungsanlagen von FuB- und Radwegen, prioritdr an

Schulen.

Fur die wahrend der Mitwirkungsphase der Offentlichkeit in der Arbeitsgruppe genannten
konkreten EinzelmaBnahmen wird die Integration in das Radverkehrskonzept und die Be-
ricksichtigung bei der Umsetzung empfohlen. Erganzend wird, um weitere Mangelpunkte
des Radverkehrsnetzes in Erfahrung zu bringen, ein 6ffentlicher Aufruf an die Bewohner
vorgeschlagen, Problemstellen z. B. per E-Mail, Fax oder Postkarte mitzuteilen (s. unten).

Auf die MaBnahmen der Verkehrsentwicklungsplanung wird im Folgenden im Zusammen-
hang mit den Belastungsschwerpunkten eingegangen. Die im Radverkehrskonzept vorge-
schlagenen Velorouten verlaufen (berwiegend als Hauptrouten (Abweichungen sind be-
nannt) auch durch larmbelastete Gebiete. Im einzelnen sind im Verkehrsentwicklungsplan
zur Férderung des Radverkehrs vorgesehen [7]:

u Ulzburger StraBBe (stdlich Quickborner StraB3e als Alternativroute)
o Herstellung einer durchgangigen, einheitlichen Radverkehrsanlage,
o punktuelle Sicherung und gradlinige Fihrung in Knotenpunkten und Be-

seitigung von Hindernissen:

. Anpassung LSA-Steuerung am Knotenpunkt Harckesheyde, Quick-
borner StraBe und Ochsenzoll

) Sicherung der Furt am Langenharmer Weg (Linienflihrung)

. Einrichten einer Querungssicherung in Hohe Henstedter Weg
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Segeberger Chaussee (im Abschnitt Glashitter Damm bis Poppenbutteler Stra-
Be als Alternativroute)

o Herstellung eines gemeinsamen Geh- und Radwegs ausreichender Breite
o punktuelle Sicherung an Knotenpunkten

o Sicherung der Furt an der Poppenbtteler StraB3e

. Einrichten einer Uberquerungsstelle in Héhe Glashitter Damm

(West und Ost), Tangstedter LandstraBe
Ohechaussee (Alternativroute)
o punktuelle Sicherung an Knotenpunkten
. Anpassung LSA-Steuerung am Knotenpunkt Ochsenzoller StraBe
und Hempberg
Alter Kirchenweg - Stonsdorfer Weg
o Anpassung Radwegbreite (von Ulzburger StraBe bis Uhlenkamp)

o Herstellung eines beidseitig gemeinsamen Geh- und Radweg in ausrei-
chender Breite (von Marktplatz bis Langenharmer Weg)

o punktuelle Sicherung an Knotenpunkten
. Sicherung der Furt an der FalkenbergstraBe (ist im Zuge der Ein-

richtung des Kreisverkehrsplatzes inzwischen erfolgt)
Langenharmer Weg
o Anpassung Radwegbreite (von Ulzburger StraBBe bis FalkenbergstraB3e)

o punktuelle Sicherung an Knotenpunkten

o Sicherung der Furt an der FalkenbergstraBBe
Friedrichsgaber Weg (Heidberg)
o Herstellung eines Radwegs (Rathausallee bis WaldstraBe)
o Anpassung Radwegbreite (von WaldstraBe bis Syltkuhlen)
o punktuelle Sicherung an Knotenpunkten

. Sicherung der Furt an der WaldstraBe und Syltkuhlen
o Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h (von Syltkuhlen bis AKN)
WaldstraBe
o Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h (von Oadby-and-Wigston-
StraBe bis Birkhahnkamp)
o Anpassung Radwegbreite (von Birkhahnkamp bis Ulzburger Strafe)

o punktuelle Sicherung an Knotenpunkten
. Einrichten einer Uberquerungsstelle in Hohe Syltkuhlen
Berliner Allee*
o Herstellung eines gemeinsamen 2-Richtungs-Geh- und -Radwegs ausrei-

chender Breite (von Ochsenzoller StraBe bis Kohfurth)
Marommer StraB3e*

o Herstellung eines gemeinsamen 2-Richtungs-Geh- und -Radwegs ausrei-
chender Breite (von Ulzburger Stra3e bis Aurikelstieg)
o Bevorrechtigung des Radverkehrs auf dem parallel zur Bahntrasse gefiihr-

ten gemeinsamen Geh- und Radweg ("Ruhige Achse") gegeniiber dem
Kraftfahrzeugverkehr an der Uberquerungsstelle Marommer StraBe

Rathausallee

o Anpassung Radwegbreite (von Oadby-and-Wigston-StraB3e bis Ulzburger
StraBe)

o punktuelle Sicherung an Knotenpunkten (von Oadby-and-Wigston-StraBBe
bis Friedrichsgaber Weg)
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u Ochsenzoller StraB3e
o SchlieBen der Netzllicke (Radweg oder Fahrbahn)
o punktuelle Sicherung an Knotenpunkten
. Sicherung der Furt an der Berliner Allee (Linienflihrung)
o Anpassung LSA-Steuerung am Knotenpunkt Europaallee, Hemp-
berg
u Niendorfer StraBe - Friedrichsgaber Weg (Garstedt)
o Verlangerung des gemeinsamen Geh- und Radwegs in ausreichender

Breite an der ostlichen Seite (von Niendorfer StraBe bis Oadby-and-
Wigston-Stral3e)
o punktuelle Sicherung an Knotenpunkten
. Sicherung der Furt an der Stettiner StraBBe, Alten DorfstraBBe, Kir-
chenstraBe (Linienflihrung)

u Poppenbitteler StraBe
o Herstellung eines gemeinsamen 2-Richtungs-Geh- und -Radwegs ausrei-
chender Breite (von Schleswig-Holstein-StraBe bis Neue StralBe)
o Vereinheitlichung Radverkehrsanlagen, Anpassung Radwegbreite (von
Neue StraBe bis Tangstedter Landstral3e)
o punktuelle Sicherung an Knotenpunkten
. Sicherung der Furt am Glashutter Damm, Fasanenweg (Linienfiih-
rung)
u Tangstedter LandstraBe
o Anpassung Radwegbreite (von Segeberger Chaussee bis Am Ochsenzoll),

geradlinige Filhrung

(* Neben der Tannenhofstra3e sind, aufgrund der attraktiven Alternative entlang der Bahntrasse, die zugleich als
“ruhige Achse" identifiziert wurde, die Berliner Allee — Kohfurth und die Marommer StraRRe nicht Bestandteil einer
Veloroute.)

In das landesweite Radverkehrsnetz Schleswig-Holstein wurde inzwischen ein groBer Teil
dieser straBenbegleitenden Radwege als Hauptwegerouten aufgenommen. Dies sind: Ulz-
burger StraBe, Ohechaussee, Langenharmer Weg, WaldstraBe, Rathausallee, Ochsenzoller
StraBBe, Teile der Niendorfer StraBe und des Friedrichsgaber Weg und Poppenbtteler Stral3e.
Fast das gesamte Stadtgebiet wurde als Vorranggebiet fiir die Radverkehrsférderung des
Landes ausgewiesen, so dass fir den Ausbau und die Radwegebeschilderung der Hauptrou-
ten die Voraussetzungen fir die Nutzung entsprechender Fordermittel des Landes und des
Kreises gegeben sind (Stand 6. September 2004). Im erganzenden Kreisnetz sind zusatzlich
noch folgende Hauptrouten enthalten: Segeberger Chaussee, Alter Kirchenweg (teilweise),
Friedrichsgaber Weg (teilweise), Tangstedter LandstraBe.

Wahrend in Nord-Siidrichtung zwei attraktive Rad- und FuBwege entlang der AKN-Strecke
und der nach Stden anschlieBenden U-Bahntrasse sowie der Radwanderweg entlang der
StraBBe Tarpenbek zur Verfiigung stehen (s. auch "ruhige Achsen" aus der AG Ruhige Gebie-
te), fehlen vergleichbare durchgangige Verbindungen in Ost-West-Richtung. Diesem Mangel
soll durch den Ausbau bzw. die Neuanlage eines straBenunabhangigen Radwegs aus Glas-
hiatte mit Anbindung an Norderstedt-Mitte Gber die StraBe Am Exerzierplatz und einer Que-
rungssicherung an der Schleswig-Holstein-StraBBe begegnet werden. Diese MaBnahme ist fur
2009 vorgesehen, sobald der notwendige Grunderwerb getatigt ist.

An einigen Stellen kreuzen diese unabhangig gefiihrten Fahrradtrassen VerkehrsstraBen (z.
B. Weg entlang der AKN Gber Marommer StraBBe und Buchenweg). Im Sinne der Fahrradfor-
derung lage es nahe, dem Fahrradverkehr Vorrang zu geben, damit er ungestoért und ohne
anzuhalten die Vorteile der separaten Route ausschépfen kann. In der Praxis hat sich ein
Vorrang fur Radfahrer wegen der teilweise hohen Geschwindigkeiten (30-40 km/h und
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mehr) und der im Vergleich zu einem Pkw schlechten Erkennbarkeit von Radfahrern jedoch
nicht bewahrt. Fir die Querungspunkte missen deshalb individuelle Lésungen gefunden
werden. Je groBer dabei die mogliche Hochstgeschwindigkeit fur Pkw ist, desto starker
muss in den Komfort der Radfahrer eingegriffen werden, ggf. bis zum Anhalten — oder um-
gekehrt: Je langsamer Kraftfahrzeuge queren, desto groBer werden die Spielrdume zur Fih-
rung des Fahrradverkehrs. Ziel der fir jede Querungsstelle individuell auszuarbeitenden Re-
gelung soll es sein, die verschiedenen Verkehrsmittel gleich zu behandeln. Der Fahrradver-
kehr und der Kfz-Verkehr sollen beide gute Bedingungen flr eine fliissige Verkehrsabwick-
lung vorfinden.

Grundsatzlich ware zu prifen, ob Gber die in der Verkehrsentwicklungsplanung vorgeschla-
genen Radfahrstreifen hinaus weitere an HauptverkehrsstraBen vorgesehene Radwege an
geeigneten Stellen auch als Radfahrstreifen oder Angebotsstreifen umgesetzt werden kon-
nen. Diese Moglichkeit ist im Radverkehrskonzept zur Verkehrsentwicklungsplanung [71]
zwar als MaBBnahme genannt, wird aber nur flr wenige Stellen konkret vorgeschlagen. Sie
sollte jedoch starker verfolgt werden, denn:

u Damit verbunden ist ein Zugewinn an Platz im Seitenraum fiir FuBganger und
andere Nutzungen. Sowohl Konflikte mit dem FuBgangerverkehr als auch viele
Unfalle mit dem Kfz-Verkehr kénnten so vermieden und die Verkehrssicherheit
erhoht werden.

u Die Anlage von Radfahrstreifen bedeutet mehr Gleichberechtigung fiir den
Radverkehr, da ihm Platz auf der Fahrbahn zugestanden wird.

u Positiver Effekt zur LaArmminderung ist zudem eine — wenn auch geringe — Ab-
standsvergréBerung zwischen dem Kfz-Verkehr als Larmquelle und der Bebau-
ung.

u Nicht zuletzt sind Radfahrstreifen kostengtinstiger, womit moglicherweise eine

raschere Umsetzung verbunden sein kann.

An vielen Stellen reicht die Fahrbahnbreite zur Markierung von Radfahrstreifen nicht aus. Zu
prifen ware jedoch, ob an Strecken, die bislang nur einseitig Radwege aufweisen, ein Rad-
fahrstreifen flr die Gegenrichtung erganzt werden kann (z. B. Marommer Strafl3e).

Eine ausreichende Breite bietet dagegen die Rathausallee. Sie sollte durchgehend mit einem
Radfahrstreifen versehen werden. Im westlichen Abschnitt bis Friedrichsgaber Weg erscheint
dies bei einer Fahrstreifenbreite von 5,00 m kurzfristig machbar, im 6stlichen Abschnitt ist
eine genauere Prifung mit Detailldsungen fiir die einzelnen Abschnitte notwendig. Auch
der Bericht zur Evaluierung der stadtebaulichen EntwicklungsmaBnahme Norderstedt-Mitte
von 2007 empfiehlt ebenfalls die Umgestaltung des StraBenquerschnitts zugunsten breiterer
Aufenthaltsflachen, mehr ebenerdigen Kurzzeitparkplatzen, verbesserte Querungsmoglich-
keiten und eine Umgestaltung der Arkaden in Teilbereichen. Insofern ist fir die Optimierung
der Rathausallee bzw. des zentralen Bereichs der Stadt Norderstedt eine integrierte Pla-
nungs- und Umsetzungsvorgehensweise zu empfehlen.

Entscheidend fur die verstarkte Nutzung der Radwege ist deren attraktive Gestaltung. Dazu
gehort u.a. auch ein ebener Fahrbahnbelag. Hier bietet das "Hamburger Pflaster" mit seinem
groBflachigen Format und der minimalen - bei der Nutzung nicht wahrnehmbaren - Phase
erhebliche Komfortvorteile gegeniiber dem bisher in Norderstedt Gblichen Belag. Im Bereich
der sudlichen Ulzburger StraBe wurde es bereits auf der Ostseite erfolgreich erprobt. Das
"Hamburger Pflaster" sollte in Zukunft auch fiir Norderstedts Radwege Standard werden.
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An weiteren flankierenden MaBnahmen bezliglich der ergdnzenden Fahrradinfrastruktur
werden die Verbesserung der Beschilderung und Wegweisung sowie der Bau hochwertiger
und funktionaler Abstellanlagen empfohlen. Das Radverkehrskonzept der Verkehrsentwick-
lungsplanung [7] enthalt dazu Hinweise. Die umfassende Kennzeichnung durch Beschilde-
rung, Wegweisung und Markierung der vorgeschlagenen Routen wird als wesentliche MaB-
nahme fir ein fahrradfreundliches Norderstedt benannt, eine beispielhafte Gestaltung ist
dort dargestellt. Zur konkreten Ausgestaltung des Wegweisungssystems soll ein mit den
Nachbarkreisen abgestimmter einheitlicher Standard im Rahmen der Umsetzung des Lan-
des- und Kreiskonzepts als Vorgabe dienen. Fur 2008 ist die Beschilderung der Freizeitrou-
ten des Kreises auf Norderstedter Gebiet vorgesehen. Darauf aufbauend sollen dann auch
zunachst alle Hauptrouten des Norderstedter Netzes ausgewiesen werden.

Bei der Weiterentwicklung des Angebots an Fahrradabstellanlagen geht es weniger um qua-
litative Aspekte - die Auslastung der wichtigsten Anlagen (Herold Center und Norderstedt
Mitte liegt bei max. 70 % - sondern um die Qualitat der Anlagen. Zum Angebot an Fahrrad-
abstellanlagen benennt die Verkehrsentwicklungsplanung Anforderungen in Bezug auf die
Qualitat und Gestaltung, die in Norderstedt Gberwiegend als nicht erfillt gesehen werden.
An wichtigen Standorten zur Bereitstellung hochwertiger Abstellanlagen werden benannt
[71:

u Haltepunkte des SPNV (U1 und AKN),

u zentrale Haltestellen im (ibrigen OPNV (ZOB Glashdtte),

u sonstige wichtige stadtische und soziale Einrichtungen mit starkem Besucher-
verkehr (Herold-Center, Marktplatz Harksheide, Einrichtungen im und um das
Rathaus).

Auch hierzu beinhaltet das Radverkehrskonzept der Verkehrsentwicklungsplanung noch kein
konkretes Umsetzungskonzept, zu dem u.a. die Bedarfsermittlung in Bezug auf weitere
Standorte sowie zur erforderlichen Quantitat an Stellplatzen gehort. Aktuell hat der Fachbe-
reich Verkehrsplanung eine umfassende Zustandsanalyse aller Fahrradabstellanlagen ent-
lang der Schienenwege erstellt (s. Bericht im Ausschuss fur Stadtentwicklung Umwelt und
Verkehr am 20. April 2006). Diese sollte systematisch erganzt werden (einschl. Angabe von
Uberbelegung). Darauf aufbauend ist die Erstellung eines Abstellanlagenkonzepts dringend
geboten und sollte daher kurzfristig begonnen werden. Am U- und AKN-Bahnhof Norder-
stedt-Mitte wurden im Dezember 2007 von der Stadtverwaltung acht zu mietende, ab-
schlieBbare Fahrradboxen aufgestellt.

Nach der Zustandsanalyse besteht u.a. ein deutlicher Bedarf, die Kapazitdten der vorhande-
nen Fahrradabstellanlagen am U-Bahnhof Garstedt zu vergréBern. Die Diskussionen, das mit
der Einrichtung einer Fahrradstation zu verbinden, gehen in die richtige Richtung. Sie zielen
auf eine umfassende Forderung des Fahrradverkehrs. Voraussetzung ist, dass die Fahrrad-
station eine ausreichende Auslastung hat, um eigenwirtschaftlich arbeiten zu kénnen. Bei
den meisten Fahrradstationen wird die Wirtschaftlichkeitsgrenze nicht erreicht. Es stellt sich
damit die Frage, ob es grundsatzlich sinnvoll ist, eine solche monofunktionale Dienstleistung
anzubieten. Unabhangig von der Frage der Eigenwirtschaftlichkeit scheint es deshalb sinn-
voll, fir den Standort Garstedt eine Marktanalyse durchzufiihren, welche erganzenden
Dienstleistungen im Verkehrsbereich, aber auch dariber hinaus sinnvoll angeboten werden
kénnen. Solche Dienstleistungen kénnen neben der Fahrradaufbewahrung sein: Fahrradre-
paratur und -verleih, Concierge-Service®, Zustell-, Abhol-, Kurierdienst, Sicherheit und Sau-

5 Das aus den USA kommende Concierge-Modell greift den Trend verstérkter Serviceorientierung auf. Der Concierge ist die zentrale Auftrags-
annahmestelle fiir Kunden, um sie an die Einzelhandler weiterzugeben. Die Handler liefern die Waren beim Concierge ab, der sie an den Kun-
den ausgibt. Zentrale Vorraussetzungen fir diese Dienstleistung sind ein stark frequentierter Standort, z.B. ein téglich von Pendlern frequen-
tierter Bahnhof sowie eine Kundschaft, die bereit ist, fur diesen Service zu bezahlen.
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berkeit im 6ffentlichen Raum, Fahrkartenverkauf und Beratung fir den HVV und die DB,
Kinderbetreuung fir das Einkaufszentrum und mdglicherweise weitere Angebote, die sich
erst durch eine Marktanalyse herausstellen. Es wird deshalb empfohlen, im Vorfeld der wei-
teren Entscheidungen eine solche Marktanalyse durchzufahren.

Im Fahrradklimatest 2005, einer bundesweiten Umfrage von ADFC und BUND Uber die Fahr-
radfreundlichkeit von Stadten, erreichte Norderstedt mit dem Platz 85 (von 93 Platzen) ei-
nen der letzten Range (Note 3,96) bei den Stadten und Gemeinden unter 100.000 Einwoh-
nern [vgl. http://www.adfc.de/507_1]. Weitere aktuelle, vergleichbare Studien zur Einschat-
zung der Qualitat des Radverkehrs in Norderstedt sind nicht bekannt. Dieses Ergebnis rihrt
zum einen aus dem schlechten Komfort bei der Fortbewegung mit dem Rad, beinhaltet aber
auch ein schlechtes Image des Radfahrens als Stadtverkehrsmittel.

Von wesentlicher Bedeutung zur Férderung des Radverkehrs ist daher das Aufstellen und
Umsetzen eines Programms fir ein "Fahrradfreundliches Norderstedt". Neben infrastrukturel-
len MaBnahmen haben offentlichkeitswirksame Aktionen zur Foérderung eines "fahrrad-
freundlichen Klimas" besondere Bedeutung. Stadte wie Munster oder Kiel kdnnen hier mit
ihren Aktionen als Vorbilder dienen:

u Die Stadtverwaltung als Vorbild und Vorreiter: Nutzung der gekennzeichneten
Dienstfahrrader fir Fahrten im Stadtgebiet, ggf. auch Lastenfahrrader, qualitat-
volle Abstellanlagen an den Verwaltungsgebauden, Férderung der Benutzung
des Fahrrades auf dem Weg zum Arbeitsplatz,

u der Oberblrgermeister, der Stadtprasident oder der Baudezernent er6ffnen offi-
ziell neue Radverkehrsanlagen und zeigen damit den Stellenwert des Radver-
kehrs (Verstarkung und Ausweitung der schon vorhandenen Ansatze, z. B. eine
von Herrn Oberbiirgermeister Grote geflihrte Fahrradtour),

u Pressearbeit (ggf. mit einer gesonderten Reihe), Fernsehbeitrdge zum Thema
Fahrrad (und Umweltverbund),

u Aktivitaten zur Verkehrserziehung und Aufklarung (Schulen, Ausstellungen,
Kontrolle, Werbung, Schulungen),

u "Sicherheitstag" im Frihjahr und Herbst: MaBnahmen zur Diebstahlsicherung (z.
B. Nummern in den Rahmen schlagen), Sicherheitstiberpriifung an Fahrradern in
Verbindung mit einem Service fir kleinere Reparaturen,

L Fahrradtauschborse bzw. Gebrauchtradmarkt (Verstarkung und Ausweitung des
schon vorhandenen Angebotes, z. B. Fahrradflohmarkt),

u VHS-Kurse zur Fahrradreparatur,

L Blcherecke zum Thema Fahrradverkehr in der Stadtbibliothek, (Verstarkung und
Ausweitung der schon vorhandenen Ansatze),

u das Motto "Fahrrad" als Thema zur Schaufenstergestaltung der Einzelhdndler,

u Zeitvergleich Auto/Fahrrad in einem parallelen "Rennen", das im Radio oder Lo-

kalfernsehen live tGbertragen wird,

u begleitete Radtouren fiir verschiedene Zielgruppen, ggf. mit Begleitprogramm,
(Verstarkung und Ausweitung der schon vorhandenen Ansatze),

u Themenwoche im Frihjahr bei der verschiedene, oben genannte Aktivitaten ge-
bliindelt angeboten werden,

L] Aufruf in der Presse, Problempunkte beim Fahrradverkehr zu benennen,

u Ausstellung zum Thema "Mobilitat in Norderstedt', kombiniert mit Infos zum
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Fahrradverkehr,

u "Fahrradmesse" der ortlichen Einzelhandler mit allem zum Thema Fahrrad (R&-
der, Blcher, Kleidung, Radreisen),

Werbung durch Plakate, Handzettel, Zeitungsanzeigen,

Radfahrerquiz mit Fragen zu bestimmten Routen und Verlosung von Preisen,
Rad-Marathon mit Medaille und Urkunde als Anerkennung,

Fahrradrallye fiir Jugendliche,

Projektwochen in Schulen zum Thema Fahrrad,

zu einem geeigneten Zeitpunkt veranstaltet die Stadt eine Fachveranstaltung,
ein offentliches Hearing zum Thema Fahrradverkehr, moglichst gesponsert von
Land, Gewerbe und anderen,

u "Kummerkasten" (Ansprechpartner, Fahrradbeauftragter) bei der Stadtverwal-
tung fur Probleme im Fahrradverkehr (und beim OPNV und fiir FuBganger).

Forderung des Offentlichen Personennahverkehrs

Das Riickgrat des Nahverkehrs bildet die U1 der Hamburger Hochbahn AG (HHA), die in
Norderstedt Mitte Anschluss an die AKN-Linie A2 (Altona-Kaltenkirchen-Neumdnster Eisen-
bahn) nach Ulzburg bietet. Insgesamt gibt es im Stadtgebiet drei U-Bahn-Stationen
(Garstedt, Richtweg und Norderstedt-Mitte) im sldlichen Stadtgebiet und sechs Haltepunk-
te der AKN im nérdlichen Stadtgebiet. Die groBten Fahrgastzahlen weist — entsprechend
den Pendlerstromen aus und in Richtung Hamburg — die U-Bahn auf. Wichtig fiir die starke
Nutzung der Bahnen sind neben der Direktverbindung nach Hamburg und den guten Um-
steigemdglichkeiten im Hamburger S- und U-Bahn-Netz die kurzen Takt- und damit Warte-
zeiten.

Insgesamt 14 Buslinien ibernehmen die Funktion der Verbindung der Stadteile untereinan-
der und mit den Stationen des schienengebundenen Verkehrs (SPNV). Das Busliniennetz ist
auf drei zentrale Umsteigepunkte ausgerichtet: Norderstedt-Mitte (ZOB), Garstedt und Glas-
hatte/Markt. Auch zu einigen der umliegenden Stadte und Gemeinden sowie an die nordli-
chen Stadtteile Hamburgs besteht ein direkter Busanschluss. Zwei weitere Buslinien verkeh-
ren im Nachtverkehr. Das gesamte Fahrkartenangebot ist dabei einheitlich in das Preissys-
tem des Hamburger Verkehrsverbundes (HVV) eingebunden.

Eine genaue Situationsbeschreibung und Mangelanalyse sowie die Einbindung in den HVV
sind bereits bei den Lirmminderungspotenzialen in [2] dargestellt.

Die Verkehrsentwicklungsplanung enthélt ein Konzept zur Verbesserung des OPNV [8] in
Norderstedt, ohne jedoch die fiir die Umsetzung dieses Konzepts notwendigen MaBnahmen
im einzelnen zu benennen. Der Larmaktionsplan vertieft diese Aspekte fir Teilbereiche. Ins-
gesamt ist jedoch das OPNV-Konzept noch zu operationalisieren. Das im Rahmen der Ver-
kehrsentwicklungsplanung erarbeitete OPNV-Konzept benennt, basierend auf einer Ange-
botsanalyse (Untersuchung der Flachenabdeckung, Taktdichte, Ubereinstimmung von An-
gebot und Nachfrage), drei Ausbaustufen fiir die weitere Entwicklung insbesondere des
Busverkehrs. Einige dieser MaBnahmen sind im Entwurf zum dritten Regionalen Nahver-
kehrsplan 2008-2012 des Kreises Segeberg enthalten (siehe Kap. 2.3).

Die Umsetzung des OPNV-Konzepts mit den dort enthaltenen Vorschlagen zur Angebots-
verbesserung (in Bezug auf Fahrplan und Linienverlauf) dienen zwangslaufig auch der
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Larmminderung. Durch eine optimale Verbindung der Ortsteile kénnen Autofahrten im Bin-
nenverkehr substituiert werden. Diese Verringerung beim Kfz-Verkehr wird sich insbesonde-
re auf StraBen bemerkbar machen, die vorrangig von innerértlichem Verkehr benutzt wer-
den. So wirde z. B. die Ulzburger StraBe mit bis zu 42 % Binnenverkehrsanteil vergleichs-
weise mehr von Verlagerungen auf den OPNV profitieren als die parallele Schleswig-
Holstein-StraBe oder der Friedrichsgaber Weg.

Verbesserungsmaoglichkeit in Bezug auf die Flachenabdeckung im Busverkehr besteht laut
Verkehrsentwicklungsplanung noch in den Bereichen

u Harksheide: zwischen Ulzburger StraBBe und Gewerbegebiet Harkshérn (Oststra-
Be), nordlich Miihlenweg,

L Harksheide: zentrales und stdliches Siedlungsgebiet,

u Glashitte: stdlich Segeberger Chaussee,

u Glashutte: nordlich Glashitter Damm.

Darlber hinaus sind in folgenden Bereichen Verbesserungen anzustreben:

Alt Garstedt / Alte DorfstraB3e,

stdlicher Friedrichsgaber Weg / Feuerwehrmuseum,
westliche Quickborner Stral3e,

das Gebiet am Deckerberg,

norddstlich Segeberger Chaussee (Griiner Weg).

Durch Anderungen im Linienverlauf werden diese Liicken nach und nach verringert. So soll
zwischen Garstedt und Glashutte die Linie 394 neu eingerichtet werden (20 Minuten-Takt)
und Uber den Glashiitter Damm verlaufen.

Einen neuen VerknlUpfungspunkt im Busverkehr bildet mittel- bis langfristig

u LDC Ost (in Verbindung mit einer zuklnftigen Schienenanbindung/ "Schienen-
flieger", nicht vor 2013).

Erganzend zur Angebotsverbesserung laut Verkehrsentwicklungsplanung sollten weitere
FordermaBnahmen erfolgen:

u Priorisierung des Busverkehrs durch Anlage von Haltestellenkaps anstelle von
Busbuchten,

u Einrichten attraktiver Bike+Ride-Anlagen an weiteren wichtigen Haltestellen zur
VergréBerung des Einzugsgebiets und damit des Kundenpotenzials,

L offensive Offentlichkeitsarbeit und Marketing, um die Bekanntheit des Ange-

bots zu verbessern (s.u.).

Vorschlage fir Verbesserungen, die sich aus der Mitwirkung der Offentlichkeit ergaben,
betreffen im Wesentlichen:

u kiirzere und gut merkbare Taktzeiten,

L Einsatz larmarmer Busse und Schienenfahrzeuge,

u Einsatz bedarfsgerechter Bedienungsformen in Zeiten oder Rdumen schwache-
rer Nachfrage (z.B. im Nachtverkehr auch wochentags),

u Verbesserung der Beleuchtung sowie Bushaltestellen, prioritar an Schulen,

u Optimierung des Taxi-Angebots (Lage, Anzahl, Erkennbarkeit der Taxistande),

L preisgiinstige Angebote / Aktionen,
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u Erreichbarkeit von Haltestellen.

Die in der "Arbeitsgruppe Radverkehr und OPNV" eingebrachten Vorschlage (sieche Kap.
3.2.1) sind im Einzelfall zu prifen und ggf. in den MaBnahmenplan der Verkehrsentwick-
lungsplanung aufzunehmen. Aus Sicht der Lirmminderungsplanung sind sie im Sinne der
OPNV-Férderung unterstiitzenswert, um damit Fahrten auf den OPNV zu verlagern.

Fir den Wunsch aus der Offentlichkeit zur Optimierung der Busverbindungen zu den AKN-
Haltepunkten wird, aufgrund der Lage, nur bedingt Potenzial und auch Notwendigkeit ge-
sehen. An sinnvollen Verknipfungsstellen bieten sich der bestehende Umsteigepunkt "Nor-
derstedt Mitte" sowie die "Quickborner StraBe" an, an der bereits im Rahmen des OPNV-
Konzepts der Verkehrsentwicklungsplanung [8] die Gestaltung des Verknlpfungspunkts
"Norderstedt Nord" vorgesehen ist.

Der mehrfach geduBerte Vorschlag zum Einsatz larmarmer Busse und Schienenfahrzeuge ist
grundsatzlich zu begriBBen. Spatestens im Zuge der turnusmaBigen Ersatzbeschaffung ist
darauf explizit zu achten. Bei der Bestellung von Verkehrsleistungen kann der Aufgabentra-
ger die Vergabe an die Bedingung knipfen, ausschlieBlich larm- und schadstoffarme Fahr-
zeuge einzusetzen.

Der VHH, der die meisten Buslinien in Norderstedt bedient, hat bereits einen GroBteil seiner
Fahrzeuge auf den larmarmen Bustyp Citaro umgestellt und wird in 2009 die letzten Fahr-
zeuge austauschen. Auf der von der HAA betriebenen Linie U1 verkehren bereits fast aus-
schlieBlich Fahrzeuge des weltweit leisesten Typs DT4. Die noch verbleibenden alteren DT3-
Fahrzeuge werden 2009 durch den noch leiseren Typ DT5 ersetzt. Die Beschaffung neuer
Schienenfahrzeuge der VGN auf der Strecke der A 2 wird erst nach 2013 erfolgen. Eine Er-
neuerung der Gleise mit einem Einbau eines schallschluckenden Gleiseindeckungssystems an
den Ubergingen Elfenhagen und Quickborner StraBe, die auch bereits einen Beitrag zur
Larmminderung leistet, ist jedoch bereits vor 2013 vorgesehen.

Die Erreichbarkeit von Haltestellen kann durch die Anlage von Querungssicherungen im Zu-
sammenhang mit Bushaltestellen verbessert werden, wie sie im Rahmen der FuBgangerfor-
derung (s.o.) vorgeschlagen wird.

Vorbildliche Lésungen sind in Norderstedt bereits zu finden (siehe Foto).

Bushaltestelle (Alter Kirchenweg / Uhlenkamp) mit Wartehalle, B+R (Fahr-
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radbiigel) und einer Querungsstelle, die ein Uberholen des am Buskap
haltenden Busses verhindert und daher zur Verkehrssicherheit beitragt.

Fur folgende StraB3en sollte eine derartige Gestaltung als Vorgabe dienen

Marommer StraBe,

Ulzburger StraBe,

Langenharmer Weg,

Alter Kirchenweg — Stonsdorfer Weg,

Harckesheyde,

Glashitter Damm (zuklnftiger Verlauf der Linie 394),
Friedrichsgaber Weg (Mitte),

Ochsenzoller Straf3e.

Den in der Arbeitsgruppe OPNV vorgebrachten Hinweisen zu Defiziten im Taxiverkehr (als
Teil des o6ffentlichen Verkehrs), die sowohl die Lage, als auch die Sichtbarkeit und Quantitat
von Taxistanden im Stadtgebiet betreffen, sollte im Detail nachgegangen werden. Dazu bie-
tet sich eine Gesprachsrunde mit den Beteiligten (Taxiunternehmen, Einzelhandel und
Dienstleistung, Stadtverwaltung u.a.) zur Analyse und Verbesserung der Situation an.

Zu der Anregung aus der Bevélkerung, Gratisfahrten im OPNV anzubieten, soll an dieser
Stelle das Beispiel der Belgischen Stadt Hasselt (ca. 70.000 Einwohner vergleichbare Gro-
Benordnung wie Norderstedt) kurz beschrieben werden. Die Stadt erlangte Ende der 90er
Jahre mit ihrem "kostenlosen OPNV" spektakuldre Bekanntheit. Aus Finanzgriinden hatte die
vom standig wachsenden Kfz-Verkehr belastete Stadt entschieden, auf den Bau einer Ring-
straBBe zu verzichten und stattdessen einen Bruchteil der eingesparten Summe an die Betrei-
ber des OPNV als Ausgleich fiir die Einnahmeausflle weiterzugeben. Die Zahl der Fahrgaste
hat sich mehr als verdoppelt, ein Viertel der Nutzer war vom eigenen Pkw umgestiegen.

Jedoch war der priméare Grund fir den Umstieg vieler Nutzer auf den Bus weniger die "Gra-
tisbenutzung" — ein Detail, das Nachahmer wie die Stadte Templin oder Liibben in Branden-
burg leider Gbersehen, wenn sie nur auf einen Baustein setzen und daher nicht diese Entlas-
tungseffekte erzielen. Hasselt hat die Abschaffung der Fahrpreise eingebunden in eine
generelle Reformierung des Stadtbusangebots: Das Netz wurde komplett umgestaltet und
erweitert, die Zahl der Linien verdoppelt, die Bedienfrequenz erhéht und die Angebotsdauer
verlangert. Zudem beschrankte sich das Verkehrskonzept nicht nur auf den OPNV. Es war
flankiert vom generellen Ausbau der Fahrradinfrastruktur, der Gestaltung eines "griinen
Boulevards" fiir FuBganger und Radfahrer sowie Riickbau von StraB3en, Verkehrsberuhigung
und Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt.

Die Wende in der Verkehrspolitik wird in Hasselt von einem breiten gesellschaftlichen Kon-
sens getragen. Die Bewohner empfinden ihre Stadt nun wieder als lebenswert und bewegen
sich gerne zu Ful3, per Rad, Bus oder auch im Pkw, der nun nicht mehr im Stau steht, son-
dern trotz der restriktiven MaBnahmen wieder "freie Fahrt" genieBt. Auch die Zahl der Besu-
cher in der Stadt stieg deutlich an und der Einzelhandel erfreut sich einer verstarkten Nach-
frage in den autofreien EinkaufsstraBen. So brachte die Neuorientierung und integrierte Be-
trachtung der Verkehrspolitik neben kommunalen Einsparungen auch Vorteile fur die ortli-
che Wirtschaft (vgl. www. Ivda.de/ivda/projekte/nt/staedte/hasselt/index.htm
www.fairkehr.de/fair 0205/politik/mut.htm).

Die Frage, inwieweit das Modell auf andere Stadte wie Norderstedt Ubertragbar ist, muss
vorsichtig beantwortet werden. Verschiedene individuelle Rahmenbedingungen trugen dazu
bei, dass dieses Beispiel so erfolgreich funktioniert. Fiir die Stadt Norderstedt musste vertie-
fend geprift werden, was davon sinnvoller Weise Ubertragbar ist. Das Beispiel Hasselt zeigt
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jedoch grundséatzlich, dass mit konsequentem und mutigem Vorgehen Erfolge erzielbar
sind, die splirbare Verbesserungen fir die Bewohner mit sich bringen.

Forderung multimodaler Verkehre

Viele Ansatze zur Forderung des Umweltverbundes basieren auf Verbesserungen der Ver-
kehrsangebote, der Infrastruktur und der Nutzerkosten. In der Verknipfung der ver-
schiedenen Verkehrsmittel liegt Gber das vorhandene Angebot hinaus ein Synergiepotenzial,
fur Bewohner und Gaste der Stadt ein qualitativ hochwertiges Mobilitatsangebot zu schaf-
fen, das eine intelligente Verkehrsmittelwahl mit einem komfortablen Wechsel zwischen
verschiedenen, jeweils geeignet erscheinenden Verkehrsmitteln ermoglicht. Hierzu gibt es
verschiedene Forderungsansatze:

Zur Erweiterung des Mobilitdtsangebots, zur besseren Auslastung des OPNV und zur Verrin-
gerung von Kfz-Fahrten sollte die Moglichkeit geprift werden, Verknlpfungspunkte nach
dem Vorbild der "Mobil.punkte" in Bremen einzurichten (vgl. Fotos unten). Darunter sind mit
einem einheitlichen Informationssystem ausgestattete Umsteige- und Verknipfungspunkte
verschiedener Verkehrsmittel zu verstehen, die Uber folgende Ausstattung und Erreichbar-
keitsmerkmale verflgen sollten:

Bushaltestelle,

Fahrplanterminal mit Anzeige der nachsten Busabfahrt,
P+R-Platze,

(Gberdachte) Fahrradstander,

CarSharing-Parkplatz

Taxihalteplatz,

Stadtplan,

Telefonzelle.
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mobil.punkt in Bremen als Vorbild fur Verknipfungspunkte in Norderstedt

Verknupfungsstelle fur alle Verkehrsmittel an einem mobil.punkt durch
P+R, B+R, CarSharing, ggf. Taxi und Bushaltestelle (s. Fotos)
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Fur Norderstedt wirden sich geeignete Standorte zunachst in den vom Schienenpersonen-
nahverkehr (SPNV) entfernter gelegenen Wohngebieten zur Einrichtung von Mobil-Punkten
anbieten. So kénnten Stationen an vorhandenen Bushaltestellen in zentralen Bereichen, ggf.
gekoppelt mit Stadtteilzentren, angelegt werden, die aus den Wohngebieten zu FuB und
mit dem Fahrrad gut erreichbar sind. Zu prifen wéren als ergdnzende Verknlpfungspunkte
neben den bestehenden und damit als gesetzt geltenden Punkten Meeschensee, Quickbor-
ner StraBe, Norderstedt Mitte, Garstedt/ Herold-Center und Glashitter Markt folgende
Standorte:

u Glashutte, Glashutter Damm (Immenhof),
u Falkenberger StraBe/ Langenharmer Weg,
u Garstedt Ortskern.

Aber auch in der Kommunikation des bestehenden Verkehrsangebots liegen Verbesserungs-
chancen, z. B. im Angebot einer verkehrsmittellbergreifenden, multimodalen Verkehrsin-
formation, die ggf. eingebunden werden kann in eine Kampagne zur Verbesserung der In-
formation Gber die Angebote im Umweltverbund.

Als ein relativ einfach zu erstellendes Medium, das die Informationen zu allen Verkehrsmit-
teln und -angeboten vereint, bietet sich eine Mobilitatskarte an. Ziel ist eine multimodale In-
formation der Nutzer. Auf Basis einer topografischen Karte bzw. eines Stadtplans kénnen
folgende Angaben Inhalt der Karte sein:

L Bahnlinien mit Bahnhof, Produkt und Nummer,

u Buslinien mit Haltestellen und Linien-Nr. (evtl. Darstellung Umsteige-
haltestellen),

u P+R-Anlagen,

u Fahrradverkehrsinfrastruktur (evtl. differenzierte Darstellung von Wegezustand,

Beschilderung, Steigung, Verkehrsbelastung usw.),

"ruhige Achsen" als attraktive Rad- und FuBwegeverbindungen,
Fahrradverleihe, Fahrradreparatur,

Hauptwanderwege, Lehrpfade,

evtl. Skaterwege,

Taxistande,

Parkplatze und Parkraumbewirtschaftung,

touristische Hinweise,

Telefonnummern von Fahrplanauskiinften, Verkehrsbetrieben usw.

Weitere umfangreiche oder Aktualitat fordernde Informationen (z. B. Fahrplan) kénnen in
einem Zusatzheft zusammengefasst werden. Neben dem Verkauf der Karte sollte diese an
zentralen Orten aushangen oder ausgelegt werden (zentrale Haltestellen, Stadtverwaltung,
Kioske, Pfortner, Mobilpunkte usw.). Sie kann ggf. auch Gegenstand des Stadtmarketing
sein.

Erste Erfahrungen mit solchen "Umweltverbundkarten" wurden Ende der 90er Jahre im
Rheinisch-Bergischen Kreis und im Rhein-Erftkreis gesammelt. Das wesentliche Problem die-
ser Karten war der Fortschreibungsaufwand. Durch die Fortschritte im Bereich von
GIS-Systemen und der im OPNV- bzw. dem Fahrradbereich ohnehin notwendigen Fort-
schreibung der Netze ist die Aktualisierung der Kartenwerke heute einfacher zu handhaben.
Voraussetzung ist, dass zur Fortschreibung der Karte auf aktuelle, digitale Informationen der
einzelnen Verkehrsmittel zuriickgegriffen werden kann.
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Da ein wesentlicher Hinderungsgrund fiir die Nutzung des OPNV in der mangelnden Infor-
miertheit liegt, konnte ein "Konzept zum individualisierten Marketing" [11] auch fur Norder-
stedt beispielgebend und lohnend sein. Trager kann der HVV, aber auch der Landkreis oder
die Stadt Norderstedt sein. Selbst in (autoorientierten) australischen Stadten konnte damit
der modal split binnen zwei Jahren entscheidend in Richtung Umweltverbund verschoben
und die Zahl der Pkw-Wege um 14 % verringert werden. Verbesserungen im Verkehrssys-
tem (hard policies) sind zwar notwendige Voraussetzung fiir die Akzeptanz, eine Ausschop-
fung der Potenziale kann aber nur bewirkt werden, wenn den Menschen das bestehende
Angebot auch bewusst ist. Demnach kommt der Informationsvermittlung als "soft policies"
groBe Bedeutung zu, um die Alternativen zum Auto zunachst bekannt zu machen und so, in
kleinen Dosen, eine freiwillige Verhaltensanderung zu bewirken. Die Methode beruht auf ei-
nem personalisierten, kundenorientierten Ansatz zur Information und Motivation zur Nut-
zung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel, der es den Bewohnern ermdéglicht, ihre eigene
Verkehrsmittelwahlentscheidung zu treffen. Individuelle Einzelentscheidungen erzielen dann
eine in der Summe groBe Gesamtwirkung.

Verkehrsmittelwahl und Motorisierung

Als weiteren Baustein zur Starkung des Umweltverbunds kann die Stadt Norderstedt die Ein-
fihrung der gemeinschaftlichen Autonutzung unterstiitzen bzw. vorantreiben. Die Kombi-
nation von CarSharing und OPNV schafft eine Win-Win-Situation, von der beide Verkehrs-
mittel profitieren. Auf der einen Seite unterstiitzt CarSharing die Nutzung der Verkehrsmit-
tel des Umweltverbundes, auf der anderen Seite ist die Etablierung eines CarSharing Ange-
bots von einem guten OPNV abhingig.

Die meisten CarSharing Nutzer verlagern einen Teil ihrer bisher mit dem Motorisierten Indi-
vidualverkehr (MIV) zuriickgelegten Fahrten auf die Verkehrsmitteln des Umweltverbundes
und damit auch den OPNV. Der Offentliche Personennahverkehr kann durch CarSharing die
Anzahl seiner Nutzer erweitern.

Ein integriertes Mobilitdtsangebot aus CarSharing und OPNV erméglicht den Nutzern eine
komfortable Abwicklung ihrer MobilitatsbedUrfnisse. So kann durch die Kombination von
kollektiven (OPNV) und individuellen Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (Fahrrad, Cars-
haring, Taxi) eine hohere Qualitat des Angebots geschaffen werden. Als Basisverkehrsmittel
dienen OPNV, die eigenen FiiBe und das Fahrrad. Das CarSharing iibernimmt die Funktion
einer Art Mobilitdtsgarantie. Wenn die anderen Verkehrsmittel flir einen angemessenen,
komfortablen Transport nicht zur Verfligung stehen, kann auf ein CarSharing-Fahrzeug zu-
rickgegriffen werden. Den Kunden wird dadurch auch die Bewaltigung komplizierter Mobi-
litatsketten und ungewodhnlicher Mobilitatsanforderungen (Lastentransporte) ermoglicht.
CarSharing kann damit die Voraussetzungen schaffen, ganz auf ein eigenes Fahrzeug zu
verzichten und dadurch den Umweltverbund haufiger zu nutzen. Zudem wird den beste-
henden OPNV-Kunden eine héhere Qualitat geboten. CarSharing dient damit auch als Kun-
denbindungsinstrument des OPNV.

Aufgrund der StadtgréBe Norderstedts bietet sich die Angliederung an eine bestehende
CarSharing-Organisation an. Dadurch kann von Anbeginn auf die Vorteile einer professionel-
len Struktur zurickgegriffen werden. Mogliche Kooperationspartner sind die CarSharing-
Organisationen "Greenwheels" (ehemals "StattAuto", die bereits vor Jahren grundsatzlich In-
teresse gezeigt hatte), Cambio Hamburg und DB Carsharing.

Ein AnstoB zur Einflihrung von CarSharing kann durch die Offentliche Hand erfolgen, indem
die Stadtverwaltung CarSharing als Ersatz oder Ergdnzung der vorhandenen Dienstwagen
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nutzt. Die far den wirtschaftlichen Aufbau von Stationen in Norderstedt erforderliche
Grundnachfrage kénnte dadurch sichergestellt werden. Zudem erganzen sich die Auslas-
tungsmerkmale von CarSharing mit denen des Fuhrparks einer 6ffentlichen Verwaltung in
idealer Weise. Denn wahrend beim CarSharing durch Private die Auslastungsspitzen vor al-
lem am spaten Nachmittag, in den frithen Abendstunden und am Wochenende liegen, nut-
zen die Mitarbeiter der Stadtverwaltung die Fahrzeuge weitgehend zu den Ublichen Birozei-
ten. Die meisten CarSharing-Organisationen bieten spezielle Konditionen flir Geschaftskun-
den (z. B. garantierte Verfligbarkeit der Fahrzeuge wahrend der Dienstzeiten). Wie zahlrei-
che Praxisbeispiele zeigen, lassen sich durch die Teilnahme an CarSharing die Fuhrparkkos-
ten fur die Stadtverwaltung senken. [12]

Weitere Moglichkeiten CarSharing durch die 6ffentliche Hand zu férdern sind:

u Bereitstellung kostenloser Stellplatze auf stadtischem Gelande, zumindest bis
die StVO eine Ausweisung con CarSharing-Parkplatzen im 6ffentlichen StraBen-
raum zulasst,

u Herstellung einer engen Kooperation zwischen CarSharing und OPNV-
Anbietern, wie der HVV dies bereits betreibt. Ziel ist die Integration beider Nut-
zungen z. B. in Form eines gemeinsamen Jahres-Kombitickets CarSharing/OPNV.
Dadurch wird die Nutzung beider Dienstleistungen verbilligt und der Einstieg in
das jeweils andere System vereinfacht. Zudem bietet sich eine gemeinsame
Marketing-Politik zur Information Uber CarSharing sowie die Integration eines
CarSharing-Buros z. B. in den Bahnhof Norderstedt Mitte an.

Zu weitergehenden Fragen gibt das Handbuch "CarSharing in kleinen und mittleren Ge-
meinden - ein Handbuch fir Initiatoren, Initiativen und Gemeinden" [12a] detailliert Aus-
kunft.

Aufgrund der Siedlungsstruktur erscheinen folgende Standorte fiir CarSharing geeignet:

L] die SPNV-Bahnhofe, insbesondere
o AKN Haltepunkt Meeschensee (P+R-Anlage),
o AKN Haltepunkt Quickborner StraBe,
o HVV Haltepunkt Garstedt (P+R-Anlage),
o Norderstedt Mitte,
u die vorgeschlagenen Mobilpunkte in den Stadtteilen,
u weitere zentrale Punkte in bzw. an bestehenden und geplanten Wohngebieten
(wie z. B. Garstedter Dreieck).

Auch die Wohnungswirtschaft kann durch Schaffung eines umfassenden Serviceangebots
einen bedeutenden Baustein zur Forderung autounabhangiger Mobilitat leisten und so aktiv
zur Ldirmminderung beitragen (vgl. ausfihrlich dazu Kap. 3.2.2). Ihr Vorteil: sie konnte da-
mit Stellplatze und somit Geld einsparen.

3.1.2 Lenkung des Guterverkehrs

Der StraBengiterverkehr hat einen hohen Anteil an den Ladrmemissionen (die Larmemission
eines Lkw entspricht den Emissionen von mindestens 10 Pkw). Das bedeutet, dass bei einem
Lkw-Anteil von 10 % etwa die Halfte des Verkehrslarms vom Lkw-Verkehr verursacht wird.
Weiterhin flhrt ein hoher Lkw-Anteil zu einem unstetigeren Verkehrsablauf, der die Larm-
emissionen weiter erhoht.
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Es gibt ein von der Stadt Norderstedt definiertes Vorbehaltsnetz, das vom Kfz-Verkehr mit
zumeist 50 km/h befahren werden darf. Auf einem Teil des Vorbehaltsnetzes soll der Lkw-
Verkehr Gber eine Wegweisung gebiindelt zu den Gewerbegebieten gefiihrt werden (s. Abb.
4a und b). Die Zahlergebnisse sowie der Eindruck vor Ort zeigen jedoch auch in sensiblen
StraBen ein belastend hohes Lkw-Aufkommen. Das deutet darauf hin, dass das Lenkungs-
system noch Schwachstellen aufweist und verbessert werden kann, um die Belastung der
Anwohner durch Lkw zu verringern. Aktuell werden, bis auf wenige Ausnahmen (z. B. Wald-
straBe), keine unterstiitzenden Fahrverbote fir Lkw dort ausgewiesen, wo Lkw nicht ge-
winscht sind.

Auf der Ulzburger StraBBe befinden sich im nérdlichen Teil (Tankstellen, Haus-Nr. 274 und
440, in Hohe Erlengang und Langenharmer Weg) heute zwei Mautzahlstellen far Lkw, far
die mit der Umsetzung des geplanten Ringkonzepts eine Losung gefunden werden muss. In
Absprache mit der Firma Toll Collect ware eine Verlegung an den Stadtrand anzustreben.

Um nicht nur die nachtliche Belastung der Bewohner durch Larm zu reduzieren, sollten Lkw-
Verkehre soweit als moglich aus den zentralen Bereichen der Stadt herausgehalten werden.
Hierzu ist ein vierstufiges Vorgehen vorgesehen:

u Kurzfristig ist eine Verkehrslenkung mit einer weitgehenden Blindelung auf die
vorhandenen StraBBen des zukiinftigen Ringes vorgesehen, die Gber eine Opti-
mierung der vorhandenen Wegweisung erreicht werden soll (Positivbeschilde-
rung).

u Sobald mit dem néachsten Schritt des Ausbaus der Oadby-and-Wigston-StraBBe
unter Einbeziehung der nordlichen Ulzburger StraB3e der "kleiner Ring" geschaf-
fen werden kann, soll die Wegweisung angepasst und eine Zufahrt zu den Ge-
werbegebieten konsequent nur noch Uber die duBeren ErschlieBungsstraBen
moglich sein.

u Mit dem anschlieBenden Schritt der Verlangerung der Oadby-and-Wigston-
StraBBe nach Norden wird der "groBe Ring" um Norderstedt fertiggestellt (K 113
- Schleswig-Holstein-StraBe — Ohechaussee - Niendorfer StraB3e - Friedrichsgaber
Weg - Oadby-and-Wigston-StraBBe sowie Segeberger Chaussee und Poppenbit-
teler StraBe) (s. Abb. 8c). Dann ist die Wegweisung umfassend auf den grofRen
Ring umzustellen.

u Die Wirkung des Lkw-Lenkungskonzepts wird durch die Verwaltung tberpruft.
Verbleiben erhebliche Verkehre auf innerstadtischen StraBen, weil die Weg-
weisung nicht ausreichend beachtet wird, werden Zufahrtbeschrankungen ein-
gefuhrt, die nur noch dem berechtigten Anliegerverkehr eine Nutzung der in-
nerstadtischen StraBBen erlaubt.

Anliegern muss das Anliefern per Lkw weiterhin méglich sein. Um auch hier eine breite Ak-
zeptanz fir larmmindernde MaBnahmen zu erzeugen, sind vorbereitende Gesprache mit
Anliegern und Betroffenen (Einzelhandel, Speditionen usw.) zu fiihren. Ziel soll es sein, An-
lieferverkehr zu bilndeln und Belieferungszeiten in weniger larmsensible Tageszeiten zu
verlagern.

Damit kdnnen die Innerortsbereiche von Friedrichsgabe, Norderstedt-Mitte und groBe Teile
von Garstedt und sowie der nordwestliche Teil GlashUttes erheblich entlastet werden.

Weitere Vorschlage fiir Nachtfahrverbote wurden von der Offentlichkeit in der Arbeitsgrup-
pe "Stadtvertraglicher StraBenverkehr" genannt fir:
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u Friedrichsgaber Weg,
L] Poppenbutteler StraBe.

Da es sich jedoch dabei um StraBen handelt, die als Teile des Vorrangnetzes nicht Gber ge-
eignete Alternativrouten verfiigen, werden diese Vorschlage nicht in den Larmaktionsplan
aufgenommen. Auch die nachtliche Sperrung des 6stlichen Glashitter Damms fiir den Lkw-
Verkehr wird zunachst nicht verfolgt, da sie eine hohere Larmbelastung auf der Segeberger
Chaussee zur Folge héatte. Die Entlastung aller drei StraBenziige erfolgt mittel- bis langfristig
durch den Bau der UmfahrungsstraBen. Die Notwendigkeit eines Lkw-Nachtfahrverbots soll-
te dann erneut Gberprift werden. Auch der Wunsch, generell Lkw Gber 7,5 t zuldssigem Ge-
samtgewicht in den Nachtstunden von 23:00 bis 5:00 Uhr aus Norderstedt heraus zu halten,
wird als nicht umsetzbar betrachtet, da wegen fehlender Alternativrouten sowohl die lokale
wie auch regionale Erreichbarkeit durch Lkw gewahrleistet bleiben muss.

CITY-LOGISTIK

Ein Teil des innerstadtischen Giterverkehrs entsteht durch die teilweise sogar mehrfach tag-
lich erfolgende Zustellung vor allem kleiner Sendungen bis zur Feinauslieferung an die je-
weilige Ladentir. Hier kann eine Blndelung von Transporten durch Konzepte zur City-
Logistik als Teil des Guterverkehrskonzepts erreicht werden. Das Konzept sollte besonders
auf die kleinteilige und kleinrdumliche Ver- und Entsorgung der Stadtteilzentren mit Einzel-
handelskonzentration zugeschnitten sein und maoglichst alle hierauf gerichteten Guterstro-
me einbeziehen, insbesondere:

Belieferung des Handels,

Zustellservice fur die Kunden,

Entsorgung (z.B. Verpackungsmaterial des Handels),
Lagerhaltung des Handels.

Als Beispiel kann der Modellversuch ISOLDE (Innerstadtischer Service mit optimierten logisti-
schen Dienstleistungen fiir den Einzelhandel) der Stadt Nirnberg [28] dienen.

Das Konzept sollte federfihrend von der Stadt Norderstedt erstellt werden. Einzubinden
sind bereits bestehender Liefer- und Entsorgungssysteme durch Paketdienste, Speditionen,
Zulieferdienste, um von dort Unterstitzung zu erhalten und vorliegende Erfahrungen zu
nutzen. Auch Fahrradkurierunternehmen sollten in die City-Logistik einbezogen und beim
Aufbau eines Transportservice eingebunden werden, denn sie kénnen einen bedeutenden
Beitrag als Mobilitatsdienstleister, vornehmlich im Zustellservice, leisten. Zu den klassischen
Kunden gehéren Werbeagenturen, Arzte und Apotheken, Kanzleien, Labors, &ffentliche Ein-
richtungen u.a. Die Bedeutung des Fahrrads als Transportmittel ware durch Kombination
mit anderen Verkehrsmitteln weiter steigerbar. In "intermodalen Transportketten" kénnen
Radkuriere insbesondere zur Feinverteilung von Waren und Glitern zum Einsatz kommen.

Bei der Standortwahl von Warenannahmestellen bietet sich in Norderstedt einerseits ein

Standort an der Schiene (Gewerbegebiet Harkshorn), andererseits in der Nahe einer Auto-
bahnanschlussstelle an (Gewerbegebiet "Nordport").
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3.1.3 Parkraummanagement

Fur die erfolgreiche Forderung des kostenglinstigen Umweltverbunds sind unterstitzende
MaBnahmen notwenig, um Bemuihungen zur Verlagerung von Fahrten auf den Umweltver-
bund zu flankieren ("push-and-pull-Effekt"). Als eine "push-MaBnahme" dient die Bewirt-
schaftung des offentlichen Parkraums. Im Sinne einer Larmminderung wird von einer Be-
wirtschaftung erwartet, dass Parksuchverkehre deutlich reduziert und Verdrangungseffekte
in empfindliche Nachbarbereiche vermieden werden. Parksuchverkehr kann zu bestimmten
Zeiten 50 bis 80 % des gesamten Innenstadtverkehrs ausmachen und damit maBgeblich an
der Larmbelastung beteiligt sein (s. Arbeitshilfe des deutschen Stadtetages "Reduzierung
verkehrsbedingter Schadstoffbelastungen in den Stadten" vom 11. Juli 2005).

Das Parkraumanagement soll ein momentan erhohtes Verkehrsaufkommen in Folge von
Parkraumsuchverkehr durch das Mehrangebot an freien Stellplatzen mehr als kompensieren.
Ein zeitlich und raumlich abgestuftes Konzept fiihrt in der Regel dazu, dass der gleiche Park-
raum von Kurzeitparkern wie Kunden, Besuchern oder Lieferanten drei Mal so oft genutzt
wird, teilweise auch daruber.

In einem ersten Schritt sollte zunachst ein flaichendeckendes Screening durchgefihrt wer-
den, in welchen Bereichen Norderstedts die Einfihrung bzw. die Optimierung der Park-
raumbewirtschaftung sinnvoll und notwendig ist.

Besonders dringend erscheint ein Konzept zur Parkraumbewirtschaftung fiir Norderstedt
Mitte (siehe Ergebnisse der Evaluierung der stadtebaulichen EntwicklungsmaBnahme Nor-
derstedt-Mitte vom Februar 2008, insbesondere S. 137). Der Bericht empfiehlt eine Umges-
taltung der Rathausallee zugunsten breiterer Aufenthaltsflachen, Umgestaltung der Arka-
den, mehr ebenerdige Kurzzeitparkplatze und verbesserte Querungsmaoglichkeiten, da die
Rathausallee die mit ihrer jetzigen Dimensionierung und dem gestiegenen Verkehrsauf-
kommen eher eine trennende Funktion hat. Er enthalt u.a. auch weitere Empfehlungen zur
besseren Einbindung des Moorbekparks und Verbesserung der Angebotsstruktur zur Star-
kung des Einzelhandels.

Aus Sicht des Larmaktionsplans sind daran folgende Anforderungen zu stellen:

u Keine kostenlosen Parkméglichkeiten im 6ffentlichen StraBenraum und auf 6f-
fentlichen Parkplatzen (ausgenommen Anwohnerparken) innerhalb des Stadt-
zentrums, auch nicht fir Dauerparker, da diesen aufgrund der gréBeren Auf-
enthaltsdauer ein langerer FuBweg oder P+R-Angebote zuzumuten sind. Dies
erhoht das Stellplatzangebot fir Besucher und Kunden von Dienstleistungs-
und Einzelhandelseinrichtungen und hilft damit auch Arbeitsplatze zu sichern.
In eine solche Regelung sind im Sinne der Vorbildfunktion auch die Stellplatze
der Stadtverwaltung einzubeziehen.

u Die Errichtung der P+R-Anlagen Ost und West an der Rathausallee in Hohe des
Rathauses wurden durch Foérdermittel nach dem Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz (GVFG) und aus dem Forderfond Nord unterstiitzt. Dadurch be-
steht eine Zweckbindung der gefoérderten 287 Tiefgaragenparkplatze (und 280
B+R-Platze). Sie durfen nur von Kraftfahrzeugfahrern genutzt werden, die dort
parken, um auf einen regelmaBig verkehrenden Bus oder eine Bahn umzustei-
gen (s. Genehmigungsbescheid vom 6. September 1996). Diese Platze missen
fir den genannten Nutzerkreis kostenlos angeboten werden. Die Bindungsfrist
betragt 20 Jahre (s. Schlussbescheid vom 2. November 2005). Die Landesservi-
cegesellschaft, die die Projektférderung betreut, hat darauf hingewiesen, dass
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die Stadt verpflichtet ist, diese Nutzung durch Kontrollen sicherzustellen (in It-
zehoe werden z. B. Monatsfahrkarten hinter die Windschutzscheibe gelegt). Ei-
ne zeitliche Beschrankung der P+R-Nutzung ist durch die Férderungsbedingun-
gen nicht ausgeschlossen.

u Staffelung der Gebuhrenhdhe nach der Attraktivitat der Stellplatze. Zur Forde-
rung des Parkens auf den Parkpldtzen bzw. in den Parkhausern/ Tiefgaragen
sollte Parken im StraBenraum langer als 30 Minuten mit den héheren Gebihren
belegt werden.

u Eine wirkungsvolle Parkraumbewirtschaftung muss zwangslaufig mit einer ent-
sprechend haufigen Bestreifung verbunden sein.

u Stltzung der umweltschonenden Verkehrsmittel durch verstarkte Vermittlung
der vom HVV angebotenen Job-Tickets fiir Berufstatige.

Da eine Parkraumbewirtschaftung bei Einzelhandlern fast immer mit der Furcht vor Verlust
der Lageattraktivitat verbunden ist, muss im Gegenteil darauf hingewiesen werden, dass die
Einflihrung einer Stellplatzbewirtschaftung zu einer Verdreifachung der Stellplatzkapazitat
fUhrt. Der Einzelhandel sollte deshalb kooperativ in die Planung eingebunden werden. Zu-
dem empfiehlt es sich, die Einflihrung eines solchen Parkraummanagements mit den darge-
stellten Angebotsverbesserungen im Umweltverbund zu koppeln. Gerade in Norderstedt-
Mitte gibt es ein sehr dichtes Angebot an Bus- und Bahnanschliissen, sowie ein gutes Netz
von Fahrrad- und FuBwegen. Im Interesse einer Steuerungswirkung dirfen die Gebuhren flr
den Parkraum nicht billiger sein, als die Fahrt mit Bus und Bahn nach Norderstedt Mitte.

Die Vertreter der Norderstedter Wohnungswirtschaft hatten im Rahmen der Larmminde-
rungsplanung in der Sitzung am 8. Dezember 2004 ebenfalls auf die Notwendigkeit einer
Parkraumbewirtschaftung in Norderstedt-Mitte hingewiesen (z. B. im Bereich Rathausallee/
GroBe Heide) und eine Zusammenarbeit bei der Bewirtschaftung der 6ffentlichen und priva-
ten Stellplatzanlagen angeboten.

Als Untersuchungsraum wird ein von HauptverkehrsstraBen umgrenzter Bereich zwischen
Ulzburger StraBe und Friedrichsgaber Weg sowie WaldstraBe und Buchenweg vorgeschla-
gen. Darlber hinaus ist aufgrund der Entfernungen nicht mit Verdrangungseffekten zu
rechnen. Auch der im Mitwirkungsprozess der Offentlichkeit genannte Problembereich um
das Feuerwehrmuseum ("Parken auf Gehwegen und 6ffentlichen Flachen") ware in die Un-
tersuchung eingebunden.

In Garstedt ist zu prifen, ob eine Optimierung der Bewirtschaftung sinnvoll und méglich ist,
um Kundenverkehre und damit auch Parksuchverkehre aus den benachbarten Wohngebie-
ten herauszuziehen. Auch hier sollte bei einer Parkdauer von mehr als 30 Minuten gelten,
dass zur Forderung des Parkens in den mit hohen Investitionen errichteten Parkhausern/
Tiefgaragen das Parken im StraBenraum mit hoheren Geblihren belegt wird.

3.1.4 Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Im Rahmen der flachenhaften Verkehrsberuhigung fir die Wohngebiete wurde das Haupt-
verkehrsstraBennetz anbaufreier StraBen und angebauter StraBen mit erheblicher Verbin-
dungsfunktion bzw. Verkehrsbedeutung und einer Geschwindigkeit von 50 km/h oder mehr
als Vorbehaltsnetz definiert. Der entsprechende Plan zum Vorbehaltsnetz wurde verwal-
tungsintern Uberarbeitet und den aktuellen Gegebenheiten angepasst. Es entspricht weit-
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gehend dem Untersuchungsnetz zur Larmminderungsplanung (Abb. 1). DarUber hinaus
weist das Vorbehaltsnetz einige ErschlieBungsstralBen aus, die zwar Sammelfunktion haben,
an denen sich jedoch lberwiegend Wohnbebauung befindet, woraus dementsprechende
Belastungen resultieren.

Die Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ist ein sehr kosten-
glinstig und kurzfristig einsetzbares Instrument zur spirbaren Reduzierung der Larmbelas-
tung um in der Regel 2,4 dB(A) (das entspricht im Sinne der StVO 3 dB(A)). Fir folgende,
unten genannte StraBen wird eine (abschnittsweise) Begrenzung auf 30 km/h empfohlen,
da keine anderen MaBnahmen mit vergleichbarer Wirkung in Frage kommen (z. B. Larm-
schutzwand, larmmindernder Fahrbahnbelag). Zudem wiirde die Geschwindigkeitsbe-
schrankung dieser StraBen auf 30 km/h mit Vorfahrtberechtigung neben dem larmmindern-
den Effekt auch zur Sicherheit in diesen StraBen beitragen. In den Verkehrsreporten 2004
bis 2006 [24], einer Auswertung der (Schulweg-)Unfélle in Norderstedt sowie im Radver-
kehrskonzept des VEP [7] finden sich zahlreiche der unten vorgeschlagenen Strecken als Un-
fallhdufungsstellen wieder.

Die strategischen Larmkarten der Larmminderungsplanung sind allerdings im Vorbehalts-
netz nicht die Grundlage, Tempo 30 anzuordnen, sondern kénnen lediglich Hinweise geben,
wo Problemrdume bestehen kénnen und vertiefte Betrachtungen erforderlich sind. Tempo
30 kann und soll auch an ausgewahlten Stellen im Vorbehaltsnetz genutzt werden, wenn
folgende Bedingungen in einer nach StVO erforderliche Einzelfallprifung bestatigt werden:

u Es muss ein (Lirm-)Problem geben. In Ubereinstimmung mit § 45 Abs. 1 Satz 2
Nr. 3 StVO mdussen fir die dort lebenden Menschen die Larmbeeintrachtigun-
gen so intensiv sein, dass sie im Rahmen der Planfeststellung Schutzauflagen
auslosen wuirden; das ist dann der Fall, wenn die in der 16. BImSchV genannten
Grenzwerte (59/49 dB(A) ganztags/nachts in reinen und allgemeinen Wohnge-
bieten bzw. 64/54 dB(A) ganztags/nachts in Kern-, Dorf- und Mischgebieten)
Uberschritten werden. Bei Larmpegeln, welche die in den Larmschutz-
Richtlinien-StVO aufgefiihrten Larmrichtwerte (fir reine und allgemeine Wohn-
gebiete 70/60 dB(A) ganztags/nachts; fur Kern-, Dorf- und Misch- und Gewer-
begebiete 75/65 dB(A) ganztags/nachts) Uberschreiten, verdichtet sich das Er-
messen der Behorden zur Pflicht einzuschreiten (s. LAI-Hinweise zur Larm-
aktionsplanung und Urteil des VG Dusseldorf vom 7. April 2005, Az.: 6 K
6832/03).

u Die MaBnahme muss zur Losung des Problems beitragen. Die Geschwindig-
keitsreduzierung muss zu einer splrbaren Larmreduzierung fiihren (was bei ei-
ner Senkung von 50 km/h auf 30 km/h nach den anzuwendenden Regeln der
Fall ist).

u Andere durfen darunter nicht leiden. Es darf durch die Anordnung der Ge-
schwindigkeitsreduzierung keine erhebliche Verkehrsverdrangung in ruhigere
Bereiche stattfinden, was ohnehin gegen die Zielsetzung der Larmminderungs-
planung ware.

Das relativ dichte Vorbehaltsnetz in Norderstedt ist zu Uberprifen, wobei die Verbindungs-
qualitaten der StraBen und deren stadtebauliche Funktionen (Aufenthaltsqualitaten) in die
Beurteilung einflieBen sollen (nach RAS-N, ab 2008: RIN). Fir StraBen, die nicht (mehr) im
Vorbehaltsnetz enthalten sind, sind die straBenverkehrsrechtlichen Hirden zur Anordnung
von Tempo 30 nicht so hoch.

Vorschlage fiir eine Senkung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h:
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u Rathausallee (6stlich des Bahnhofs sowie westlich Buckhérner Moor),

u TannenhofstraBe,

u Marommer Straf3e,

L WaldstraBBe (Syltkuhlen bis AKN) (gemaB Radverkehrskonzept),

u Glashutter Damm (Bargweg bis Segeberger Chaussee) (gemaB Radverkehrskon-
zept),

u Friedrichsgaber Weg (westlich der AKN) (gemaB Radverkehrskonzept).

Aufgrund der nachts starkeren Ausdehnung der Belastung wird auf folgenden Strecken die
Ausweisung von 30 km/h wahrend der Nachtstunden (22:00 bis 6:00 Uhr) vorgeschlagen:

Ochsenzoller StraBe (von Birkenweg bis Ohechaussee),
Alter Kirchenweg - Stonsdorfer Weg,

Harckesheyde (Ulzburger StraBBe bis Harckesstieg),
Langenharmer Weg (westlich FalkenbergstraBe),
Tangstedter LandstralBe.

Auch fir HauptverkehrsstraBen sollte aufgrund der positiven Erfahrungen in anderen Stad-
ten die Einflihrung von Tempo 30 kein Tabu sein, wenn sie eine groBe Anzahl Betroffener
aufweisen. Statt verkehrsberuhigender Umbauten, die mit der Verringerung der Leistungs-
fahigkeit einhergehen, spielen hier

u MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung an den Knotenpunkten (Signal-
schaltung, Ausbildung der Abbiegefahrstreifen, Kurvenradien usw.),

u MaBnahmen zur optischen Einengung und Betonung empfindlicher Nutzungen
(Wohnen, Aufenthalt),

u eine deutliche Ausweisung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und

u eine intensive Geschwindigkeitskontrolle

eine entscheidende Rolle. Hinweise zu moglichen MaBnahmen geben auch die Planungs-
empfehlungen fur eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung des Umweltbundesamtes.
[13]

Fur folgende StraBen erscheint eine abschnittsweise, ganztagige Begrenzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h aufgrund starker Betroffenheiten (Anzahl Betroffener
pro 100 m, vgl. [5]) empfehlenswert:

u Poppenbitteler StraBe (von GroBer Born bis Glashiitter Damm),
u Niendorfer StraBBe - Friedrichsgaber Weg (von Ochsenzoller Stral3e bis Kirchen-
stra3e).

Die abschnittsweise Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h im Vorbehaltsnetz Nor-
derstedts ist kein Einzelfall. Sie kann als wirksame MaBnahme zur Larmminderung sogar
eingeklagt werden (zuletzt: Urteil des VG Berlin, Az. VG 11 A 38.07 vom 21. November
2007). Aktuell hat beispielsweise Berlin die bereits vorhandenen 53 km Hauptverkehrsstra-
Ben mit Tempo 30 um weitere sechs Kilometer erweitert. [38, 39] Damit sind immer noch 96
% des HauptverkehrsstraBennetzes mit 50 km/h befahrbar, die Beeintrachtigung des Ver-
kehrsablaufs daher gering. Der Verkehrsfluss wird zudem durch Anpassung der Lichtzei-
chenanlagen auf die reduzierten Geschwindigkeiten sichergestellt.

Die 16 neuen Abschnitte von meist nur wenigen hundert Metern Ladnge wurden ausgewahlt,

weil dort hohe Luftschadstoff-, Lirm- und Unfallbelastung zusammentreffen und eine er-
hebliche Anzahl von Menschen in ihrer Lebens- und Wohnqualitat beeintrachtigt ist. "Aus-
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schlusskriterien" fiir die Auswahl waren Verdrangungseffekte des Verkehrs in Nachbarstra-
Ben oder zu starke Beeintrachtigung des Bus- und StraBenbahnverkehrs.

Die Wirkungsanalyse der MaBnahmen kommt zu dem Schluss [46]:

L Es wurden keine Verkehrsverlagerungseffekte festgestellt,

u die Senkung des mittleren Geschwindigkeitsniveaus stellt sich etwa drei Monate
nach Einfihrung der Tempo 30-Einfiihrung ein,

L Ohne begleitende Geschwindigkeitsiberwachungs- oder Informationsmaf-

nahmen (Dialogdisplay) sinkt die Geschwindigkeit um etwa 4-5km/h ab und er-
reicht dabei eine Lairmminderung von 0,6 (bis 2,1 dB(A) je nach Fahrbahnober-

flache).

u In Kombination mit dem Dialogdisplay konnte eine Geschwindigkeitssenkung
um bis zu max. 15 km/h und damit eine Larmminderung von 1,2 dB(A) ermittelt
werden.

u Der groBte Effekt wurde in Kombination mit einer stationdren Geschwindig-
keitsiberwachung erzielt und fiihrte dabei zu einer Minderung von Uber 2
dB(A).

Die positiven Ergebnisse haben dazu gefiihrt, dass 2008 weitere 40 km im Hauptverkehrs-
netz als Tempo 30-Abschnitte nachts ausgewiesen werden sollen.

Um die Wirkung der 30 km/h-Beschilderung zu starken, wird fiir die Tempo 30-Abschnitte in
Norderstedt empfohlen, begleitende bauliche MaBnahmen wie den Einbau von Querungssi-
cherungen oder die mittelfristige Umgestaltung des StraBenraums vorzusehen.

Die Verkehrsbetriebe bitten um eine maéglichst gleichzeitige Umsetzung von neuen Tempo
30-Regelungen in StraBen mit Busverkehr zu bestimmten Stichtagen (14. Dezember 2008
oder 13. Dezember 2009, d.h. Ubermittlung des Konzepts jeweils bis Ende April des glei-
chen Jahres), um die Geschwindigkeitsreduzierung im jeweils anstehenden Fahrplanwechsel
bertcksichtigen zu kdnnen.

Neben den StraBen des Vorrangnetzes kdnnen zudem in den Wohngebieten, die bereits in
eine Tempo 30-Zone integriert sind, weitere Potenziale zur La&rmminderung ausgeschopft
werden. So kann durch flachenhafte Verkehrsberuhigung und Ergdnzung von geschwindig-
keitsdampfenden Elementen zur Einhaltung der Geschwindigkeit bei stetigem Fahrverlauf
beigetragen werden. Viele Anregungen von Einwohnern im Rahmen der Arbeitsgruppen zur
Offentlichkeitsbeteiligung zielen in diese Richtung, jedoch meist ohne konkrete Ortsangabe.
Einige wiinschen sich neben MaBnahmen zur Durchsetzung von Tempo 30, wozu auch ver-
starkte Kontrollen beitragen kénnen (z. B. Syltkuhlen), noch weitergehende Geschwindig-
keitsbegrenzungen und die Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche.

Fur die Gestaltung der Ulzburger StraBe wurden nach der Riickstufung zur StadtstraBBe Vor-
schlage gemacht, auf die an dieser Stelle verwiesen wird. [3] Fir den noch anstehenden
Umbau des noérdlichen Teils der Ulzburger StraBe wird auf dieses Gutachten zur stdlichen
Ulzburger StraBe verwiesen und ein Einsatz der dort genannten MaBnahmen empfohlen, die
im Wesentlichen auf einer

u Verstetigung des Kfz-Verkehrs,
u Neuaufteilung und -gestaltung des StraBenraumes und der
u Forderung des Umweltverbunds

beruhen. Die dort aufgefihrten MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung sind fir den
Larmaktionsplan nicht mehr relevant.
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Weiterhin wird ein stadtgestalterischer Umbau fir folgende StraBen empfohlen, wo bei-
spielsweise durch Verschwenkungen und Mittelinseln sowohl dazu beigetragen werden soll,
den Kfz-Verkehr in sensiblen Bereichen durch gemaBigtere Fahrweise vertraglicher zu gestal-
ten als auch die umweltfreundlichen Verkehrsarten zu férdern:

u WaldstraB3e - Rickstufung der Funktion von HauptstraBe innerorts auf Sammel-
straBBe, wenn die verlangerte Oadby-and-Wigston-StraBe nach Nordosten an die
die Ulzburger StraBBe angebunden ist (kleine Ringldsung),

u Friedrichsgaber Weg nérdlich Rathausallee - Rickstufung der Funktion von
HauptstraBBe innerorts auf SammelstraBe, wenn die kleine Ringldsung in Betrieb
ist,

L Marommer StraBe nach stdlicher Verlegung des Buchenwegs,

] Berliner Allee,

u Ochsenzoller StraBe,

] Glashutter Damm,

u Poppenbutteler StraBe von GroBer Born bis Glashitter Damm - Riickstufung

von HauptverkehrsstraBe innerorts auf HauptstraBe innerorts,

Niendorfer StraBBe - Friedrichsgaber Weg im Bereich Alt Garstedt von Ochsen-
zoller StraB3e bis KirchenstraBBe - Rickstufung von HauptverkehrsstraBBe innerorts
auf HauptstraBe innerorts.

3.1.5 Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Durch Anlegen von Querungssicherungen in Form von Mittelinseln oder FuBgangeriberwe-
gen kann eine gemaBigtere Fahrweise begiinstigt werden, da durch entsprechende Ver-
schwenkungen und Einengungen der Fahrbahn die geradlinige Optik der Strecken unterbro-
chen wird. Dies sollte in regelmaBigen Abstanden und sinnvoller Weise in Verbindung mit
Haltestellen des OPNV oder im Bereich &ffentlicher oder Einzelhandels-Einrichtungen erfol-
gen, wo Querungsbedarf besteht. Bereits bei der Ortseinfahrt bzw. ab Beginn der Bebauung
(z. B. Poppenbutteler StraBBe) tragt eine solche MaBnahme zur Drosselung der Geschwindig-
keit und zu aufmerksamerem Fahren bei.

Querungsstellen sollten gezielt an den Larmschwerpunkten in Verbindung mit dem empfoh-
lenen stadtgestalterischen Umbau (mit Begriinung zur Umfeldverbesserung) sowie unter Be-
ricksichtigung des Querungsbedarfs von FuBgangern und Radfahrern, ggf. in Verbindung
mit einer OPNV-Haltestelle angelegt werden (vgl. Liste in Kap. 3.1.7 sowie in 3.1.1 Forde-
rung des Offentlichen Personennahverkehrs). Darliber hinaus kénnen sie jedoch als flachen-
deckendes Gestaltungselement und Instrument zur FuBgangerférderung stadtweit einge-
setzt werden.

Potenziale zur weiteren Optimierung von Signalzeitenprogrammen werden in einer kompak-
teren Gestaltung der Knotenpunkte gesehen. Die geradlinige Fihrung der Fahrradfurten
sollte ohnehin im Rahmen der Radverkehrsférderung als Standard umgesetzt werden. Sich
ergebende kirzere Rdumzeiten kommen dem Verkehrsfluss, aber auch den FuBgangern
durch Verklirzung der Wartezeiten zu Gute.

3.1.6 Blndelung von Kfz-Verkehren

Eine Larmminderung in Verbindung mit einer Erhohung der Verkehrssicherheit (Schulwegsi-
cherung) ist auch fir die TannenhofstraBe anzustreben. Das im Entwurf des Larmaktions-
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plans vorgesehene Linksabbiegeverbot von der Ohechaussee in die TannenhofstraBe muss
aufgrund der zwischenzeitlich bekannt gewordenen Planung zum Knoten Ochsenzoll auf-
gegeben werden. Diese sehen u.a. ein Linksabbiegeverbot von der Ohechaussee in die Och-
senzoller StraBBe vor, das vermutlich zu einer wesentlichen Veranderung der Verkehrsstrome
in diesem Gebiet fiihrt.

Zum Schutz der dort lebenden Menschen soll der Bereich zwischen Ochsenzoller Stra8e/ O-
hechaussee/ Bebauungsgrenze zum Scharpenmoorpark einer gesonderten Verkehrs-
untersuchung unterzogen werden. Ziel dieser Untersuchung ist es, im Rahmen einer grof3-
rdumigeren und verkehrlich integrierten Betrachtung andere Mdglichkeiten zur Verringe-
rung der nachteiligen Verkehrsauswirkungen fir die TannenhofstraBe — mit vergleichbarer
larmmindernder Wirkung wie das zuvor angestrebte Abbiegeverbot - zu finden.

Sie ist nicht in das Tempo 30-Konzept integriert. Als kurzfristige MaBnahme bietet es sich
deshalb an, zur Verdrangung des Durchgangsverkehrs eine zulassige Geschwindigkeit von
30 km/h auszuweisen. Dies flihrt zu einer direkten Larmentlastung um 2,4 dB(A).

3.1.7 Verlagerung von Kfz-Strémen

Im Stadtgebiet Norderstedt sind drei StraBenbauvorhaben in der Diskussion, die den duBe-
ren StraBBenring in Form ortsnaher UmfahrungsstraBen erganzen sollen:

u Verlangerung Oadby-and-Wigston-StraBe zur Umfahrung des nérdlichen
Friedrichsgaber Wegs (Planfeststellungsverfahren fir die Verlangerung nach
Nordosten eingeleitet),

u Querspange Glashitte als Verbindung zwischen Hummelsbitteler Steindamm
und Poppenbltteler StraBe,
u Umfahrung Garstedt.

Die Priifung der Varianten im Verkehrsmodell [6] zeigt, dass die angedachten Entlastungs-
maBnahmen zu einer deutlichen Verkehrsreduzierung auf den Ortsdurchfahrten fihren, die
zu den Schwerpunktbereichen der Larmbelastung zahlen:

u Garstedt: Entlastung im Bereich des alten Ortskerns, Niendorfer StraBe -
Friedrichsgaber Weg bis -50 % (bei 17.000 bis 18.000 Kfz/d) sowie der Ochsen-
zoller StraBe und der Friedrich-Ebert-StraBe. Voraussetzung fir eine wirkliche
Entlastung der Ortsdurchfahrt ist deren paralleler Riickbau. (vgl. [31, 35, 36])

L Glashitte: Poppenbutteler StraBe (bis -50 % bei 18.500 Kfz/d) sowie Tangsted-
ter LandstralBe und Segeberger Chaussee (Ost) im Nahbereich um -10 bis -30 %.
Voraussetzung fur eine wirkliche Entlastung der Ortsdurchfahrt ist deren paral-
leler Rickbau. (vgl. [31, 35, 36])

u Durch beide Spangen wird auch die stdliche Ulzburger StraBe leicht entlastet.

u Friedrichsgabe: Entlastung des ndrdlichen Friedrichsgaber Wegs bis Syltkuhlen
um annahernd 100 %, stdlich davon um rund 30 %, Syltkuhlen um 50 %
(durch Verlangerung der Oadby-and-Wigston-StraBe nach Norden).
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Art und Umfang des Schutzes der ruhigen Gebiete im Umfeld der Neubauabschnitte ist im
Rahmen der Planfeststellungsverfahren zu klaren (Landschaftsraum "Staatsforst Rantzau/
Garstedter Feldmark" und Landschaftsraum "Moorgurtel Glasmoor").

Mit der Ortsumfahrung Garstedt kommt es, wie die Verkehrsmodellrechung fir den Netz-
planfall P7 zeigt, zudem zur deutlichen Mehrbelastung des Buchenwegs in seiner Zubringer-
funktion. Der Verkehrsanstieg macht eine Verlegung und den Ausbau des Buchenwegs
notwendig, die bereits vorgesehen ist.

Die prognostizierten Verkehrsentlastungen wirken sich deutlich auf die Larmsituation aus.
Bei einer Halbierung der Verkehrsstarke kann von einer Larmminderung von 3 dB(A) ausge-
gangen werden. Bei hohem Lkw-Anteil (auf den betreffenden Ortsdurchfahrten 3-5 %) wird
der Entlastungseffekt noch verstarkt. Somit sind die Umfahrungen aus Sicht des Larmakti-
onsplans als geeignete MaBnahmen sinnvoll. Die Empfehlung fiir den Bau einer Ortsumfah-
rung Glashdtte wird hier ausdriicklich nur unter Larmgesichtspunkten gegeben. Moglicher-
weise kollidieren Verkehrs- und Umweltaspekte mit Naturschutz- und landschaftsplaneri-
schen Belangen. Welche Belange letztlich Gberwiegen, muss die erforderliche Abwagung
zwischen den verschiedenen Interessen und Gutern in den weiteren Planungsverfahren er-
geben.

Zudem ist es unabdingbar, um die prognostizierte Entlastungswirkung zu sichern und zu
unterstitzen, mit Umsetzung der UmfahrungsstraBBen in den entlasteten StraBenabschnitten
entsprechende Riickbau- bzw. VerkehrsberuhigungsmaBnahmen zu ergreifen. Andernfalls
ist davon auszugehen, dass die Strecken weiterhin von Schleichverkehr benutzt und freie
Kapazitaten von neu induziertem Verkehr bald wieder aufgefullt werden.

Unabhangig von einer moglichen spateren Umfahrung, die durch Reduzierung der Ver-
kehrsmenge zur Lairmminderung beitragt, sind angesichts der teilweise erheblichen Larmbe-
lastungen MaBnahmen vorzusehen, die bereits kurzfristig umsetzbar sind und eine Entlas-
tung bewirken kdénnen. Gleichzeitig sollte diese Zwischenlésung den Grundstock fir den
kanftigen Rickbau darstellen, fiir den parallel zur Planung der Ortsumfahrungen ein Kon-
zept zu entwickeln ist.

Als MaBnahmen bieten sich an:

u Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h,

L punktuelle stadtgestalterische Umbauten zur Aufwertung des Umfelds. In Ver-
bindung mit dem Schaffen von Querungssicherungen in Form von FuBganger-
Uberwegen oder Mittelinseln wird damit sowohl ein Beitrag zur Verbesserung
von Sicherheit und Komfort fur FuBganger und Radfahrer sowie zur Versteti-
gung des Fahrverlaufs geleistet.

Die betreffenden StraBen, flr die ein spaterer Riickbau empfohlen wird, sind

Poppenbutteler StraBe,

Niendorfer StraBe - Friedrichsgaber Weg,
Friedrichsgaber Weg (Rathausallee bis WaldstraBBe),
WaldstralBe.

In Verbindung mit der Querspange Glashutte soll entsprechend der Darstellung im Flachen-
nutzungsplan als 1. Stufe der 6stliche Langenharmer Weg ab Kreisverkehr Stonsdorfer Weg
durch den Ausbau der StormannstraBe mit Anschluss an den Kreisverkehr — und ggf. spate-
rer Sackgassenausweisung flr den verbleibenden 6stlichen Abschnitt - entlastet werden.
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3.1.8 Verringerung von Immissionen

Fir den Bereich am Knotenpunkt Ochsenzoll ist im Zuge des Umbaus des Knotenpunkts be-
reits die Ausstattung der Wohnungen mit Schallschutzfenstern vorgesehen. Fir die notwen-
dige Ost-West-Verbindung der B 432, fur die sich insgesamt kaum andere deutlich wirksame
Entlastungsmoglichkeiten bieten, sollte diese MaBnahme fir alle anliegenden Wohnungen
in Betracht gezogen werden, um zumindest die Wohnraume vor Larm zu schitzen.

Die im Rahmen der Mitwirkung der Offentlichkeit an der Larmaktionsplanung gebildete Ar-
beitsgruppe "LarmschutzmaBnahmen in Wohngebieten" hat in Bezug auf neue Baugebiete
allgemein, aber insbesondere das Wohngebiet am Ebereschenweg betreffend, fehlende Pla-
nungen zum Larmschutz moniert. Die strategischen Larmkarten [5] zeigen vorwiegend
nachts eine deutliche Ausbreitung des Schalls von der Schleswig-Holstein-StraBBe bis in die
Siedlung am Ebereschenweg, wobei die Larmbelastung allerdings in vielen anderen Stadtbe-
reichen hoher ist. Die Stadt Norderstedt wird prifen, ob unabhangig von Rechtsanspriichen
zur Vermeidung von zusatzlichen Larmbelastungen durch MaBnahmen des Larmaktions-
plans hier eine Losung zur Verringerung der Immissionen gefunden werden kann. Der Vor-
schlag aus der Offentlichkeit, einen Larmschutzwall in Verbindung mit den Auskofferung-
sarbeiten zum Ausbau des Knoten Ochsenzoll zu errichten, scheiterte im Rahmen der Ab-
wagung im laufenden Planfeststellungsverfahren an erforderlichen AusgleichsmaBnahmen
far den Naturschutz.

3.1.9 Belastigungen durch Larm

Die Verringerung von Larmbelastigungen ist fiir die Bevolkerung ein wesentlicher Aspekt fir
ihre Wohnzufriedenheit. Ein funktionierendes verwaltungsinternes Larmbeschwerdemana-
gement schafft deshalb eine atmospharische Verbesserung und das Vertrauen bei den Be-
wohnern, dass ihre Sorgen ernst genommen werden. Ein Beschwerdemanagement (An-
sprechpartner, Zustandigkeiten) soll deshalb bei der Stadtverwaltung Norderstedt etabliert
werden; erste Ansatze wurden bereits mit der Mitwirkungsmaoglichkeit in den Arbeitsgrup-
pen zur Larmminderungsplanung realisiert.

Ein Verfahren zur kooperativen Larmsanierung wurde im Jahr 2000 im Rahmen des EU-
Pilotprojekts SYLVIE (SYstematische Larmsanierung in innerstadtischen WohnVIErteln) erst-
malig in Wien in neuartiger Weise umgesetzt. Durch Vermittlung zwischen Larm-
Verursachern und Larm-Betroffenen wurden neue Impulse zur Reduzierung von Larmprob-
lemen (Nachbarschaftslarm, Larm in Parks und Grinflachen, Gaststattenlarm, Verkehrslarm)
gesetzt. Da Larm nicht objektiv ist, sondern Larmbeldstigung in erster Linie eine subjektive
Empfindung (abhdngig von Dauer, Herkunft, Tageszeit) darstellt, wird die Wirkung einer
technischen Larmsanierung als begrenzt angesehen. Dagegen steigt durch das kooperative
Vorgehen die Identifikation mit dem Projekt "Larmminderungsplanung", gegenseitiges Ver-
standnis wird durch Aushandeln von Konflikten geférdert und in der Folge die subjektiv
empfundene Larmbelastung vermindert. Die Wiener Ergebnisse und Erfahrungen legen eine
Orientierung an dieser Methode zur Ladrmsanierung nahe (vgl.
http:/www.plansinn.at/sites/sylvie/index.htm).

Zu den aus den Reihen der Offentlichkeit genannten Beldstigungen in Norderstedt gibt der
Larmaktionsplan folgende Hinweise:
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Lkw-Parken in Wohngebieten

Die Aussagen der StVO sind eindeutig, wenn es sich bei den in der Arbeitsgruppe zum
"Larmschutz in Wohngebieten" genannten Problembereichen weitgehend um reine oder all-
gemeine Wohngebiete handelt. § 12 (3a) StVO verbietet das Parken dort mit Kraftfahrzeu-
gen >7,5 t bzw. Anhdngern Uber 2 t zuldassigem Gesamtgewicht. Wenn dennoch die darge-
stellten Probleme auftreten, so ist die Uberwachung entsprechend zu intensivieren. Sinn-
vollerweise sollte ein scharferes Vorgehen vorher (iber die Presse der Offentlichkeit mitge-
teilt werden. Weitere Moglichkeit innerhalb der StVO bietet das Instrument des Bewohner-
parkens insbesondere fiir Gebiete, die nicht unter die in § 12 (3a) StVO genannten Gebiete
(z. B. Mischgebiete) fallen - wenn sie entsprechend tGberwacht werden.

Darliber hinaus ware zu prifen, ob die Lkw Uberwiegend von ortlichen Unternehmern
stammen oder von auBerhalb "mitgebracht" werden. Sofern es sich um Fahrzeuge ortlicher
Unternehmer handelt, sollte mit diesen auf Grundlage des geltenden Baurechts das Ge-
sprach gesucht werden, eine ausreichende Zahl von Stellplatzen auf dem Betriebshof vorzu-
halten und ihre Fahrer anzuweisen, die Fahrzeuge auf dem Betriebshof abzustellen.

Es kann sinnvoll sein, fir "mitgebrachte" Lkw auBerhalb des StraBenraums Abstellplatze be-
reit zu halten. Hier sind vielféltige Ansatze denkbar. So kdnnten Wohnungseigentiimer mit
groBen Wohnungsbestanden entsprechende Flachen als Teil des Marketings fir ihre Mieter
kostenlos auf ggf. bestehenden Brachflachen zur Verfiigung stellen. Diese Flachen kdnnten
auch Wohnmobile, Wohnwagen, Bootsanhanger, gewerbliche Anhanger, Sonderfahrzeuge
und ahnliches aufnehmen. Unabhangig von Wohnungseigentiimern kénnen solche Flachen
auch privatwirtschaftlich gegen entsprechende Tages-, Wochen- oder Monatsmiete angebo-
ten werden, ggf. sogar in Verbindung mit entsprechenden Ver- und Entsorgungseinrichtun-
gen. Geeignet sind zum Beispiel Eigentliimer geeigneter Flachen, Firmen im Kfz-Bereich
(Werkstatten, Autohauser), Tankstellen oder Spediteure mit freien Flachenkapazitaten.

Wertstoffcontainer

Larm durch Wertstoffcontainer geht nicht in die Larmberechnungen ein. Es handelt sich hier
jedoch um eine zweifellos stérende Belastigungswirkung. Eine Beseitigung dieser Larmquel-
le hat deshalb keine Auswirkungen auf die Berechnung der Betroffenheit durch Larm. We-
gen der erheblichen Beldstigungswirkung im Umfeld macht es dennoch Sinn, solchen Einzel-
beschwerden, die im Mitwirkungsverfahren mehrfach geduBert wurden, nachzugehen.

Die direkte Larmbelastigung durch Einwerfen von Altglas kann durch Verwendung spezieller
schallisolierter Container oder eine unterirdische Anordnung deutlich gemindert werden.
Am Harksheider Marktplatz wurde ein unterirdischer Container eingebaut. Die Standorte der
Container werden jahrlich Gberprift und ggf. verlegt.

Jedoch kann auch der Zubringerverkehr, je nach Standortwahl und Umfeldnutzung, eine Be-
lastigung der Anwohner erzeugen. Generell empfiehlt es sich im Sinne der Vermeidung von

Fahrten, den Standort gut zuganglich und in Kombination mit anderen (verkehrsanziehen-
den) Nutzungen wie Einzelhandelseinrichtungen zu wahlen.

Stérungen durch Lieferverkehr

Auch bei den als stérend empfundenen Liefervorgdngen handelt es sich um Beladstigungen,
die nicht in der Larmanalyse betrachtet werden. Beispielsweise wird das Herold-Center nach
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Aussagen von Anwohnern nachts mit frischen Waren beliefert, was in den Wohnblocks ent-
lang der Berliner Allee zu (vermeidbaren) Stérungen fihrt. Im Rahmen der Larmminde-
rungsplanung wird durch das vorgeschlagene Nachtfahrverbot der Anteil an durchfahren-
dem Lkw-Verkehr vermieden. In vorbereitenden Gesprachsrunden mit den betroffenen Ein-
zelhandlern des Herold-Centers sollte ein abgestimmtes Lieferkonzept erarbeitet werden,
um auch den Anliegerverkehr zu reduzieren oder in weniger sensible Tageszeiten zu verla-
gern (z. B. Lieferungen zusammenzufassen, zeitlich blndeln oder den Liefervorgang vor Ort
weniger stérend gestalten).

Um in anderen Fallen das Problem zu I6sen, sollte im Rahmen des Beschwerdemanagements
ebenfalls der Kontakt zwischen Betroffenen und beteiligten Handlern hergestellt werden,
um in einer Gesprachsrunde ein vertragliches Lieferkonzept abzustimmen. Ggf. ist eine Ein-
bindung in ein Konzept zur Citylogistik sinnvoll (vgl. Kap. 3.1.2).

3.2 Mitwirkung der Offentlichkeit

3.2.1 Ergebnisse der Arbeitsgruppen

In einem umfassenden Mitwirkungsverfahren hat sich die Offentlichkeit in Norderstedt Giber
das Verfahren der Lirmminderungsplanung hinein in die Diskussion eingebracht, die mit der
Interessengemeinschaft Larmminderung Norderstedt (ILN, parteienunabhangig) eine Basis
gefunden hat, den Prozess auch weiterhin zu begleiten. In vier Arbeitsgruppen wurden ein-
zelne Themenschwerpunkte behandelt, die in Plenumsveranstaltungen vorgestellt und 6f-
fentlich diskutiert wurden. Unabhangig von den weiteren Ergebnissen der Larmminde-
rungsplanung wird dieses Engagement die Beziehungen der Menschen zu ihrer Stadt, aber
auch der Stadt zu ihren Bewohnern verandern. Vielleicht ist dieser veranderte Umgang mit-
einander auch ein erster Beitrag zur Larmminderung: Die Einwohner wissen nun mehr als
fraher Gber ihre eigenen Einflussmoglichkeiten auf die Larmbelastung, die Stadtverwaltung
und die Politik kennt die Larmsorgen der Bevodlkerung nun besser als friher und hat die
Chance, ihre Politik gezielter darauf auszurichten.

Die Arbeitsgruppen fihrten zu teilweise sehr detaillierten Ergebnissen, die sich aus der Orts-
kenntnis und der persdnlichen Larmbetroffenheit ergaben (s. Anhang 5: Befragungsergeb-
nisse der Offentlichkeit zu besonders laut und besonders leise empfundenen Standorten im
Stadtgebiet). Damit haben sie einen umfangreichen Fundus an MaBnahmenvorschlagen ge-
schaffen:

u Sie decken die maBgeblichen Themenbereiche ab,
u sie kommen teilweise aus eigenem Erleben,
u sie haben fast alle einen starken lokalen Bezug.

Sie sind deshalb eine wertvolle Ergdnzung und Erweiterung des "Blicks von auBen" und tra-
gen damit zur Qualifizierung des Larmaktionsplans bei.

Die Karte im Anhang 5 stellt als ein Ergebnis des Mitwirkungsverfahrens drei Aspekte tber-
lagert dar: Neben den verlarmten Bereichen (ermittelter Larmpegel Ly, >55 dB(A)) sowie
den "Ruhigen Gebieten" der Stadt (vgl. Kap. 3.3) sind die Orte eingetragen, die nach Ein-
schatzung der mitwirkenden Burger auch als besonders laut oder leise bzw. besonders att-
raktiv empfunden werden.

In der folgenden Tabelle sind die Anregungen und Wiinsche der Teilnehmer aus den Ar-
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beitsgruppen im Rahmen der Mitwirkung der Offentlichkeit [18] wiedergegeben und aus
Sicht der Larmminderungsplanung kommentiert. Hierzu folgende Erlduterungen:

Bei den einzelnen Vorschlagen wurde unterschieden zwischen MaBnahmen,

u die rechtlich verbindlich vorgeschrieben sind,
u die rechtlich zulassig sind,
u far deren Umsetzung eine Gesetzesanderung erforderlich ware.

In einer kommunalen Larmminderungsplanung haben zwangslaufig nur die rechtlich ver-
bindlichen und zuldssigen MaBnahmen Bedeutung.

Es ist zu trennen zwischen MaBnahmen, die der

u Verringerung der Larmbelastung und der
u Verringerung von Larmbelastigungen dienen.

Es werden teilweise viele EinzelmaBnahmen genannt. Beispielhaft sei der Fahrradverkehr
genannt:

u Die Umsetzung einzelner isolierter MaBnahmen bringt keine relevante Wirkung
- weder fur eine vermehrte Nutzung des Fahrrads noch fir die Lirmminderung.

u Sie kénnen erst dann ihre Wirkung entfalten, wenn sie sich in ein gesamtstadti-
sches Netz einbinden lassen und Teil einer "Fahrradfreundlichen Stadt Norder-
stedt" werden.

Bei anderen MaBnahmen kann die LArmminderungsplanung nur empfehlenden Charakter
haben, insbesondere dann, wenn "fremdes" Geld ausgegeben wird, zum Beispiel MaBnah-
men, die

u in der StraBenbaulast des Bundes, des Landes und des Landkreises liegen,

u den Betrieb des OPNV (iber Zusatzzahlungen der Stadt Norderstedt hinaus
betreffen,

L Leistungen der freien Wirtschaft erfordern.

Weitere Priifkriterien waren:

u Wirkung der MaBnahmen auf die Larmschwerpunkte in Norderstedst,
u ihre Wirkung im Verkehrsnetz, um unvertretbare Verdrangungseffekte zu ver-
meiden.

Das formliche Verfahren zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit gemaB EG-
Umgebungsléarmrichtlinie wurde mit einer 6ffentlichen Veranstaltung am 18. Juni 2007 ab-
geschlossen. Geleistet wurden ehrenamtlich mindestens 1.300 Stunden in den vier einge-
richteten Arbeitsgruppen und noch einmal etwa 900 Stunden durch die ILN). Zu diesem Ver-
fahren liegt ein Abschlussbericht vor. [40] Die ILN wird aber als selbststandige und Gberpar-
teiliche Organisation den Umsetzungsprozess des Larmaktionsplans weiter begleiten.

Angeschlossen hat sich hieran ein férmliches Verfahren zur Beteiligung der Offentlichkeit in
Anlehnung an die einschlagigen Bestimmungen des BauGB. § 47d Abs. 6 BImSchG in Ver-
bindung mit § 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG schreibt vor, dass die im Larmaktionsplan vorgese-
henen MaBnahmen durchzusetzen sind. Hierfir muss nach Auffassung der Stadt Norder-
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stedt der Beschluss des Larmaktionsplans als kommunale Satzung rechtssicher vorbereitet
sein, was mit Hilfe des férmlichen Beteiligungsverfahrens gewahrleistet wird. Die Einleitung
des formlichen Verfahrens hat der Ausschuss fir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr am
19. April 2007 einvernehmlich einschlieBlich der Durchfihrung von vier Info-
Veranstaltungen beschlossen. Parallel zur Auslegung des Larmaktionsplanentwurfs vom 5.
September bis 5. Oktober 2007 und dessen Prasentation im Internet (www.lmp-
norderstedt-2013.de) wurden die Info-Veranstaltungen in den Stadtteilen durchgefiihrt. Alle
fristgerecht eingegangen Hinweise wurden einer Abwagung unterzogen. Die Ergebnisse des
Abwéagungsverfahrens wurden am 7. Februar 2008 vom Ausschuss fiir Stadtentwicklung,
Umwelt und Verkehr sowie am 8. April 2008 von der Stadtvertretung einstimmig beschlos-
sen.
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Larmminderungsplanung Norderstedt

3.2.2 Mitwirkungsmaoglichkeiten der Wohnungswirtschaft

Der StraBenverkehr ist einer der Hauptverursacher der Larmbelastung in bebauten Berei-
chen. Er hat bei hohen Belastungen (>65 dB(A) ganztags, >55 dB(A) nachts) unmittelbare
Auswirkungen auf die Gesundheit [19]. Damit ist Larm ein Kostenfaktor, der sich zumindest
im Gesundheitswesen niederschlagt. Er hat aber auch unmittelbare Auswirkungen auf die
Wohnzufriedenheit und auf die Wohndauer, damit letztlich auch auf die Hohe der erzielba-
ren Mieten. LarmminderungsmaBnahmen haben bereits ab 45 dB(A) eine positive Wirkung
fir Wohnstandorte. Die Kosten-Nutzen-Analyse fur den Larmaktionsplan geht konservativ
von einem Ly, von 50 dB(A) aus, ab dem mit Miet- bzw. Wertverlusten zu rechnen ist.

In einer in vielen Regionen stagnierenden oder sogar schrumpfenden und (iberalternden Ge-
sellschaft verandert sich auch der Wohnungsmarkt. Es ist davon auszugehen, dass sich der
Wohnungsbestand in stark larmbelasteten Bereichen am Markt schwerer behaupten wird als
bei weniger oder sogar gering belasteten Standorten. [34] Erfahrungen mit Ruck-
baumaBnahmen im Rahmen des Stadtumbaus Ost bestatigen diesen Einfluss. Fiir die Woh-
nungswirtschaft missen deshalb alle Aktivitdten zur Verringerung der Larmbelastung der
Wohnungen und des Wohnumfeldes eine hohe Bedeutung fir die Sicherung einer langfris-
tigen Vermietbarkeit haben. Der Larmaktionsplan ist deshalb auch als ein wohnungswirt-
schaftliches Instrument aufzufassen, dessen Effektivitat fur Norderstedt die den Larmakti-
onsplan erganzende Kosten-Nutzen-Analyse verdeutlicht.

Die Wohnungswirtschaft sollte deshalb ein eigenes Interesse daran haben, sich aktiv in die
Aufstellung des Larmaktionsplans einzubringen. Das ist in Norderstedt ansatzweise bereits
durch eine Beteiligung der 6rtlichen Wohnungswirtschaft am Verfahren der Aufstellung des
Larmaktionsplans erfolgt. Angesichts der wirtschaftlichen Bedeutung der Larmminderung
fur die Wohnungswirtschaft sollten sich die Unternehmen weiterhin in das Verfahren ein-
bringen und prifen, wie sie sich aktiv an diesem Prozess beteiligen konnen. Der Gesamtver-
band der Wohnungswirtschaft begriBt und fordert dies ausdricklich. Diesen Wunsch hat er
2008 offentlich zum Ausdruck gebracht. [45]

Klassische Handlungsfelder lehnen sich an die Servicebereiche des siedlungsbezogenen Mo-
bilitaitsmanagements an. Ein Konzept, das urspriinglich der Idee autofreier Neubaugebiete
entstammt und dort im Rahmen unterschiedlicher Projekte erprobt wurde:

u Ein deutlicher Schwerpunkt bei den bisher von Unternehmen realisierten Mobi-
litdatsangeboten liegt im Bereich CarSharing. Durch das Anbieten komplementa-
rer Mobilitatsdienstleistungen, ggf. in Kooperation mit den Verkehrsgesell-
schaften und einem CarSharing-Unternehmen, kann sich die Wohnungs-
wirtschaft profilieren, das Produkt "Wohnung" attraktiver gestalten und so die
Kundenbindung verstarken. Die Umwelt profitiert wiederum durch Vermeidung
von Kfz-Verkehr aufgrund einer intelligenten Verkehrsmittelwahl der Mieter
sowie durch Vermeidung von Wegen.

u Einen weiteren wichtigen Baustein bilden siedlungsbezogene OPNV-Tickets
("Mietertickets"). Dem Prinzip folgend, dass ein OPNV-Ticket ebenso zum Woh-
nen gehort wie ein Parkplatz, kann entweder die Fahrkarte als Mietbestandteil
gehandhabt oder in Form eines GroBkundenabonnements Gber den Vermieter
mit Rabatt angeboten werden.

u Darlber hinaus ist die Bandbreite der erprobten Serviceleistungen recht grof:
Transporthilfen (Handwagen), komfortable Fahrradabstellanlagen und War-
tungsservice, Fahrrad- und Zubehorverleih, Lieferdienste und Warenan-
nahmedepots, Quartiersbusse.
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u Zur Verbesserung der Informationslage der Haushalte beziiglich des Mobilitats-
angebots kann der Vermieter zum einen OPNV-Fahrpldne und Netzplane sowie
Fahrrad- oder FuBganger-Stadtpléne zentral aushangen oder individuell Gber-
reichen. Zum anderen stellt der Einsatz von Technik in Form von Internet-
Anschlissen oder Infoscreens eine zeitgemaBe Ergdnzung des Informati-
onsangebots dar (z.B. Startseite des Wohnungsunternehmens mit Verlinkung
auf Fahrplanseite usw.). [20]

Erganzt werden kann das Mobilitdtsmanagement auf der Seite der Vermieter durch ein Be-
schwerdemanagement und eine intelligente Vermietung, die darauf achtet, dass zur Ver-
meidung von stérendem Nachbarschaftslarm Nachbarschaften zusammenpassen.

Neben diesen eher organisatorischen MaBnahmen kann bei entsprechender GroéBe eines
Wohngebiets eine lokale Vertiefung des Larmaktionsplans durch ein kleinraumliches auf das
Wohngebiet bezogenes, stadtebaulich und baulich orientiertes Larmminderungskonzept
sinnvoll sein. Dies ermdglicht, auch kleinrdumliche Potenziale im Wohnumfeld (z. B. Anord-
nung und Erreichbarkeit der Parkplatze, Lage der Spielplatze, aktiver Schallschutz) und auch
bauliche Minderungspotenziale auszuschépfen (z. B. im Rahmen von MaBnahmen zur Mo-
dernisierung oder Umsetzung der Warmeschutzverordnung/ CO,-Minderung). Bei einer um-
fassenden Erneuerung eines Wohngebiets, die auch bauliche Veranderungen einschlieBt,
sind dartber hinaus die Verlegung sensibler Nutzungen auf die larmabgewandte Seite oder
die Abschirmung durch erganzende Gebaude und Nebenanlagen denkbar.

Mit den oben aufgeflihrten Mobilitdtsangeboten sind bereits beste Voraussetzungen fiir
Haushalte gegeben, den Pkw weniger zu benutzen oder sogar ohne Pkw auszukommen.
Darauf aufbauend sind folgende Aktionen denkbar:

u Fur jeden Bewohner, der sich zur Abschaffung seines Autos entschlieBt, wird
ein Stellplatz im 6ffentlichen StraBenraum einer anderweitigen Nutzung zuge-
fuhrt (Granflache, Aufenthaltsflache, Fahrradabstellanlage).

L Das Aufstellen eines Férderprogramms, das autofreie Haushalte ebenso wie den
OPNV férdert, indem jeder, der nachweislich sein Auto abschafft, kostenlos eine
Jahresfahrkarte fiir den OPNV erhélt.

L Die Wohnungswirtschaft sowie die stadtischen Wohnungsbaugesellschaften/ -
genossenschaften kénnen durch vollstdndig verursacherbezogene Anlastung
der Stellplatzkosten dazu beitragen, dass autofreie Haushalte nicht damit be-
lastet werden.

] Bei Neubauten sollte dem Bauherrn die Ablésesumme bei Nichterstellen eines
Stellplatzes erlassen werden, wenn er sich verpflichtet, eine entsprechende An-
zahl an Wohnungen zu einem geringeren Preis an autofreie Haushalte zu ver-
mieten.

So kann ein Beitrag dazu geleistet werden, das Anwachsen des Pkw-Bestandes zu verlang-
samen oder sogar den in Norderstedt Gberdurchschnittlich hohen Pkw-Bestand pro Einwoh-
ner zu senken.

Da die Einbeziehung aller relevanten Akteure eine entscheidende Rolle fiir einen umset-
zungsorientierten Larmaktionsplan spielt, hat die Stadt Norderstedt den Prozess zur Mit-
wirkung am Larmaktionsplan bereits im Sommer 2004 begonnen. Ein erstes Arbeitsgesprach
mit der Wohnungswirtschaft hat im Dezember 2004 stattgefunden, um vom Larm schwer-
punktmaBig betroffene Wohnungsbestdnde zu ermitteln und den Umsetzungsstand larm-
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mindernder MaBnahmen durch die Wohnungsunternehmen festzustellen. Im Verlauf dieser
Veranstaltung signalisierten Vertreter der anwesenden Wohnungsunternehmen ihr beson-
deres Interesse an der Larmthematik, um Wohnungsbestande in ihrer Qualitdt zu sichern
bzw. aufzuwerten.

Aus den diskutierten Problembereichen kristallisierten sich drei Themen heraus, fiir die sich
fur den Larmaktionsplan anbieten:

u Parkraumbewirtschaftung Norderstedt Mitte (Umwidmung des Bestandes),

u Anordnung von Tiefgaragen, Stellplatzen, Spiel- und Ruhezonen in einem Neu-
baugebiet,

u Mischung der Nutzungen entlang stark befahrener StraBen.

Als mogliche Modellgebiete wurden angedacht:

u Garstedter Dreieck,
u Ulzburger StraBBe 306-310 (Parkraum bei Bowlingbahn),
n Tiefgarage Stonsdorfer Weg.

Zudem ware ein raumlicher und/oder inhaltlicher Zusammenhang mit der 2011 geplanten
Landesgartenschau wiinschenswert. Die Projekte sollen in weiteren Arbeitsgesprachen kon-
kretisiert und erforderlichenfalls erweitert werden.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete

Im novellierten BImSchG [27] wird als Ziel von Larmaktionsplanen benannt, "ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen" [§ 47d (2)]. Eine Begriffsdefinition wird nicht
gegeben. Die EG-Umgebungslarmrichtlinie [4] sieht die Abgrenzung und den Schutz ruhiger
Gebiete als neue Qualitat vor und definiert den Begriff fir Ballungsraume und Gebiete auf
dem Land wie folgt:

"Ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum - ein von der zustdndigen Behdrde fest-
gelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der L,.,-Index oder ein anderer geeigne-
ter Ldrmindex far sémtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitglied-
staat festgelegten Wert nicht Gbersteigt.

Ruhiges Gebiet auf dem Land - ein von der zustdndigen Behdérde festgelegtes
Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitldarm ausge-
setzt jst."

Fir den Untersuchungsraum ist die Kategorie "Ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" rele-
vant, da Norderstedt dem Ballungsraum Hamburg/ Schleswig-Holstein zuzurechnen ist.

Wesentliches Hemmnis fur den Schutz ruhiger Gebiete ist die fehlende Definition des Be-
griffs "ruhige Gebiete" auf EU- wie nationaler Ebene. Offene Fragen beziehen sich etwa dar-
auf, ob sich die "ruhigen Gebiete" (in einem Ballungsraum/ auf dem Land) allein auf den
Freiraum beschranken oder ob auch Siedlungsbereiche beriicksichtigt werden. Zudem gibt
es keine eindeutigen Vorgaben zu Ziel- oder Schwellenwerten flr den Schutz ruhiger Gebie-
te.

In den Modellvorhaben zur Regionalen Larmminderungsplanung [14, 15] wurde zur Ab-
grenzung ruhiger Gebiete auf die Ausfiihrungen des Bundesamtes fiir Naturschutz [16] zu-
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rickgegriffen:

u Als Qualitatsziele, die fur Freirdume ruhige Bereiche charakterisieren, werden 55
dB(A) bzw. moglichst 45 dB(A) angenommen.

u Als Handlungsziel, bei dessen Uberschreitung in der Regel die Gerausch-
belastungen so erheblich sind, dass MinderungsmaBnahmen ergriffen werden
mussen, werden 59 dB(A) vorgeschlagen.

u Fir Erholungsflachen und Schutzgebiete wird ein im Vergleich zu den Gbrigen
Freiflachen hoherer Schutz gewahrleistet.

Durch die Modellvorhaben wurden mit der Abgrenzung und dem Schutz ruhiger Gebiete
folgende Erfahrungen gesammelt:

Aus Qualitatsgriinden scheint es grundsatzlich sinnvoll, eine Unterscheidung zwischen 55
dB(A) (ruhiges Gebiet) und 45 dB(A) (besonders ruhiges Gebiet) vorzunehmen (auch wenn
das BImSchG dies nicht explizit fordert), um zu unterscheiden zwischen Gebieten, die relativ
ruhig sind und deshalb ein Stlick schitzenswerten Erholungsraum darstellen und Gebieten,
die so etwas wie wirkliche Ruhe bieten.

Die Frage des Schutzes "ruhiger Gebiete" ergibt sich in der Stadt Norderstedt Uber eine rein
akustische Betrachtung hinaus zusatzlich aus den Kriterien, die zur Auswahl der vorgeschla-
genen Gebiete geflihrt haben. Dazu zahlt nach den Erfahrungen der Mitwirkungsphase der
Offentlichkeit

u die rdumliche Nahe (von Stadtoasen) insbesondere zu Wohngebieten, um die
Funktion des "Ruheplatzes im Alltag" erfiillen zu kénnen,

u der Schutz vor "beunruhigenden" Gefdhrdungen beispielsweise des StraBenver-
kehrs (etwa flr Eltern, die ihre Kinder ohne Angst vor einem Verkehrsunfall al-
leine gehen, Rad fahren oder spielen lassen kénnen),

u die GroBe der Gebiete (speziell der Landschaftsraume), die eine Naherholung
auf dem Stadtgebiet weitgehend ohne Stérungen (wozu technische Bauwerke
und StraBen im Naturraum zahlen) ermdéglichen.

Wesentliches Ergebnis der Arbeitsgruppe "Ruhige Gebiete" im Rahmen der Mitwirkung der
Offentlichkeit in Norderstedt ist die Identifizierung von zu schiitzenden Gebieten und deren
Lage im Stadtgebiet (vgl. Abb. 5). Um den Charakter der verschiedenen Gebiete zu verdeut-
lichen, wurden diese unterteilt in die Kategorien

u Landschaftsraum, worunter groB3flachige Gebiete verstanden werden. Sie bilden
einen weitgehend naturbelassenen, land- und forstwirtschaftlich genutzten,
durchgangig erlebbaren Naturraum, der in vielen Fallen die Verbindung zu be-
nachbarten Landschaftsraumen ermoglicht:

o Staatsforst Rantzau/ Garstedter Feldmark,
o Moorgurtel (Wittmoor, Glasmoor, Ohemoor).
u Stadtoase, womit innerstadtische ruhige Gebiete angesprochen werden, die U-

ber das gesamte Stadtgebiet verteilt und allen Norderstedtern in relativ kurzer
Entfernung zuganglich sind. Die ausgewiesenen Flachen sollen der Erholung di-
enen. In ihnen soll — in Ubereinstimmung mit zahlreichen fachlichen Empfeh-
lungen — laut Einschatzung der AG "Ruhige Gebiete" eine Larmbelastung von 55
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dB(A) nicht Gberschritten werden:

Stadtpark,

Moorbekpark,

Ossenmoorpark,

Willy-Brandt-Park,

Scharpenmoorpark.

u Ruhige Achsen, die Verbindungswege zwischen Stadtoasen abseits der Haupt-
verkehrswege oder schnelle und effiziente Rad- und Gehwegeverbindungen in
einer attraktiven naturnahen Umgebung innerhalb Norderstedts und dartber
hinaus darstellen:

o Tarpenbek Wanderweg,
o AKN Friedrichsgabe — Herold Center.

O O O O O

Diese Differenzierung ermoglicht unterschiedliche Schutzkonzepte und MaBnahmen, um die
ruhigen Gebiete zu erhalten bzw. zu entwickeln. Vorschlage dazu wurden von den Teil-
nehmern der Arbeitsgruppe benannt und in einer Tabelle zusammengefasst (s. Anhang 6).
Sie betreffen unterschiedliche Themenfelder, die nicht immer im Spektrum einer Larmmin-
derungsplanung liegen, z. B. Anwerbung von Sponsoren/ Patenschaften oder das Anlegen
eines Naturlehrpfads.

Seitens des Larmaktionsplans ist auf den Schutz der definierten ruhigen Gebiete zu achten
und eine Bewertung Uber die Auswirkungen der MaBnahmen des Aktionsplans abzugeben,
um nicht zur Belastung der Gebiete beizutragen. Aktive SchutzmaBnahmen sind nicht Ge-
genstand, jedoch kénnen einzelne MaBnahmen durchaus den Nebennutzen haben, die ru-
higen Gebiete ruhiger zu machen.

Seitens der Stadtverwaltung wurde eine Charakterisierung und Qualitatsbeschreibung fur
jedes einzelne Ruhige Gebiet erarbeitet, die im Anhang kurz wiedergegeben wird. Die Be-
schreibung beinhaltet zudem Potenziale zur Aufwertung. (s. Anhang 7)

Ob aus den im Rahmen des Larmaktionsplans fir die Larmschwerpunkte vorgeschlagenen
MaBnahmen eine dem notwendigen Schutz Ruhiger Gebiete entgegenstehende Wirkung re-
sultiert, kann definitiv nur eine vergleichende schalltechnische Berechnung offenlegen. Uber
die zu erwartenden Beeintrachtigungen wird jedoch an dieser Stelle eine Einschatzung ge-
geben. Dabei wird eine larmrelevante Wirkung lediglich in (unerwiinschten) Verkehrsverla-
gerungen gesehen, d.h. wenn Kfz-Verkehr aufgrund einer MaBnahme in groBem Umfang in
andere, ein ruhiges Gebiet bertihrende Bereiche verdrangt wirde.

Gravierende Auswirkungen resultieren fir Norderstedt daher in erster Linie aus den vorge-
sehenen StraBenneubauten als Ortsumfahrungen. So zerschneidet die Ortsumfahrung
Garstedt den Landschaftsraum "Staatsforst Rantzau/ Garstedter Feldmark", der Landschafts-
raum "Moorgurtel Glasmoor" wird durch die Spange Glashitte beeintrachtigt. Der Straf3en-
bau verringert nicht nur die zusammenhangenden Flachen in den betreffenden Gebieten, er
zieht in der Folge auch Kfz-Verkehr dort hin und tragt zur Verlarmung — abhangig von Ver-
kehrsmenge und -zusammensetzung, StraBenbelag sowie gefahrener Geschwindigkeit — bei.
Auch die Verlangerung der Oadby-and-Wigston-StraBBe bis zur Ulzburger StraBe wird ver-
mehrt Verkehr an der Ostkante des Staatsforsts Rantzau entlang fihren. Wie schwer diese
Beeintrachtigungen sind und welche Belange schwerer wiegen, bleibt im Abwagungspro-
zess fUr oder gegen diese Vorhaben festzustellen. Der Larmaktionsplan setzt daher bereits,
unabhangig von den StraBenbauplanungen, mit kurzfristig und lokal wirksamen MaBnah-
men zur Entlastung der Larmschwerpunkte an den Ortsdurchfahrten an (vgl. Kap. 3.1.7).

Der Schutz ruhiger Gebiete ist zwar verbindlich vorgeschrieben, hierflr gibt es in deutschem
Recht jedoch kein eigenes Instrumentarium, mit dem er auch durchgesetzt werden konnte.
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Deshalb soll hilfsweise versucht werden, den Schutzzweck "Erhaltung als ruhiges Gebiet" in
die jeweiligen Schutzgebietsverordnungen der im Landschaftsplan vorgesehenen Schutzge-
biete

Naturschutzgebiet Wittmoor,

(geplantes) Naturschutzgebiet Glasmoor,

(geplantes) Naturschutzgebiet Ohemoor,

(geplantes) Landschaftsschutzgebiet Umland des Wittmoores,
(geplantes) Landschaftsschutzgebiet Umland des Glasmoores und
(geplantes) Landschaftsschutzgebiet "von Ohe bis Friedrichsgabe"

~— — — —

einzuarbeiten. Dies muss durch die zustdndige obere bzw. untere Naturschutzbehérde im
Zusammenhang mit einer Aktualisierung (NSG Wittmoor) bzw. Aufstellung der jeweiligen
Schutzgebietsverordnungen erfolgen.

Im Allgemeinen dirften die innerstadtisch gelegenen ruhigen Gebiete eher von den larm-
mindernden MaBnahmen profitieren, da diese vorwiegend darauf abzielen, den Verkehr ver-
traglicher zu gestalten und die umweltfreundlichen Verkehrsarten zu férdern. Der Ausbau
der Rad- und FuBweg-Achse entlang der AKN etwa, der als MaBnahme des VEP-
Radverkehrskonzepts auch vom Larmaktionsplan beflirwortet wird, dient zum einen der
qualitativen Verbesserung dieses ruhigen Gebiets, zum anderen aber auch der Attraktivie-
rung des Radverkehrs auf dieser Nord-Sid-Achse und somit der Substitution von Pkw-
Fahrten auf den parallel verlaufenden StraBBenziigen.

2010 wird der Lickenschluss der zentralen ruhigen Achse AKN/ Herold-Center nach Norden
an das vorhandene Wegenetz im Bereich Meeschensee angestrebt.

Im Zusammenhang mit der Planung fir die Landesgartenschau 2011 ist als konkrete
SchutzmaBnahme fir das als ruhiges Gebiet definierte kinftige Veranstaltungsgelande —
heute "Stadtpark" in Harksheide — zur Abschirmung von Larmeinwirkung seitens der Schles-
wig-Holstein-StraBe die Erhéhung und Verldangerung des vorhandenen Larmschutzwalles
vorgesehen.
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3.4 MaBnahmenubersicht und Kostenschatzung

Inhalt dieses Kapitels sind detaillierte tabellarische Ubersichten tGber die MaBnahmen des
Aktionsplans, Angaben zu den Kosten und der moéglichen Minderungswirkung sowie eine
Prioritdtensetzung fur die MaBnahmenumsetzung.

Die Prioritaten fiir die MaBnahmenumsetzung leiten sich im ersten Schritt aus dem zeitli-
chen Umsetzungshorizont ab. Die MaBnahmenumsetzung setzt sich aus zwei Zeithorizonten
zusammen:

u MaBnahmen 2008 bis 2013 entsprechend dem Geltungszeitraum dieses Larm-
aktionsplans und
u langfristig vorgesehene oder angedachte MaBnahmen nach 2013 bis etwa

2020 als Vorschau auf die weitere Strategie.

Das Abstimmungsverfahren zu den einzelnen MaBnahmen hat gezeigt, dass es kaum MaB-
nahmen gibt, die fiir eine kurzfristige Umsetzung geeignet sind. Ursachen sind

u weitere notwendige Verfahrensschritte (z. B. Prifung des 70 dB(A)-Kriteriums
fir Tempo 30 an HauptverkehrsstraBB3en),

u Abwarten notwendiger baulicher und verkehrlicher Voraussetzungen (z. B. Fer-
tigstellung der kleinen Ringlésung),

u Umsetzung von MaBnahmen im Rahmen integrierter Handlungskonzept, die

noch zu erstellen sind (z. B. Norderstedt Mitte, Umfeld Ochsenzoller StrafBe).

Um baldméglichst MaBnahmen umsetzen zu kénnen, sollten die noch zu erstellenden Pla-
nungskonzepte mit hoher Prioritat verfolgt werden. Sie dienen der weiteren Konkretisierung
des Handlungskonzepts und letztlich auch einer hoheren Kostensicherheit.

Mit dem Anlegen von Querungssicherungen (Mittelinseln, FuBgangeriiberwege) oder Ver-
besserungen der Radverkehrsinfrastruktur kann zum einen im Rahmen der bestehenden Jah-
resscheiben rasch begonnen werden.

Spurbare Erfolge bringen vor allem lokal wirksamen MaBnahmen wie z. B. MaBnahmen, die
den Lkw-Verkehr oder Kfz-Geschwindigkeiten spurbar reduzieren. Deutlich erlebbare, neue
Qualitaten entstehen jedoch erst durch die stadtgestalterische Aufwertung von StraBenzu-
gen, zum einen durch die Kombination zahlreicher MaBnahmen (fuBganger- und radver-
kehrsférdernde MaBnahmen, Verstetigung und Beruhigung des Kfz-Verkehrs, Begriinung),
zum anderen durch zu erwartenden positiven Zusatzeffekt, dass die von den Betroffenen
subjektiv empfundene Entlastung aufgrund der Verbesserung der Aufenthaltsqualitat star-
ker ist als die messtechnisch nachweisbare.

Als Ubersicht sind in Tabelle 3 die MaBnahmen je Belastungsschwerpunkt zusammen-

gefasst. Die baulichen MaBnahmenvorschlage des Larmaktionsplans sind in den Abbildun-
gen 6 und 7a-7c in ihrer raumlichen Zuordnung dargestellt.

2008-05-20



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmminderungsplanung Norderstedt

Tabelle 3: MalRnahmeniibersicht je Belastungsschwerpunkt

Belastungsschwerpunkt

Maflnahmenvorschlage

VerbindungsstralRen

Segeberger Chaussee (B 432)

Integrierte stadtebauliche und verkehrliche Konzeption fir Radfah-
rer und FulRganger: Vorentwurf, Entwurf und Ausfuhrungsplanung
zum stadtgestalterischen Umbau stadtebauliche Umstrukturierung.

Ohechaussee

Stadtebauliche Umstrukturierung (Konzeption)

Verbesserung der Bedingungen fur den Radverkehr (VEP):

e Anpassung LSA-Steuerung am Knotenpunkt Ochsenzoller Stra-
e und Hempberg

Querungssicherung zum Ruhigen Gebiet Scharpenmoorpark und

"Ohemoor"/ Landschaftsraum "Staatsforst Rantzau/ Garstedter

Feldmark"

Querungssicherung Mozartweg/ Am Tarpenufer

Ulzburger StralRe

Integrierte stadtebauliche und verkehrliche Konzeption fir Radfah-
rer und FuRgénger: Vorentwurf, Entwurf und Ausfihrungsplanung
zum stadtgestalterischen Umbau stéadtebauliche Umstrukturierung.

Verlegung der Lkw-Mautzahlstellen mit Einfuhrung des "Ringkon-
zepts" zur Lkw-Lenkung

Verlegung der Umleitungsstrecke der A 7 auf die Schleswig-
Holstein-Str.

Norderstedt Mitte

Rathausallee

Zulassige Hoéchstgeschwindigkeit 30 km/h (Abschnitt Oadby-and-
Wigston-Stral3e bis Buckhérner Moor und 6stlich des Bahnhofs bis
Ulzburger StrafRe mit hoher und sehr hoher Larmbetroffenheit) nach
Einzelfallprifung

Integriertes Gesamtkonzept fur zentralen Bereich um die Rathausal-
lee unter Berlcksichtigung des Parkraummanagement (Analyse
und Konzeption) und unter Einbindung der Wohnungswirtschaft
(Mobilitatsmanagement fur Mieter)

Friedrichsgabe

Friedrichsgaber Weg

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Abschnitt Syltkuhlen bis
AKN)

Ruckbau und Neuverteilung der Flachen nach Bau einer Umfah-
rungsstrafRe sudlich der Waldstrafl3e (Detailplanung)

Querungssicherung zum Ruhigen Gebiet "Moorbekpark" und Land-
schaftsraum "Staatsforst Rantzau/ Garstedter Feldmark"

Waldstral3e

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Abschnitt Oadby-and-
Wigston-StralRe bis Birkhahnkamp) nach Einzelfallprifung

Vorentwurf, Entwurf und Ausflihrungsplanung zum stadtgestalteri-
schen Umbau

Querungssicherung zum ruhigen Gebiet "Moorbekpark™ Gber ruhige
Achse "AKN Friedrichsgabe/ Herod-Center"
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Belastungsschwerpunkt

MafRnahmenvorschlage

Garstedt

Berliner Allee - Kohfurt

Integriertes Verkehrskonzept fir den Bereich Kohfurth/ Herold-
Center Vorentwurf, anschlie3end Entwurf und Ausfihrungsplanung
zum stadtgestalterischen Umbau

Einrichten einer Radstation am Bahnhof Garstedt (Marktanalyse,
Machbarkeitsstudie)

Studie zur Optimierung der Parkraumbewirtschaftung Garstedt

Ochsenzoller Stral3e

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h nachts nach Einzelfall-
prufung

Integrierte Untersuchung des Planungsraums im Umfeld der Och-
senzoller Stral3e

Verbesserung der Bedingungen fir den Radverkehr (VEP) durch

Ausbau der Radroute Hasloh — Lehmsahl:

e Schliessen der Netzliicke (auf der Fahrbahn/Radweg)

e Anpassung der LSA-Steuerung am Knotenpunkt Europaallee
und Hempberg

e Sicherung der Radfurten Berliner Allee und KirchenstralRe

Querungssicherungen zum ruhigen Gebiet "Willi-Brandt-Park" und
zum "Friedhof Garstedt" sowie "Scharpenmoorpark"

TannenhofstralRe Integrierte Untersuchung des Planungsraums im Umfeld der Och-
senzoller StraRe
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

Friedrichsgaber Weg Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Abschnitt Ochsenzoller

Stral3e bis KirchenstralRe) nach Einzelfallpriifung, bei positiver Pri-
fung Einbau einer Mittelinsel und Uberpriifung des Ampelstandorts

Riuckbau und Neuverteilung der Flachen nach Bau einer Umfah-
rungsstraRe (Detailplanung)

Einrichtung eines Mobilitdtspunkts

Marommer StralRe

Zulassige Hoéchstgeschwindigkeit 30 km/h zunachst im Bereich sehr
hoher Larmbelastung nach Einzellfallprifung; nach Ausbau des Bu-
chenwegs Prifung, ob Herausnahme aus Vorbehaltsnetz und
durchgéngige Reduzierung auf zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30
km/h moglich.

Integriertes Verkehrskonzept, anschlieBend Entwurf und Ausfiih-
rungsplanung zum stadtgestalterischen Umbau (in Verbindung mit
Ausbau Buchenweg).

Verbesserung der Bedingungen fiir den Radverkehr:

e Verbesserung der Querungsmdglichkeit und der Sicherheit an
der Radroute entlang der AKN / "Ruhige Achse AKN Friedrichs-
gabe / Herold-Center"

Glashutte

Poppenbiitteler Straf3e Nord

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Abschnitt GroRer Born
bis Glashutter Damm) nach Einzelfallprifung

Verbesserung der Bedingungen fir den Radverkehr durch Ausbau

der Radroute Quickborn - Glashitte

e Herstellen einer durchgangigen Radverkehrsanlage ausreichen-
der Breite (StVO)
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Belastungsschwerpunkt

MafRnahmenvorschlage

e Sicherung der Furten Glashitter Damm und Fasanenweg

Punktuelle stadtgestalterische Umbauten zur Aufwertung des Um-
felds und zur Verstetigung des Fahrverlaufs; Anlegen von Que-
rungssicherungen fur FuBgéanger und Radfahrer, ggf. in Verbindung
mit OPNV-Haltestellen

Ruckbau und Neuverteilung der Flachen nach Bau einer Umfah-
rungsstralRe (Detailplanung)

Querungssicherung zum ruhigen Gebiet "Ossenmoorpark”

Poppenbiitteler StralRe Sid

Verbesserung der Bedingungen fir den Radverkehr durch Ausbau
der Radroute Quickborn — Glashitte (VEP):

e Herstellen einer durchgangigen Radverkehrsanlage ausrei-
chender Breite (StVO)

Einrichtung eines Mobilpunkts

Tangstedter Landstral3e

Zulassige Hochstgeschwindigkeit nachts 30 km/h nach Einzelfall-
prufung

Verbesserung der Bedingungen fir den Radverkehr durch Ausbau

der Radroute Hasloh — Lemsahl (VEP):

e Herstellen einer durchgangigen Radverkehrsanlage ausrei-
chender Breite (StVO)

e Einrichtung von Uberquerungsstellen Am Ochsenzoll und Sege-
berger Chaussee

Einrichtung eines Mobilpunkts

Harkesheide

Alter Kirchenweg - Stonsdorfer
Weg

Zulassige Hochstgeschwindigkeit nachts 30 km/h nach Einzelfall-
prufung

Verbesserung der Bedingungen fir den Radverkehr (VEP):

e Herstellen einer durchgangigen Radverkehrsanlage ausreichen-
der Breite (StVO)

Punktuelle stadtgestalterische Umbauten zur Aufwertung des Um-
felds und zur Verstetigung des Fahrverlaufs; Anlegen von Que-
rungssicherungen fur Ful3gdnger und Radfahrer z. B. im Bereich
des Grunzugs am Spreenweg (Teil der "Ruhigen Achse Tarpenbek
Wanderweg") und an den Haltestellen

Einrichtung eines Mobilpunkts

Langenharmer Weg

Zulassige Hochstgeschwindigkeit nachts 30 km/h nach Einzelfall-
prufung

Anlegen von einer Querungssicherung fur FuRganger und Radfah-
rer, ggf. in Verbindung mit OPNV-Haltestelle "Langenharmer Ring"

Weitere Problembereiche

Glashitter Damm

Verbesserung der Bedingungen fir den Radverkehr durch Ausbau
der Radroute Hasloh — Lemsahl (VEP):

e Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h im Abschnitt Bargweg bis Segeberger Chaussee
e Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Einrichten einer neuen Buslinie 394, Anlegen von Haltestellenkaps

Punktuelle stadtgestalterische Umbauten zur Aufwertung des Um-
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Belastungsschwerpunkt

MafRnahmenvorschlage

felds und zur Verstetigung des Fahrverlaufs; Anlegen von Que-
rungssicherungen fur FuRgénger und Radfahrer, ggf. in Verbindung
mit OPNV-Haltestellen

Einrichtung eines Mobilpunkts am Einkaufszentrum (Immenhof)

Quickborner StralRe (n&chtl. Be-
lastungsschwerpunkt)

Verbesserung der Bedingungen fir den Radverkehr durch Ausbau
der Radroute Quickborn - Wilstedt (VEP):

* Anpassung der Signalsteuerung an der Ulzburger Stral’e
e Einrichtung einer Uberquerungsstelle im Zuge der Radroute ent-
lang der AKN

Ausbau des Haltepunkts Quickborner StraBe zum Verknip-
fungspunkt Norderstedt Nord

Einbau eines larmmindernden Gleiseindeckungssystems an den
AKN-Bahnilbergéangen Elfenhagen und Quickborner Stral3e

Lkw-Lenkungskonzept zur Ent-
lastung der innerdrtlichen Be-
lastungsschwerpunkte

Uberpriifung und Fortschreibung des Lkw-Lenkungskonzepts zur
Entlastung des Stadtgebiets durch konsequente Verlagerung auf
den Ring, Umsetzung der 2. und 3. Stufe nach Fertigstellung des
kleinen und grofen Ringschlusses, anschlieBend Evaluation der
Wirksamkeit des Lkw-Leitsystems und ggf. Anordnung von Lkw-
Fahrverboten

Die Tabelle in Anhang 8 enthélt als Ubersicht alle den Haushaltsjahren zugewiesenen MaB-
nahmen mit Angabe des Uberschlagigen Kostenaufwands soweit bezifferbar. Zudem sind
die MaBnahmen den entsprechenden Planwerken zugeordnet, aus denen sie hervorgegan-
gen sind. Vervollstandigt wird die Tabelle um Angaben zur Kostenwirksamkeit und den je-

weiligen Ergebnissen der Kosten-Nutzen-Analyse.
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4. ERREICHBARE MINDERUNG DER LARMBELASTUNG

Eine Bewertung der Entlastungswirkung durch die vorgeschlagenen MaBnahmen erfolgt
Uber

u Varianten im Verkehrsmodell [29] und
u schalltechnische Berechnungen (Minderung der Betroffenheit durch Darstellung
der LarmKennZiffer) [5].

Der Einsatz eines Verkehrsmodells in der Larmminderungsplanung ist aus verschiedener
Sicht sinnvoll und hat sich bewahrt: Das betrifft die Bereitstellung der Verkehrsmengen als
Eingangsdaten fir die Larmberechnungen, insbesondere aber auch eine verkehrliche Wir-
kungsabschatzung, die Uber die Erstellung von Verkehrsprognosen ermdglicht wird, wie
auch die Berechnung der zu erwartenden Entlastungswirkung der vorgeschlagenen Maf3-
nahmen. Aus der resultierenden Verkehrsverlagerung mit entsprechenden Belastungsab-
bzw. -zunahmen kénnen Verdanderungen der Larmbelastung bestimmt werden sowie uner-
winschte Verdrangungseffekte erkannt und mit GegenmaBBnahmen ggf. ausgeglichen wer-
den. Jedoch gibt es bei einer Analyse mit dem Verkehrsmodell folgende Einschrankungen:

u Eine Unterscheidung Tag/Nacht kann nicht auf einfachem Wege vorgenommen
werden (z. B. nachtliche Beschrankung auf Tempo 30), da nur der DTV, in
Kfz/24 h dargestellt wird. Das erforderliche Aufsplitten in ein Nachtszenario er-
folgte aufgrund der an ausgewahlten StraBenquerschnitten ermittelten Vertei-
lung auf die Tages-, Abend- und Nachtzeiten.

u Ebenso kann eine getrennte Betrachtung des Lkw-Verkehrs nur dann erfolgen,
wenn sein Anteil in einer getrennten Matrix ausgewiesen ist. Dies ist beim Ver-
kehrsmodell Norderstedt nicht der Fall. Hier wurden plausible Annahmen durch
das Biro Schnall, Haller und Partner aufgrund der Zahldaten an ausgewahlten
Orten und der Qualitat bzw. Funktion des jeweiligen StraBenabschnittes getrof-
fen.

u Verstetigende bauliche MaBnahmen auf der Strecke sind nicht abbildbar, so-
weit sie nicht mit Geschwindigkeitsreduzierungen oder Kapazitatsbegrenzun-
gen einhergehen.

Aufgrund der genannten technischen Grenzen ist davon auszugehen, dass die im Verkehrs-
modell und in der Ldrmberechnung darstellbare Entlastung die untere Grenze der maégli-
chen Entlastung angibt, die tatsachlich erreichbaren Entlastungen also gunstiger sein wer-
den.

Urspriingliche Szenarien des Entwurfes zum Larmaktionsplan

Far die Untersuchung der Wirkung der vorgeschlagenen MaBnahmen - sowohl im Ver-
kehrsmodell als auch mittels schalltechnischer Berechung - wurden fir die Bewertung der
MaBnahmen des Larmaktionsplans verschiedene Szenarien zusammengestellt, die in einen
fur das Jahr 2013 mit den bis dahin zu erwartenden Siedlungs- und Infrastrukturenwicklun-
gen erstellten "Planfall Null (2013)" des Verkehrsmodells eingepflegt wurden. Mit dem Be-
schluss von Eckpunkten durch den Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
am 6. Dezember 2007 hat die Stadt Norderstedt das Szenario "G" mit Modifikationen als die
Variante ausgewahlt, die im Larmaktionsplan weiterverfolgt werden soll.
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Das Szenario "G" enthielt folgende MaBnahmen:

u Abbiegeverbot TannenhofstraBe
(ersetzt durch integrierte verkehrliche Untersuchung zur Entlastung des Berei-
ches Ochsenzoller StraBe/ Ohechaussee/ Bebauungsgrenze bis zum Scharpen-
moorpark mit gleicher larmmindernder Wirkung),

u FahrradstraBBe Syltkuhlen
(wird nicht mehr verfolgt, da die Notwendigkeit des Riickbaus aufgrund der
zukinftig deutlichen verkehrlichen Entlastung durch die geplante Verlangerung
der Oadby-and-Wigston-StraBBe nach Nord-Westen nicht mehr erwartet wird),

u Nachtfahrverbote flr Lkw innerhalb des "Stadtrings"
(wird erst dann verfolgt, wenn Lkw-Lenkung nicht in ihrer Wirksamkeit aus-
reicht),

u Ringkonzept zur Lkw-Lenkung mit StichstraBen zur ErschlieBung der Gewerbe-
gebiete nach Ringschluss durch Verldngerung Oadby-and-Wigston-StraBe nach
Norden

(wird in drei Stufen verfolgt: vorhandene Lenkung optimieren, bei kleinem und
groBem "Ringschluss" Lkw-Lenkung jeweils parallel anpassen),

u Um-/Riickbau der Ortsdurchfahrt Friedrichsgabe
(nach Inbetriebnahme der Verldngerung der Oadby-and-Wigston-StraBe nach
Nordosten),
u konsequente Forderung des Umweltverbundes durch
o Radverkehrsforderung,
o OPNV-Férderung,
o Verbesserungen fir den FuBgangerverkehr (Querungsmdoglichkeiten,
FuBwegenetz, Erreichbarkeit von Haltestellen),
o Mobilitdatsmanagement,
o Mobilitatsmarketing (z. B. Umweltverbundkarte, "Fahrradfreundliches

Norderstedt", "IndiMark" zur Anderung der Mobilitditsgewohnheiten, Ser-
viceangebote der Wohnungswirtschaft),

o Mobilpunkte (Konzeption und Ausfiihrung),

o Car Sharing (Konzeption und Ausfiihrung),

o Parkraumbewirtschaftung.

Mit diesem Paket kurz- und mittelfristiger MaBnahmen soll eine Anderung des
Verkehrsverhaltens mit folgender Modal Split-Verteilung erreicht werden:

Verteilung Ziel LMP | Stand 1998 (Haus- | Abschétzung | Prognose 2020
bis 2013 | haltsbefragung 2004 (s. VEP |fur PO/P7 (s.
VEP) S. 42) VEP S. 42)
MIV 51 % 57 % 57 % 58 %
Radverkehr 22 % 19% 17% 17%
FuBgéangerverkehr 16 % 16 % 16 % 14 %
OPNV 11 % 8 % 10 % 11 %

Nachfolgend werden die wesentlichen Ergebnisse der Analysen mittels des Verkehrsmodells
[29] fir das Szenario "G" zusammengefasst:

u Die Ulzburger StraBe erfahrt im sidlichen Teil eine nur unbedeutende Entlas-
tung um ca. -1.000 Kfz/24 h, die zum Norden hin auf -3.000 Kfz/24 h ansteigt.
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u Dagegen wird eine durchgangige Entlastung der westlichen Achse von der
Niendorfer StraBBe bis zur K 113 deutlich, die sich im Ortskern Alt Garstedt mit -
4.500 Kfz/24 h bemerkbar macht und im weiteren Verlauf um -2.000 bis -4.000
Kfz/24 h schwankt. Die Rathausallee erfdhrt eine Entlastung bis zu -5.500
Kfz/24 h (um etwa ein Drittel der urspriinglichen Belastung).

u In Fortfihrung der Achse verzeichnet auch der Ortskern Harksheide weniger
Kfz-Verkehr (-1.500 Kfz/24 h).

u Die gewlinschte Verlagerung auf die Schleswig-Holstein-StraBe macht sich mit
+2.500 (im Norden) bis +4.000 Kfz/24 h (im Stiden) bemerkbar.

u Die B 432 (Segeberger Chaussee — Ohechaussee) zeigt eine geringfligige Ver-
kehrsreduzierung im Westen (bis TannenhofstraBe) und Abschnitte mit geringer
Mehrbelastung 6stlich davon (resultierend aus der Verteilerfunktion fir den
Verkehr in Nord-Std-Richtung).

u Weitere Entlastungen werden fiir den Glashitter Damm mit bis zu -3.500
Kfz/24h und die Marommer StraBe mit -3.000 Kfz/24h erreicht.

Die Anzahl der entlasteten Streckenabschnitte im Untersuchungsnetz Giberwiegt, nur wenige
Netzabschnitte werden in geringem Umfang starker belastet. Die wesentliche Last Uber-
nimmt nun die Schleswig-Holstein-StraBe. Zur Kompensation von mdglichen Mehrbelastun-
gen durch die angestrebte Verlagerung von Verkehren auf das geplante RingstraBensystem
soll die Verwaltung im zeitlichen Zusammenhang prifen, welche MaBnahmen den Betroffe-
nen einen Schutz vor den zusatzlichen Larmbeldstigungen bieten kénnen. Fir den Einzelfall
sind geeignete Losungsvorschldge an die zustandigen politischen Gremien zur Entscheidung
vorzulegen, um gesundheitsgefdhrdende Belastungen zu vermeiden.

Weitere untersuchte Szenarien

Far die Bewertung der MaBnahmen des Larmaktionsplans wurden finf Szenarien (MaB-
nahmenpakete) mit folgenden Schwerpunkten untersucht:

Planfall A mit kostenglinstigen SofortmaBBnahmen,

Planfall B mit weiteren SofortmaBnahmen, die laufende Kosten verursachen,
Planfall C mit mittelfristigen MaBnahmen,

Planfall E mit langfristigen MaBnahmen, die erst nach 2013 realisiert werden
kénnen und daher nicht Gegenstand des Larmaktionsplans sind (Ortsumfah-
rungen Garstedt und Querspange Glashdtte), als Referenzbetrachtung,

u Planfall F mit kostengiinstigen SofortmaBnahmen als Alternative zu den Planfal-
len A und B (Unterschied: keine Temporeduzierungen / Griine Welle auf der
Ulzburger StraB3e).

Daraus wurden zwei Summenszenarien gebildet:

u Planfall D als Gesamtszenario fur die Planfalle A bis C in der Summe ihrer Wir-
kungen,
u Planfall G als Gesamtszenario fur die Planfalle F und C (Auswahlszenario).

Eine ausflhrliche Beschreibung zum Vorgehen und zu den Ergebnissen der Verkehrsmodel-
lierung, auch in Form von Belastungs- und Differenzdarstellungen, ist dem Bericht [29] zu
entnehmen.
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Larmminderungsplanung Norderstedt

Bewertung Kostenwirksamkeit und Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Fiar den Larmaktionsplan 2013 und die beschriebenen Szenarien wurde unter Verwendung
der Ergebnisse des Verkehrsmodells die Larmbetroffenheit berechnet. Dadurch ist beziffer-
bar, welche Entlastung aus den MaBnahmen fir die Bevolkerung resultiert, und es kann eine
Kosten-Nutzen-Berechnung erfolgen [5, 47]. Als zusatzlicher Parameter ging dabei die Anla-
ge eines Radfahrstreifens auf der westlichen Rathausallee ein.

Die Ergebnisse der Verkehrsmodellierung bilden die Grundlage flir die Berechnung der
durch die L&rmminderungsmaBnahmen erreichbaren Entlastungswirkungen fir die Gesamt-
stadt. FUr jedes Szenario wurde diese in Bezug auf die Anzahl der Betroffenen, die Larm-
kennziffer (LKZ) und die Kostenwirksamkeit ermittelt.

In § 47d (2) BImSchG werden unter Bezug auf Anlage V der EG-Umgebungslarmrichtlinie
(2002/49/EG) finanzielle Informationen zu den vorgeschlagenen MaBnahmen des Aktions-
plans und deren Kostenwirksamkeit gefordert, sofern diese verfligbar sind. Die Kosten-
Nutzen-Analyse der LirmminderungsmaBnahmen betrachtet ausschlieBlich den Wertverlust
von Norderstedter Immobilien (Wohneigentum und Mieteinnahmen) durch Larmbelastun-
gen, die Uber Marktpreise gut belegt sind. Lairmkosten entstehen zusatzlich in den Bereichen
Gesundheit, Arbeitsproduktivitat, Bildung, Erholung und Naturschutz. Diese sind jedoch me-
thodisch umstritten (wie viel Euro ist Leben oder Gesundheit Wert?) und nicht so gut belegt.
Sicher ist jedoch, dass der tatsdchliche Nutzen der Lirmminderung hoher liegt als darge-
stellt.

Die gesamtstadtische Betrachtungsweise stellt dar, wie sich [armmindernde MaBnahmen auf
die Wertentwicklung von Immobilen und die daraus resultierenden Steuereinnahmen aus-
wirken. Die wesentlichen Ergebnisse der Kosten-Nutzen-Rechung sind in folgender Tabelle
zusammengefasst: [5, 47]

Tabelle 4.1: Ergebnisse der Kosten-Nutzen-Rechnung fiir den Larmaktionsplan Norderstedt

Planfall Anzahl LKZ Umsetzungs- Kosten- Volks-
Betroffener kosten wirksamkeit wirtschaftliche
> 50 dB(A) in 1.000 Euro | in Euro / LKZ- Amortisation

Lgen* Abnahme In Jahren
Diff. Diff. . . .
absolut in absolut in Ge- Anteil Gesamt Anteil Gesamt Anteil
samt LAP LAP LAP
[%0] [%0]
Planfall PO | 65.600 440.700 - - -
2013
LAP 2013 | 59.500 | -9,3 | 394.500 | -10,5| 4.138 | 1.800 90 39 2,6 1,1

*:spétestens ab Lgen 50 dB(A) wurde ein deutlicher Wertverlust von Immobilien durch Larmeinwirkungen ermittelt [37].
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Tabelle 4.2:
Ergebnisse der Kosten-Nutzen-Rechnung fiir die im Planungsprozess gepruften Szenarien
Planfall Anzahl LKZ-Abnahme | Umsetzungs- Kosten- Volks-
Betroffener kosten wirksamkeit wirtschaftliche
. . A isati
> 50 dB(A) in 1.000 Euro | in Euro / LKZ- mortisation
Lgen* Abnahme In Jahren
. . Ge-
Diff. Diff. . | Gesamt . | Gesamt ;
absolut | in |absolut| in (\S}Eg‘i /-I\_rXE” (VEP + ’?‘_r,:;l?:,'l (VEP + ?_R}I?:’”
[%] [%] LAP) LAP) LAP)
Planfall PO | 65.600 0 - - -
2013
Szenario A | 59.900 -8,7 44.600| -10,1| 308 276 7 6 0,2 0,2
Szenario B | 63.500 -3,20 10.400 -2,4| 576 576 55 55 1,5 1,5
Szenario C | 60.200 -8,2| 36.200 -8,2| 3.841 | 1.116 106 31 3,0 0,9
Szenario D
Sammel- 57.900 | -11,7 56.100| -12,7| 4.726 | 1.968 84 35 2,4 1,0
szenario A-C
Szenario E
Ortsum- 64.000 -2,4 27.200 -6,2| 17.550 | 750 645 28 18,0 0,8
fahrungen
Szenario F | 60.200 -8,2l 41.700 -9,5| 213 181 5 4 0,1 0,1
Szenario G
Sammel- 59.500 -9,3 46.100| -10,5| 4.054 | 1.297 88 28 2,4 0,8
szenario F+C

Die Berechnungen zeigen, dass der Larmaktionsplan 2013 die angestrebten Wirkungen zu
wirtschaftlich beachtenswerten Bedingungen erreicht. Die Anzahl der Betroffenen sinkt um
9,3 %, das AusmaB der Betroffenheit (ausgedriickt als LKZ-Minderung = Abnahme des
Larmpegels verbunden mit Abnahme der Betroffenen) sogar noch etwas starker (-10,5 %).
Die erforderlichen Investitionen amortisieren sich volkswirtschaftlich schon in gut einem
bzw. in knapp drei Jahren! Ein GroBteil der Wirkungen wird bereits mit Hilfe von verkehrs-
rechtlichen MaBnahmen erreicht (viele der urspriinglich in den Szenarien A und F enthalte-
nen MaBnahmen) - und das zu besonders glinstigen Kosten.

Im Vergleich dazu erreicht der vorgesehene Bau der Ortsumfahrungen (Referenzbetrachtung
in Szenario E) eine deutlich geringere Larmentlastung: Die Anzahl der Betroffenen sinkt um
2,4 % und das auch nur lokal an den stark entlasteten Ortsdurchfahrten. Das Ausmal der
Betroffenheit wird um 6,2 % verringert. Diese Wirkungen lassen sich aufgrund der langeren
Planungs- und Umsetzungszeiten allerdings erst spater (nach 2013) realisieren und sind zu-
dem viel teurer.

Die hier angegeben Zahlen sind sehr konservativ, denn die finanzielle Bewertung des Nut-
zens ist bei dieser Berechnung eher unterschatzt worden. Zum einen gehen ausschlieBlich
Immobilienwerte in die Nutzenbetrachtung ein, nicht jedoch die nur schwer zu beziffernden
geldwerten Nutzen im Gesundheitswesen, flr die geringere Beeintrachtigung von Arbeits-
produktivitat, Lernerfolg und Natur. Zum anderen weist die Literatur auf einen Nutzen fiir
die Immobilienwirtschaft bereits ab 45 dB(A) hin, wahrend in die Berechnungen Larmbelas-
tungen erst ab 50 dB(A) eingerechnet wurden. [5, 37, 47]
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Wirksamkeit in Bezug auf die Larmentlastung

Im Rahmen der strategischen Larmkartierung wurde die Wirkung des Larmaktionsplans als
Summenszenario G detaillierter untersucht. Die aufgrund des férmlichen Beteiligungsverfah-
rens vorgenommenen Uberarbeitungen fiihren im Ergebnis zu keinen erheblichen Verande-
rungen. Als Grundlage der Berechnungen dienen jeweils die Larmkarten fiir den Tag-Abend-
Nacht-Zeitraum und fur die Nacht (vgl. Anlagen, 28, 29 in [5]). Details zum Vorgehen sowie
zu den Ergebnissen der Prognoseuntersuchungen sind in [5] wiedergegeben.

Um die Wirkung der LarmminderungsmalBnahmen in den jeweiligen Bereichen im Stadtge-
biet zu visualisieren, wurde eine LKZ-Differenzkarte erstellt (Anlagen 30 in [5]). Dazu wurden
fur alle Gebaude die LarmKennZiffern (LKZ) im Szenario G bestimmt und der Situation im
Planfall PO 2013 (Prognose 2013 ohne MaBnahmen) gegenlibergestellt. Abbildung 10 zeigt
die erzielbare Entlastungswirkung des Larmaktionsplans 2013. Als Darstellungsform dienen
quadratische Flachen von jeweils 1 ha GroBe, in denen die Summe der LarmKennZiffern der
enthaltenen Gebdude addiert und verglichen wurde. So bedeuten griine Flachen eine Re-
duktion der LKZ, rote Bereiche eine Erhéhung gegentber dem Nullfall. Das Ergebnis lasst
sich folgendermalBen interpretieren:

u Die Belastungsschwerpunkte erfahren Gberwiegend eine Entlastung. Es zeigt
sich im Untersuchungsnetz groBtenteils eine Reduzierung der LKZ [EW x dB(A)]
in Hohe von 20 bis 100, vielerorts sogar groBer 100. Entlastet werden schwer-
punktmaBig, neben der Achse Ulzburger StraB3e, die Bereiche Norderstedt Mitte
(vor allem Rathausallee, nordlicher Friedrichsgaber Weg und WaldstraBBe),
Garstedt (vor allem Marommer StraBBe, Berliner Allee, Ochsenzoller StraB3e, Lit-
jenmoor und TannenhofstraBe), Harksheide (vor allem Langenharmer Weg, Al-
ter Kirchenweg und Stonsdorfer Weg), etwas geringer Glashutte (Glashutter
Damm). Auch der Ortskern Alt Garstedt und die Tangstedter LandstraBBe weisen
teilrdumlich geringe Abnahmen auf.

u Andernorts sind wiederum Zunahmen der LKZ [EW x dB(A)] zu verzeichnen, die
sich bis maximal 100 bewegen und sich vorwiegend entlang des "Stadtrings"
anordnen. Dies betrifft die B 432 (Ohechaussee und Segeberger Chaussee), be-
sonders Ostlich der TannenhofstraBe und im Wohngebiet am Ebereschenweg.
Die Achse Niendorfer StraBe — Friedrichsgaber Weg wird bis zur Rathausallee
von einzelnen Flachen mit Zunahmen gesaumt, die sich weiter nérdlich, auf der
Verlangerung der Oadby-and-Wigston-StraBe flachig vereinen.

Zusammenfassung und Empfehlung

Die Ergebnisse der Szenarienvergleiche haben flr alle Prognosevarianten ein nicht unerheb-
liches Entlastungspotenzial verdeutlicht. Schon die Einzelfallbetrachtungen der kurz- und
mittelfristigen MaBnahmen zeigte nennenswerte Entlastungswirkungen sowohl in Bezug
auf den Kfz-Verkehr als auch den Larm, wenn auch teilweise lokal begrenzt. Im Larmakti-
onsplan 2013 steigert sich durch Synergieeffekte die Wirksamkeit und kommt in groBBen Tei-
len der Stadt zum Tragen. Die Kosten-Nutzen-Berechung ergibt nach den vorgelegten Un-
tersuchungen eine rasche volkswirtschaftliche Amortisation der eingesetzten Investitionen
binnen maximal drei Jahren. Eine erfolgreiche Larmminderung mit zugleich erheblichen
wirtschaftlichen Vorteilen wird dann erreicht, wenn der Larmaktionsplan 2013 integriert
und abgestimmt bis zum Jahr 2013 umgesetzt wird.
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Fur die weitere Bearbeitung empfiehlt sich deshalb aufgrund dieser Ergebnisse, mit den fiir
die Jahre 2008 bis 2013 vorgesehenen MaBnahmen umgehend zu beginnen, um schon bald
erste, fir die Bewohner erlebbare Erfolge zu erzielen. Dazu gehort die Bereitstellung der er-
forderlichen Mittel und des Personals. Um langfristig die Entlastungseffekte des "Umwelt-
verbundszenarios" erzielen zu kénnen, muss bestandig und konsequent die Férderung der
umweltfreundlichen Verkehrsarten in die weitere Verkehrsentwicklung integriert werden,
damit die gewlinschte Verschiebung im Modal Split auch tatsachlich stattfindet.

Um dem Anstieg der Larmkennziffer (Grenzwertiiberschreitung des Larms x Anzahl der Be-
troffenen) an der Ohechaussee und der Segeberger Chaussee zu begegnen, stehen der Stadt
Norderstedt alleine nur begrenzte Moglichkeiten zur Verfligung, da dieser StraBenzug als
BundesstraBe eine liberregionale Funktion fiir den Durchgangsverkehr von der A 7 nach Bad
Segeberg/ Bad Oldesloe erfillt. Daher wird empfohlen, gemeinsam mit ebenfalls betroffe-
nen umliegenden Gemeinden und der Freien und Hansestadt Hamburg, den zustandigen
Behorden des Landes, den betroffenen Anliegern und Institutionen (Speditionen usw.) mog-
liche MaBnahmen fir eine langfristige Larmminderung zu suchen. Verkehrsmindernde
MaBnahmen kdmen auch der Luftreinhaltung zugute, da die orientierenden Messungen der
lufthygienischen Uberwachung des Landes ein Uberschreiten des ab 2010 giltigen Grenz-
wertes fur Stickstoffdioxid erwarten lassen. Flankierend kann dartiber hinaus auf die MaB-
nahmen im Bereich Stadtentwicklung verwiesen werden. [2]
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Ubersicht Gber Grenz-, Richt- und Orientierungswerte im Bereich des Schutzes vor Lirm
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VoltastraBe 5 ¢ 13355 Berlin

X

PR L : iy T

4 Prognose gemalt Entwurf Fluglarmgesetz

Kombizone MNacht aus Leq 3, 55 dB(A)
und 6x72 dB(A) max,

22:00 - 06:00 Uhr, Jahr 2015

Tagschutzzone 2, Leqg 3 60 dB(A)
08:00 - 22:00 Uhr, Jahr 2015

A .::"'._ = .I.;.jl'.';m. .- . .
Frognose gemafk Fluglarmgesetz
Tagschutzzone 1, Leq 3 65 dB(A)
06:00 - 22:00 Uhr, Jahr 2015

o

A
Léirmscutzzana .
=67 dB(A) Leq 4
altes Fluglarmgesetz
Larmschutzzone 1
=75 dB(A) Leg 4

-~ ENTWURF -

Tagschutzzone 1
Tagschutzzone 2 und Nachtschutz-
zone nach neuem Fluglarmgesetz.

Prognosejahr 2015
Berechnung mit Sigma 3

im Vergleich

alte Larmschutzzonen nach
altem Fluglarmgesetz

Stand: April 2008

H ’#b A
amburg Airport
L’

Dateiname : anhang 2.cdr
Letzte Anderung : 2008-04-23
Plan erstellt von : A. Sommer

Anhang 2
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VoltastraBe 5 ¢ 13355 Berlin

ANHANG 3 MEHRFACHBELASTUNG IM STADTGEBIET NORDERSTEDT
durch Stral3en-, Schienen-, Flugverkehrs- und Gewerbelarm

Bereiche > 55 dB(A) L

den

Bereiche > 45 dB(A) L,

LARMQUELLEN

Grln StralRenverkehrslarm

Rot Schienenverkehrslarm
Blau Fluglarm

Grau Gewerbeldarm

Quelle: Larmkontor GmbH, Hamburg 2006
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Larmminderungsplanung Norderstedt

Anhang 4
Larmabhangige Ladeentgelte (Hamburg Airport)

H ’xb Ai
amburg Airport
o4

Hiar micht aufgefihrie Luftlahiosuge werden auf Basis  vorgeieg e
Larmmugnisse nach billigem Ermessen singestult, bis asusreichends

MeBargebnisss 1Gr den Flughafen Hamburg varkiegen Enh'-'icklung der LaHdEEI"Ith“E
A v A Es wurden zwar bereits vor 2001 I&rm-
Ge  em  Bw G @® Gl abhangige Landeentgelte am Hamburg Airport
% -:::m:] g‘% % E % berechnet, doch die Einstufung der Flugzeuge
o £ [ Ltz uz o gemdl den 3 Larmklassen nach der ICAO
s ey s Taizte (International Civil Aviation Organization) liel
Dmikissse T TIOBATAN OMA IOUEUR keine genauere Diﬂ‘erenzi_erung der Maschinen
Bz chs oo £t com zu - fast 96% der in HH anfliegenden
E E-gﬂ E::: G E’: E Fluggerats konnten damals bereits der
sos s : : giinstigsten bzw. leisesten Kategorie (Chapter 3
LArmkiasse 3 78,0 bis 77,8 dByA) 37,00 EUR Bonus) zugeordnet werden.

AN AL ANZ B8 Bassd (28]

Gea  Dao  Pw A res e Die inzwischen am Hamburg  Airport

e - entwickelten sieben unterschiedlichen

TarmRiasss & 7,0 bis 55,8 GB4A] TE.00 EUR Larmklassen ergeben sich nach in Hamburg

SoE. e R BT awe | s gemessenen  Durchschnittslarmpegeln  pro

o g W G DR W Flugzeugtyp- und serie unabhangig von der

LarmAiasss & B0 bis §3.8 0B4A] 760,00 EUR Triebwerksausstattung. Der Larm  bei  der

R R Landung flieBt zu 20% ein (Messstelle 7) und

— - - - e der Larm beim Start zu 80% (Messstelle 11).

BLE T L Die jeweils lautesten und leisesten 5% der

ep: ch b oM o Larmereignisse bleiben unberiicksichtigt, um
Extremwerte zu vermeiden (Wetter).

Lirmklasse T ok KT8 digh) 1.?!&00 EUR

G G ow b e uw Auf verspatete Landungen nach 22:00 Uhr wird
zudem inzwischen ein Aufschlag von 100% und
auf Landungen nach 23:00 ein Aufschlag von
200% des larmabhangigen Landeentgeltanteils
erhoben. Der Anteil des Landeentgeltes, der auf
die Larmemission entfallt ist auf Grund dieser
Staffelung von 10% auf 30% gestiegen.

Typenmix
M 11 Start 33 M 07 Landung 23

DO NEET BNT KD AR ANE ENT AXN TR FRD AR AYE ORI BMY DCI0 DO AJDD AJW BTST BTET MOST ANIY AN FEID PO D

Flugzeugtypen Flugzeugtypen
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VoltastraBe 5 ¢ 13355 Berlin
.L ANy - I . Staarsh At L T E t] ] r —
SN - d \ ! ¥ e ff__.r;; :_* ' / 1. Personliche Einschatzung der
: e ra o #Q& Bevolkerung

Standort, der als besonders laut
oy ! empfunden wird

I ,‘,,,,-r"
; \ ® Standort, der als besonders leise
: o ] empfunden wird

% @ Lieblingsorte im Stadtgebiet

/ 2. Schallimmissionsplan L

den
< 55 dB[A]

55 - 60 dB[A]

60 - 65 dB[A]

65 - 70 dB[A]

T0 =75 dB[A]

> 75 dB[A]

BEECOO0

=5

41.:551’*"‘ff

L2 e
Uberlagerung

1. Personliche Einschatzung
2. Schallimmissionsplan L,
3. Vorschlag fur Ruhige Gebiete

3. Ruhige Gebiete
Landschaftsraum
m Stadtoase

Ruhige Achse

geplante Verlangerung der Ruhigen Achse "AKN
Friedrichsgabe/Herold Center”

gu;l IRaakmoor Naherholungsgebiet auRerhalb der Stadtgrenze

Quellen: AG “Ruhige Gebiete
Kartengrundlage: Stadtkarte von Hamburg
Herausgeber: Freie und Hansestadt Hamburg,
e % Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung
v [II‘Ji = Anhang 5 Wiedergabe mit Genehmigung LGV41-34/2006
N4 T
-

: ¥ L _. L (Y =
’ > 4 -a
! . ) ? 5 > L : £
G # 1 A o . . o 1 L 4 <
i~ - X T 5 | 1 =1
am " ':" ¥ ; A & ; @[ Dateiname : norder_Imp.cdr
W ) B = e 4 Letzte Anderung : 2008-04-18
: : ; ; ; : : ‘ Plan erstellt von : A. Sommer
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Anhang 7 Larmminderungsplanung Norderstedt

Charakterisierung und Beschreibung der Ruhigen Gebiete in Norderstedt

ALLGEMEINE ZIELSETZUNG

Ruhige Gebiete dienen in erster Linie den in Norderstedt wohnenden und arbeitenden Menschen zur
Naherholung. Sie missen daher 6ffentlich zuganglich, gut erreichbar und méglichst attraktiv gestaltet
sein.

Ruhe ist in solchen Gebieten umfassender zu verstehen als allein akustisch. Naturlich ist eines der
Qualitatskriterien fur Ruhige Gebiete, die messbare Larmbelastung zu begrenzen. Das qilt
insbesondere fur technische Larmquellen. Zielwert ist hier ein Lge, VOon maximal 55 dB(A), bei den
Ruhigen Achsen von héchstens 55-60 dB(A). So soll eine ungestérte Kommunikation maglich bleiben,
aber auch die zur Entspannung wichtige Wahrnehmung naturlicher Gerausche (vom Wind bis zum
Vogelzwitschern) ermdéglicht werden. In Norderstedt haben sich daneben Forschungserkenntnisse ein-
drucksvoll bestatigt, wonach die Larmwahrnehmung entscheidend von subjektiven Komponenten
beeinflusst wird: ,Optische Ruhe“ durch die visuelle Abschirmung von Larmquellen wird von
Menschen in die Beurteilung der Belastigungswirkung in erheblichem Umfang mit einbezogen. Ein
abwechslungsreiches, naturnahes Gebiet mit vielen attraktiven Nutzungsangeboten wird auch dann
noch als ruhig wahrgenommen, wenn die objektiv messbare Larmbelastung die oben genannten
Grenzen ubersteigt. In diesem Zusammenhang ist Ruhe als Zusammenspiel folgender Faktoren zu
verstehen:

" der Abwesenheit von Larm, speziell StraRenverkehrslarm [Einhaltung von Schwellen-
werten in dB(A)];

. einer Reduzierung der Wahrnehmung von Larmquellen durch optische Kaschierung,
z.B. durch Baume;

. der Einhaltung von Ruhezeiten ohne Larm [z.B. langere Pausen zwischen einzelnen
Flugbewegungenl;

" einem geeigneten Raum fir ,Ruhepausen” bzw. um ,zur Ruhe zu kommen*, attraktive
-Ruheplatze" in angenehmer, nattrlich wirkender Umgebung, Rickzugsraume in einer
gerauschvollen stadtischen Umgebung;

" Ré&umen, die ohne Beunruhigung nutzbar sind, wobei der Sicherheitsaspekt eine
wichtige Rolle spielt [keine Storungen durch starkere / geféhrliche Verkehrsteilnehmer,
so dass z.B. Kinder ohne Beaufsichtigung frei herumtollen kénnenl.

In den Ruhigen Gebieten gilt es, solche qualitativ entscheidenden Funktionen auf jeden Fall zu
erhalten und gegebenenfalls gezielt zu verbessern.

Dabei kann es im Einzelfall sinnvoll und erforderlich sein, Ruhige Gebiete auch Uber 6ffentliche
Flachen hinaus auszuweisen. Je nach Bedarf schlieRen deshalb Ruhige Gebiete einzelne Wohn- und
Gewerbeflachen aber auch StraRen mit ein. Diese sind uberdies in die Betrachtungen zum weiteren
Schutz Ruhiger Gebiete mit einzubeziehen. Vorhandene Nutzungen genieen Bestandsschutz.
Nutzungsanderungen sollen allerdings in Ubereinstimmung mit den Zielsetzungen vorgenommen
werden, die fur das jeweils betroffene Ruhige Gebiet bestehen.

Im Rahmen der modellhaften Bearbeitung haben sich in Norderstedt 3 Typen von Ruhigen Gebieten
herausgebildet:
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= Landschaftsraume — grof3flachige, weitgehend naturbelassene Gebiete, die daneben durch eine
land- oder forstwirtschaftliche Nutzung gepragt sein kdnnen; wichtig ist, dass sie einen
durchgangig erlebbaren Naturraum auf dem Stadtgebiet darstellen, der in vielen Fallen in
Verbindung mit anderen Landschaftsraumen in Schleswig-Holstein und Hamburg steht; zum
Schutz der Aufenthaltsqualitéat im Freien und der Erholungsfunktion dieser Gebiete ist hier eine
durchschnittliche Larmbelastung (Lgen) vOon maximal 55 dB(A) einzuhalten, die im Ubrigen auch als
Orientierungswert fr relevante Larmbelastungen der Fauna gilt;

= Stadtoasen (von der Arbeitsgruppe Ruhige Gebiete als ,Blrgeroase” bezeichnet) — Uber das
Stadtgebiet verteilte, siedlungsintegrierte Ruherdume fir die Bevdlkerung, in denen eine
Larmbelastung von 55 dB(A) zur Sicherung der Aufenthaltsqualitdt im Freien nicht Gberschritten
werden soll;

= Ruhige Achsen - abseits der lauten Hauptverkehrsstralen und sonstiger Larmquellen
verlaufende Verbindungswege, die schnelle und sichere Geh- und Radwegeverbindungen in einer
mdglichst attraktiv-naturnahen bzw. parkartigen Umgebung innerhalb Norderstedts und Uber die
Stadtgrenzen hinaus darstellen. Qualitditsmerkmal der ruhigen Achsen sind beidseitig der
Wegetrassen vorhandene und wahrnehmbare Grunrdaume. Hier ist zur Qualitatssicherung eine
Larmbelastung von héchstens 55 — 60 dB(A) anzustreben.
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LANDSCHAFTSRAUM

» MOORGURTEL MIT OHEMOOR / WITTMOOR / GLASMOOR"

Grenzen:

Charakter des Gebietes:

Schutzziel Ruhe:

Ohemoor:
NORDWESTEN: Ohechaussee

OsTEN: Raumweg parallel zum Flughafengelande sudoéstlich
Verlangerung Speckenkamp

SUDEN: Stadtgrenze (entlang der Stra3en Sachsenstieg / Moordamm /
Herulerweg und Verbindungslinien)

Wittmoor:

WESTEN: Hummelsbiitteler Steindamm von Harksheider Str. (Friedhof
Glashitte) bis Lehmsahler Weg, sudlich des Lehmsahler Wegs von
Hummelsbiitteler Steindamm bis Hopfenweg, ab dort 6Ostlich des
Hopfenwegs bis in Hohe von dessen Abzweigung zum Hummels-
bitteler Steindamm, Fortfihrung mehr oder weniger parallel zur
Segeberger Chaussee unter Ausschluss bebauter / intensiv genutzter
Bereiche entlang der Stral3e (s. Karte)

NORDWESTEN: Segeberger Chaussee

OsTEN und SUDEN: ab Segeberger Chaussee entlang der Stadtgrenze
— mit angrenzenden Flachen Hamburgs und Tangstedts (NSG
Wittmoor) bis zur Harksheider Str.

Glasmoor:

WESTEN: entlang der Tarpenbek-Ost bis zum Hofweg, noérdlich des
Hofwegs bis zu Glasmoorstr., auf der Ostseite der Glasmoorstr. bis
zur Bebauung (Nr. 153), auf Hohe der Tarpenbek-Ost parallel zur
Schleswig-Holstein-Str. bis Am Tangstedter Forst

NORDEN: Am Tangstedter Forst bis zur Waldgrenze

OsTEN: Parallel zur Str. Am Tangstedter Forst in Hohe der kleinen
Spitze der Stadtgrenze, entlang der Stadtgrenze bis Wilstedter Weg in
Hohe der ersten Bebauung (westlich), parallel dazu auf Hoéhe und
entlang der StralRe Gruner Weg, unter Aussparung der bebauten
Grundstiicke parallel zum Grinen Weg auf den Moorflachen bis zur
Tarpenbek-Ost (s. Karte)

AUSNAHME: Das Gelande der Justizvollzugsanstalt Glasmoor zahlt
nicht zum Landschaftsraum.

Norderstedter Naherholungsgebiete von herausragender Bedeutung
fur den Naturschutz (geschiitzt nach europaischer FFH-Richtlinie bzw.
Landesnaturschutzgesetz), die weitgehend von menschlichen
Eingriffen verschont geblieben sind und Ruhe- / Naturerfahrungen frei
von der Hektik stadtischen Lebens ermdéglichen (im Ohemoor
zumindest zeitweise)

Erhalt / Aufwertung der hohen Naturschutzqualitat fir ein ungestortes
Naturerlebnis
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Qualitaten:

Vorbelastungen:

Aufwertungspotenziale:

Kontinuierliche Reduzierung der Larmbelastung, langfristig auf
maximal 55 dB(A) - wo diese Grenze Uberschritten wird -, Erhalt
geringerer Larmbelastungen in den ruhigeren (Kern-)Bereichen

Okologisch sehr wertvoll mit herausragender Bedeutung fir den
Naturschutz — letzte gréR3ere Moore in Norderstedt

Moore als anschauliche Dokumente der nach-eiszeitlichen
Entwicklungsgeschichte

gute Erreichbarkeit durch ihre Lage im Stadtgebiet und
Wanderwegenetz

Ohemoor: Fluglarm durch den Flughafen Hamburg (Flugldrmschutz-
zone 2) mit Lgen bis 70 dB(A), Larmbelastung im nordwestlichen
Teil durch die Ohechaussee mit bis zu 75 dB(A), kinftig auch
Gewerbelarm durch das LDC, Entwasserung durch die
angrenzenden Nutzungen, Eutrophierung tber die Luft

Wittmoor: Léarmbelastung in nordwestlicher Spitze durch die
Segeberger Chaussee mit bis zu 75 dB(A) und durch den
guerenden Lemsahler Weg mit bis zu 65 dB(A), Emissionen durch
das westlich angrenzende Gewerbegebiet Glashiitte, Antrag auf
Quarzsandabbau am Hopfenweg (und damit mitten im Ruhigen
Gebiet) mit Larmspitzen bis zu 72 dB(A) durch Brecherbetrieb,
Eutrophierung tber die Luft

Glasmoor: geringfigige Larmbelastung im Westen durch die
Schleswig-Holstein-Str., Eutrophierung tber die Luft

Unterbinden der Entwasserung und (speziell im Ohemoor und
Wittmoor) Schutz vor grundwassersenkenden Malinahmen. Das
Glasmoor wird mit Ausgleichszahlungen fur das LDC und Mitteln des
Lilli-Harder-Fonds renaturiert.

Verringerung der Stickstoffeintrage Uber die Luft (diese fuhren zur
Zersetzung des Torfkdrpers und damit zur Zerstérung der Moore)

Erreichbarkeit der Moore fiir den Radverkehr verbessern
(Radwegeverbindung, Querungshilfen)

Lenkung der Besucher/-innen durch ein ausgeschildertes
Wegesystem und attraktiv gestaltete Orte fiir ein Naturerlebnis
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LANDSCHAFTSRAUM

+ STAATSFORST RANTZAU / GARSTEDTER FELDMARK"

Grenzen:

Charakter des Gebietes:

Schutzziel Ruhe:

Qualitaten:

Vorbelastungen:

WESTEN: ab der Ohechaussee entlang der Stadtgrenze bis zur A 7 /
entlang der A 7 / Stadtgrenze bis zum in ost-westlicher Richtung
verlaufenden Verbindungsweg in Richtung Dreibekenweg (spater
Feldweg in Quickborn Heide)

NORDEN: dieser Verbindungsweg in Richtung Dreibekenweg

OsTEN: Waldblihnenweg / Féhrenkamp / Reiherhagen / Meisenkamp
(inkl. Waldfriedhof) / Oadby-and-Wigston-Str. / Friedrichsgaber Weg
(unter Ausschluss randlicher Einzelbebauung) / Nord-, Ost- und
Siudgrenze der Bebauung im Alten Dorf Garstedt (Bereich Friedrich-
Ebert-Damm / Hasloher Weg / Schierkamp / Spann / Alte Dorfstraf3e /
Ohlenhoff) ab Hohe Friedrich-Ebert-Damm bis H6he Ohetwiete (s.
Karte) / Niendorfer Stral3e bis Ohechaussee

SUDEN: Ohechaussee

groRraumiges, abwechslungsreich gegliedertes Naherholungsgebiet
im Westen Norderstedts, in dem Menschen — trotz erheblicher
Beeintrachtigung durch den Fluglarm gerade im sidlichen Teil - zur
Ruhe kommen und sich weitgehend unbeeintrachtigt vom
StraBenverkehr aufhalten und fortbewegen kdnnen

Erhalt des groRRraumigen, reich gegliederten Landschaftsraumes fir
eine ungestorte Naherholung

Reduzierung der  vorhandenen, zum Teil erheblichen
Larmvorbelastungen durch begrenzende und querende Stral3en,
langfristig bis zum Zielwert von 55 dB(A)

Vermeidung zuséatzlicher Larmbelastungen und Zerschneidungen

groRter zusammenhangender Naturraum in  Norderstedt mit
umfangreichen Waldflachen und geschiitzten Knicks sowie grof3en
Offenlandflachen mit Vogeln wie Kiebitz, Wachtelkénig und
Wei3storch

landlicher Charakter des Raumes mit einer abwechslungsreichen
Mischung aus Acker-, Weide- und Waldflachen, traditionelle
Knicklandschaft in weiten Teilen erhalten

ausgedehnte Reit-, Rad- und Wanderwege im Rantzauer Forst
gute Radfahrbedingungen auf den landwirtschaftlichen Wegen

Pufferzone zwischen der Autobahn und der westlichen Sied-
lungsgrenze  Norderstedts, die zur  La&mminderung und
Luftverbesserung beitragt

Larmbelastung im stiddstlichen Teil durch die Ohechaussee mit bis zu
75 dB(A), westlich durch die A 7 mit mehr als 75 dB(A) und 06stlich
durch Friedrichsgaber Weg / Oadby-and-Wigston-Str. mit bis zu 70
dB(A) sowie durch die im zentralen Bereich verlaufenden
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Aufwertungspotenziale:

Strallenquerungen Ohlenhoff / Halloh und Friedrich-Ebert-Str. /
Halsoher Weg mit bis zu 70 dB(A)

Reduzierung der erheblichen Larmbelastung durch die angrenzende
A 7 spatestens im Zusammenhang mit dem beabsichtigten Ausbau
der A 7 auf 6 Spuren (transparente Larmschutzwand oder
Larmschutzwall mit Bepflanzung)

Dauerhafter Schutz vor einer Flachenumwandlung in Siedlungs- oder
Verkehrsflachen

Zugang erleichtern durch verbesserte Querungsmdglichkeiten des
Friedrichsgaber Weges und der Oadby- and Wigston-Strae fir
FuRganger/-innen und Radfahrer/-innen mit Anschluss an die
angrenzenden Wohngebiete

Starkung offener Bereiche im Interesse eines naturbezogenen
Raumerlebens

Lenkung der Besucher/-innen durch ein ausgeschildertes
Wegesystem, speziell zur Vermeidung von Beunruhigungen der
Tierwelt (z.B. durch stromernde Hunde)

Einrichtung von ausgeschilderten Rundwegen, die jeweils Uber
OPNV-Anschliisse und Parkmdglichkeiten (Fahrradabstellanlagen)
erschlossen werden

Verbesserung des bestehenden / Einrichten von weiteren
Naturlehrpfaden mit dem Angebot von gefuhrten Touren

Informationsmaterialien: Einrichtung  von Ubersichten der
Wanderwege, Beschreibungen der Naturrdume auf Stelltafeln,
Herausgabe von speziellen Wanderkarten

Starkung der Eigenverantwortung zum Schutz gegen eine Vermillung

Errichtung eines Naturschutzzentrums in Garstedt, moglichst an
einem VerknUpfungspunkt verschiedener Verkehrstrdger, um
Informationen fiir die Bevdélkerung vor Ort anbieten zu kénnen
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RUHIGE ACHSE ,, TARPENBEK WANDERWEG"

Grenzen:

Charakter des Gebietes:

Schutzziel Ruhe:

Qualitaten:

Vorbelastungen:

Aufwertungspotenziale:

Wegeverbindung und angrenzende Grinflachen entlang der
Tarpenbek vom Regenriickhaltebecken zwischen Falkenberg- und
Fritz-Schumacher-Str. und dem Anschluss an den Stadtpark (Am
Wilden Moor) im Norden bis zur Segeberger Chaussee

Fortfiihrung sidlich der Segeberger Chaussee auf Norderstedter und
Hamburger Stadtgebiet

StralRenunabhéangig gefilhrte Ful3- und Radwegeverbindung in Nord-
Sud-Ausrichtung entlang der Tarpenbek, die durch eine
abwechslungsreich gegliederte Niederungslandschaft fiihrt und tber
eine gréRere Strecke eine von den Gefahrdungen durch den Kfz-
Verkehr unbeeintrachtigte Mobilitat zulasst

Erhalt / Fortentwicklung als attraktiver, straRenunabhéngig geflhrter
FuRR- und Radweg mit einer Larmbelastung (als Lgen) VvOn maximal 55
dB(A)

Uber weite Strecken vorhandener Rad- und Wanderweg, der einen
guten Zustand aufweist

hohe Aufenthaltsqualitdt durch die abwechslungsreiche Nie-
derungslandschaft der  Tarpenbek inklusive  angrenzender
Landwirtschaft mit naherholungsrelevanter Weidewirtschaft
(Galloways, Geflugel, Schafe), Offenlandflichen mit Kiebitzen und
geschiitzten Knicks

ErschlieBung der Stadtoase ,Stadtpark” und des Landschaftsraumes
.Moorgirtel* mit dem Glasmoor sowie des Erlebnisbades ,Arriba“

Fortsetzung Uber die Stadtgrenze nach Hamburg hinaus in Richtung
Suden entlang der Tarpenbek

Licken in der Wegefuhrung (Hohe Deckerberg, Querung der
Segeberger Chaussee)

Relativ hohe Larmbelastung durch die angrenzenden Straf3en nérdlich
des Knotens Ochsenzoll

Lickenschluss in Hohe Deckerberg, wo die Wegefihrung
unterbrochen ist

Querungshilfe Gber die Ulzburger Str. in die nordlichen Flachen des
Garstedter Dreiecks in Richtung Landschaftsraum ,Staatsforst
Rantzau / Garstedter Feldmark” (laut Regionalplan: Griinzasur auf der
Achse)

verbesserte Querungsmaoglichkeiten der vielbefahrenen Trasse
Segeberger Chaussee

Reduzierung (Abschirmung) der Larmbelastung durch die Schleswig-
Holstein-Str. und die Segeberger Chaussee im Bereich des Knotens
Ochsenzoll




Anhang 7

Larmminderungsplanung Norderstedt

Charakterisierung und Beschreibung der Ruhigen Gebiete in Norderstedt

RUHIGE ACHSE ,, AKN FRIEDRICHSGABE / HEROLD-CENTER"

Grenzen:

Charakter des Gebietes:

Schutzziel Ruhe:

Qualitaten:

Vorbelastungen:

Aufwertungspotenziale:

Wegeverbindung und angrenzende Grinflachen entlang der AKN- /
U-Bahn-Strecke von der Haltestelle Friedrichsgabe bis zum
Adenauerplatz / Herold Center und Anschluss an den nérdlichen
Bereich der Stadtoase ,Moorbekpark*

Strallenunabhéngig gefithrte Ful3- und Radwegeverbindung in Nord-
Siud-Ausrichtung, die Uber mehrere Kilometer eine von den
Gefahrdungen durch den Kfz-Verkehr weitgehend unbeeintrachtigte
Mobilitat zulasst

Erhalt / Fortentwicklung als attraktiver, straRenunabhéngig geflhrter
FuRR- und Radweg mit einer Larmbelastung (als Lgen) vOn maximal 55
dB(A)

schnelle und straRenunabhéngig gefiihrte Nord-Sud-Verbindung mit
ErschlieBungsfunktion fiir Norderstedt-Mitte und Herold Center
durchgangiges Wegenetz

ErschlieBung der beiden Stadtoasen ,Moorbekpark® und ,Willy-
Brandt-Park"

Unterbrechung durch querende Stralen, wobei insbesondere
Friedrichsgaber Weg, WaldstralRe, Rathausallee, Buchenweg und
Marommer Str. ein erhebliches Verkehrsaufkommen aufweisen

.Drangelgitter* mit unnotig verkehrsbehindernder Ausgestaltung (z.B.
fur Fahrrader mit Anhanger, Gepéacktaschen, Nachlaufer fur Kinder
und Tandems)

Zeitweilige Larmbeeintrachtigung durch die direkt parallel verkehrende
U-Bahn / AKN

Verlangerung nach Norden bis zu den neuen Siedlungsflachen im
Rahmenplan Friedrichsgabe Nord, spéater bis nach Henstedt-Ulzburg

erleichterte Querungsmaglichkeiten Uber die kreuzenden Stral3en, so
wie das entlang der Moorbek unter der Rathausallee méglich ist

Behebung der Probleme an den ,Dréngelgittern”




Anhang 7

Larmminderungsplanung Norderstedt

Charakterisierung und Beschreibung der Ruhigen Gebiete in Norderstedt

STADTOASE » STADTPARK"

(im Sprachgebrauch der Arbeitsgruppe als ,Blrgeroase” bezeichnet)

Grenzen:

Charakter des Gebietes:

Schutzziel Ruhe:

Qualitaten:

Vorbelastungen:

Aufwertungspotenziale:

WESTEN: Am Wilden Moor, entlang der Grundsticksgrenze der
bebauten Grundstiicke parallel zu den StraBen Am Wilden Moor und
Falkenbergstr. bis zur Harkesheyde

NORDEN: Harkesheyde

OsTEN: Stammgleis bis Moorweg, entlang der Sudgrenze des
Gewerbegebietes Oststr. bis zur Schleswig-Holstein-Str., entlang der
Schleswig-Holstein-Str. bis zur Nordgrenze des Gewerbegebietes
Stonsdorf

SUDEN: Nordgrenze des Gewerbegebietes Stonsdorf

vielfaltig strukturiertes und in Harksheide gut eingebundenes Gebiet
mit Heideresten, der grof3ten offenen Wasserflache Norderstedts und
diversen Mdoglichkeiten fur Freizeitaktivitaten

Erhalt / Fortentwicklung der guten raumlichen Einbindung in den
Stadtteil Harksheide und der attraktiven Freizeitangebote bei
gleichzeitiger Senkung der Larmbelastungen auf maximal 55 dB(A)

attraktive GroRRe / raumliche Ausdehnung in relativ zentraler Lage
Norderstedts

vielféltige Nutzungsmdoglichkeiten mit Rodelberg, Kinderspielplatzen,
dem Bauspielplatz, dem Bolzplatz und diversen Freizeiteinrichtungen

Vielfalt der Lebensraume (Moorreste, Heideflachen, Birken-
Mischwald, Feuchtwiesen, Knicks, Arboretum)

Hoher Anteil geschitzter Lebensraume (nach LNatSchG)

direkte Anbindung an die Ruhige Achse , Tarpenbek Wanderweg" und
den Landschaftsraum Glasmoor

starke Larmbelastung bis zu 70 dB(A) im dstlichen Randbereich durch
die Schleswig-Holstein-Str.

gegenwartige Nutzung zum unkontrollierten Hundeauslauf fihrt zur
Beeintrachtigung anderer Nutzungsmaglichkeiten

Zonierung der angrenzenden Gewerbegebiete zur Reduzierung der
Larmbelastungen

Errichtung geeigneter LarmschutzmaBnahmen zur Schleswig-
Holstein-Str. (evtl. im Zusammenhang mit der LGS)

Auswahl als LGS-Standort bietet ein groRes Potenzial fir
Qualitatsverbesserungen, die im Rahmen der LGS allerdings gezielt
auf die vorhandenen Standortqualititen hin angepasst werden
missen  (andernfalls kann es auch zu  strukturellen
Verschlechterungen kommen)




Anhang 7 Larmminderungsplanung Norderstedt

Charakterisierung und Beschreibung der Ruhigen Gebiete in Norderstedt

STADTOASE » FRIEDHOF HARKSHEIDE"

Grenzen: WESTEN: Falkenbergstral3e von Kirchenplatz bis Langenharmer Weg

NORDEN: Langenharmer Weg ab Falkenbergstr. bis zur
Wohnbebauung Waldschneise

OsTEN: westlich der Wohnbebauung entlang der Waldschneise

SUDEN: nérdlich der Wohnbebauung entlang des Stonsdorfer Weges

Charakter des Gebietes: langjahrig gewachsenes Friedhofgelande mit angrenzendem
Waldchen
Schutzziel Ruhe: Erhalt / Fortentwicklung der guten raumlichen Einbindung in den

Stadtteil Harksheide
Qualitaten: relativ zentrale Lage in Harksheide

Nutzung des Waldchens als ruhige Querungsmadglichkeit in Nord- /
Sudrichtung zur Kirchengemeinde Falkenberg und zum Besuch des
Geschéftszentrums am Harksheider Markt

direkte Anbindung an die Ruhige Achse , Tarpenbek Wanderweg" und
die Stadtoase “Stadtpark*

geschlossener dichter Baumbestand im Waldchen, der sich nattrlich
entwickelt hat

Freizeitnutzung durch Spielplatz fur Kleinkinder, Ruhebénke, Rad-
und FuBwege im Waldchen

Lockerer vielfaltiger Baumbestand auf dem Friedhofsgelande

Vorbelastungen: starke Larmbelastung von bis zu 70 dB(A) im nérdlichen Randbereich
durch den Langenharmer Weg

Aufwertungspotenziale: Erleichterung der Querung Uber den Langenharmer Weg fur Fuf3- und
Radverkehre
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Anhang 7

Larmminderungsplanung Norderstedt

Charakterisierung und Beschreibung der Ruhigen Gebiete in Norderstedt

STADTOASE » MOORBEKPARK"
(im Sprachgebrauch der Arbeitsgruppe als ,Blirgeroase” bezeichnet)

Grenzen:

Charakter des Gebietes:

Schutzziel Ruhe:

Qualitaten:

Vorbelastungen:

Aufwertungspotenziale:

NORDWESTEN: vom Friedrichsgaber Weg Hthe Oadby-and-Wigston-
Str. entlang der Grenze der bebauten Grundstiicke bzw. der Stral3en
Friedrichsgaber Weg und Buckhdrner Moor bis zur Grundschule
Heidberg

NORDEN: WaldstralRe, Grundschule Heidberg

SUDOSTEN: entlang der P+R-Anlage, der Grenze der bebauten
Grundstiicke bzw. der Heidbergstr. bis zum Friedrichsgaber Weg

fuBlaufig gut erreichbarer Treffpunkt in der Nachbarschaft mit diversen
Mdglichkeiten, in ansprechender Umgebung und in Ruhe spielen, sich
treffen, miteinander reden, im Grinen sitzen, entspannen etc. zu
kénnen

Erhalt als hochwertig gestalteter 6ffentlicher Ruheraum flr
Norderstedt-Mitte mit guter Vernetzung (LUdemannscher Park,
Landschaftsraum ,Staatsforst Rantzau / Garstedter Feldmark”, Ruhige
Achse ,AKN Friedrichsgabe / Herold Center*)

naturnahe Gestaltung der Moorbekniederung

fur viele Menschen gut erreichbar durch besonders hochwertige Lage
mitten in Norderstedts Stadtzentrum

Lage inmitten von Wohngebieten, dadurch kaum Larmbel&stigungen
im zentralen Bereich

volle ErschlieBung als Park: Rad- und Wanderwege, Ruhebénke,
Freizeiteinrichtungen und die Einbindung in das Sport- und Spielplatz-
Konzept Norderstedt-Mitte sind bereits vorhanden

hervorragende  Verkehrsanbindung durch Bus und Bahn
(Umsteigepunkt Norderstedt-Mitte) sowie Rad- und Fuliwege (Ruhige
Achse ,Moorbek")

Larmeintrag durch die Rathausallee im nérdlichen Bereich

Larmbel&stigungen im sudlichen und sudwestlichen Bereich durch
Friedrichsgaber Weg und Buchenweg

die heute vorhandene hohe Qualitdt lasst weitere Aufwer-
tungsmalRnahmen in diesem Bereich als nicht vordringlich erscheinen
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Anhang 7

Larmminderungsplanung Norderstedt

Charakterisierung und Beschreibung der Ruhigen Gebiete in Norderstedt

STADTOASE » OSSENMOORPARK"
(im Sprachgebrauch der Arbeitsgruppe als ,Blirgeroase” bezeichnet)

Grenzen:

Charakter des Gebietes:

Schutzziel Ruhe:

Qualitaten:

Vorbelastungen:

Aufwertungspotenziale:

WESTEN: ndrdlich des Wacholdergrunds

NORDEN: entlang der Grenze der bebauten Grundsticke in etwa
parallel zu den StralRen Bargweg, Am Bohmerwald, Treeneweg,
Mullerstr.

OSTEN: Mullerstr.

SUDEN: entlang der bebauten Grundstiicke parallel zum Pinnauweg /
Fasanenweg / Heidehofring / Heidehofweg / Ginsterring /
Wacholdergrund

langgestreckter, in die Wohnbebauung integrierter Ruheraum fir
Glashitte mit Parkcharakter, der von angrenzenden privaten
Freiflachen profitiert, aber eine starke Zasur durch die vielbefahrene
Poppenbutteler Str. aufweist

Erhalt / Sicherung der parkartigen Stadtoase zwischen dem
Glashiutter Damm im Osten und Westen in Verbindung mit einer
Beschrankung des Larmpegels - als Lge, - auf 55 dB(A)

zentrale Lage in Glashutte
Stadtteilpark mit Waldbestand
von der Bevélkerung als ,schon“ empfundene Rad- und Wanderwege

Trennung durch die viel befahrene Poppenbitteler Str. in einen
westlichen und einen dstlichen Teil

Integration der privaten Grinflaichen in den offentlichen Park zur
Sicherung der raumlichen Ausdehnung langfristig wiinschenswert

Erleichterung der Querung Uber die Poppenbitteler Str. fur Fuf3- und
Radverkehre
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Anhang 7 Larmminderungsplanung Norderstedt

Charakterisierung und Beschreibung der Ruhigen Gebiete in Norderstedt

STADTOASE » WILLY-BRANDT-PARK"
(im Sprachgebrauch der Arbeitsgruppe als ,Blirgeroase” bezeichnet)

Grenzen: WESTEN: entlang der Grundstiicksgrenzen der bebauten Grundstiicke
parallel zur Europaallee von der Ochsenzoller Str. bis zum
Verbindungsweg Europaallee - Litjenmoor

NORDEN: Verbindungsweg Europaallee - Litjenmoor

OsTEN:  LOtjenmoor unter Ausschluss der Kirchen- und
Schulgrundstiicke

SUDEN: Ochsenzoller Str.

Charakter des Gebietes: offener Park in unmittelbarer Néhe zum Einzelhandelszentrum um das
Herold Center, gut integriert in den Stadtteil Garstedt mit zum Teil
stadtisch verdichteter Wohnbebauung, angrenzenden Schulen und
Kirchengelande (Vicelin-Shalom)

Schutzziel Ruhe: Sicherung als letzte gréRere Freiflache in einem ansonsten
zunehmend hoch verdichteten Raum, deren offener Charakter
bewahrt werden soll, wobei die Larmbelastung auf einen Lge, von
hdchstens 55 dB(A) zu reduzieren ist

Qualitaten: Lage mitten in Garstedt in unmittelbarer Ndhe zum Herold Center
Parkgestaltung mit Blumenrabatten und Skulpturen

eingebettet in Wohngebiete, die zum Teil eine hohe Verdichtung
aufweisen

Anbindung an die Ruhige Achse ,AKN Friedrichsgabe / Herold Center
und deren raumlich aufgeweiteter Schlusspunkt im Stiden

gute verkehrliche Anbindung

Vorbelastungen: Nutzungen in Randbereichen haben Flachenverluste der ohnehin
relativ kleinen offenen Flache zur Folge

Beeintrachtigungen  durch das Herold Center (unruhiger
Geschaftsbetrieb durch Publikum, Lieferanten, Lifter / Klimaanlage)

Parkgestaltung wird als nicht sonderlich reizvoll wahrgenommen

relativ junge, bis auf die 6stlichen Randzonen wenig gewachsen
wirkende Parkanlage

Aufwertungspotenziale: Kompensation der eingetretenen FlacheneinbulRen durch eine
Ausweitung nach Norden (in Richtung Garstedter Dreieck)

Entwicklung zu einer natlrlicher und besser eingewachsener
wirkenden Parkanlage
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Anhang 7

Larmminderungsplanung Norderstedt

Charakterisierung und Beschreibung der Ruhigen Gebiete in Norderstedt

STADTOASE » FRIEDHOF GARSTEDT"

Grenzen:

Charakter des Gebietes:

Schutzziel Ruhe:

Qualitaten:

Vorbelastungen:

Aufwertungspotenziale:

WESTEN: entlang der Grundstiicksgrenzen der bebauten Grundstiicke
parallel zur ,Alten DorfstraRe” und der Stral3e ,Backerstieg”

NORDEN: Kirchenstral3e zwischen den bebauten Grundstiicken
OsTEN: entlang der bebauten Grundstiicke an der Ochsenzoller Str.
SUDEN: entlang der bebauten Grundstiicke an Ochsenzoller Str.

gut integriert in den Stadtteil Alt-Garstedt mit zum Teil dichten
Nadelholzbestand

Sicherung als ruhige Freiflache in einem ansonsten hoch verdichteten
Raum

Lage mitten in Alt-Garstedt

Parkahnliche Gestaltung

Ubergang in die Stadtoase ,Scharpenmoorpark” maglich
gute verkehrliche Anbindung

Larmbeeintrachtigungen im Sidden durch die relativ stark befahrene
Ochsenzoller StralRe bis 65 dB(A) und im Westen mit 55 bis 60 dB(A)
durch den Flugverkehr des Flughafen Hamburgs (Leq 3 Tag), liegt
noch in der Fluglarmschutzzone 2

Verbesserung der Querungsmdglichkeit Uber die Ochsen-zoller
StralRe
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Anhang 7

Larmminderungsplanung Norderstedt

Charakterisierung und Beschreibung der Ruhigen Gebiete in Norderstedt

STADTOASE » SCHARPENMOORPARK"
(im Sprachgebrauch der Arbeitsgruppe als ,Blirgeroase” bezeichnet)

vorlaufige Grenzen:

Charakter des Gebietes:

Schutzziel Ruhe:

Qualitaten:

Vorbelastungen:

Aufwertungspotenziale:

WESTEN: Niendorfer Str. bis Kahlenkamp unter Ausschluss der
bebauten Grundstucke

NORDEN: Kahlenkamp ohne die bebauten Grundstiicke, entlang des
Schwarzen Weges bis zur Bebauung im Norden, sudlich der bebauten
Grundstiicke zum Scharpenmoor, Kleingartengelande bis an die
sudlich der Kirchenstral3e bebauten Grundstiicke bis zur Bebauung
Tannenhofstr., bis stdliche Bebauung an der Friedrich-Hebbel-Str..

OsTEN: parallel zur Schillerstr. / Gottfried-Keller-Str. entlang der
Westgrenze der bebauten Grundstiicke

SUDOSTEN: Sandweg und Ohechaussee ohne die bebauten
Grundstlicke bis zum Gewerbegebiet am Knoten Niendorfer Stral3e.

bislang noch inhomogener und in Teilen nicht besonders attraktiver
Raum, der erst teilweise als Park erkennbar und erschlossen ist; fur
das alte Dorf Garstedt attraktive Lage; Verbindung zum
Landschaftsraum ,Staatsforst Rantzau / Garstedter Feldmark*

Entwicklung zu einem attraktiv gestalteten und in das alte Dorf
Garstedt integrierten Park; Reduzierung der Larmbelastung in den
Randbereichen zur Niendorfer Str. und Ohechaussee

langfristig grol3es Ausbaupotenzial
Lagegunst fur das alte Dorf Garstedt

Larmbelastung in den Randbereichen zur Niendorfer Str. und Ohe-
chaussee von bis zu 75 dB(A)

inhomogener, zerrisener Raum

viele Flachen in Privatbesitz, grol3ere Bereiche daher nicht begehbar
attraktive Gestaltung als Park fehlt bislang

Gestaltung als Park

Ausweitung der offentlich zuganglichen Flachen

Gestaltung der Eingangssituation u.a. an der Ohechaussee (B-
Planentwicklung)
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