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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

AKN Altona-Kaltenkirchen-Neumunster Eisenbahn AG

AfSV Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Verkehr

BASt Bundesanstalt fir StralRenwesen

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BMVI Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

S Close-Proximity (CPX)-Methode: Rollgerauschmessung zum Einfluss von
Fahrbahnoberflachen auf die Verkehrsgerédusche

dB Dezibel (Schallpegelmessung in Dezibel)
Dezibel mit ,A“-Bewertung der Frequenzen (dB(A)), die der Tatsache

dB(A) Rechnung tragt, dass das Ohr insbesondere bei mittlerer Lautstarke die
mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe oder sehr hohe Tone.

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

N — Korrekturwert fur unterschiedliche Stral3enoberflachen (fur die Aktualsie-
rung der RLS-16 vorgesehen, die im Entwurf vorliegt)

D StrO Korrekturwert fir unterschiedliche Straf3enoberflachen gem. RLS-16

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

e Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (technisches Regelwerk der For-
schungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen, Stand 2010)

ILN Interessengemeinschaft Lebenswertes Norderstedt

LBV-SH Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
Larmindex, gemittelt Gber 24h mit unterschiedlicher Gewichtung der Zeit-

Lgen raume Day (Tag 6:00-18:00 Uhr mit + 0 dB(A)), Evening (Abend 18:00-
22:00 Uhr mit + 5 dB(A)) und Night (Nacht 22:00-6:00 Uhr mit + 10 dB(A))

Lnight Larmindex, gemittelt iber 8 Nachtstunden

LKz Larmkennziffer, das Produkt aus Richtwertliberschreitung in dB(A) und
der Anzahl der davon betroffenen Menschen

e Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes
Schleswig-Holstein

LOA 5D larmoptimierte Asphaltdeckschicht

LSG Landschaftsschutzgebiet

MELUR Ministerium fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche

R&ume des Landes Schleswig-Holstein
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

Der Mittelungspegel (Aquivalenter Dauerschallpegel) Lm wird aus der

Mittelungspegel | Haufigkeit, Dauer und Pegelintensitat der momentanen Einzelpegel Gber
einen langeren Zeitraum gebildet.

Modal Split Verteilung der Verkehre auf die verschiedenen Verkehrsarten

NOy Sammelbezeichnungen fiir die gasformigen Oxide des Stickstoffs

NSG Naturschutzgebiet

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OSPNV Offentlicher Schienenpersonennahverkehr

ov Offentlicher Verkehr

P+R Park and Ride
Richtlinie fur den Larmschutz an Straf3en (nach 16. Verordnung des Bun-

RLS 90 des-Immissionsschutzgesetzes/Verkehrslarmschutzverordnung/ abge-
kirzt: 16. BImSchV)
Splittmastixasphalt, larmarmer SMA 8 LA unterscheidet sich von der Re-

SYRAGIA gelbauweise SMA 8 durch einen geringeren Anteil feiner Gesteinskor-
nung, einen héheren Hohlraumgehalt (10 - 15%) und eine glinstigere
Makrotextur.

SV Schwerverkehr

TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

UBA Umweltbundesamt

UNB Untere Naturschutzbehorde

VBER Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm

VBUS Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en

N Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Schienen-
wegen

VBUF Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen

VLarmSchR 97

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en (in der
Baulast des Bundes)
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

16. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung), abgekirzt: 16. BImSchV. Sie enthélt Immissions-

16. BImSchV ) . »
grenzwerte fur den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrs-

wegen.

34. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung
34. BImSchV _ )
Uber die Larmkartierung)

39. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung
39. BImSchVv _ o
Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen)
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1. Einleitung

Mit Beschluss des Gesetzes zur ,Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005 sind die Kommunen verpflichtet, einen
Larmaktionsplan (LAP) aufzustellen. Die Stadt Norderstedt genlgt dieser Verpflichtung durch
die Larmkartierung, die in den Jahren 2012/2013 durchgefihrt wurde, und die La&rmminde-
rungsplanung, deren Ergebnis der vorliegende Larmaktionsplan ist. Der vorliegende LAP
wurde im Rahmen des vorgeschriebenen Verfahrens unter Mitwirkung der Offentlichkeit auf-
gestellt. Er fasst die in der begleitenden Projektgruppe Larmaktionsplan — unter Federfuh-
rung des Amtes NaNo (Nachhaltiges Norderstedt) in Zusammenarbeit mit den stadtischen
Verwaltungseinheiten Planung, Verkehr, Verkehrsaufsicht, Betriebsamt und der Verkehrsge-
sellschaft Norderstedt — erarbeiteten Vorschldge zusammen und berlicksichtigt die Ergeb-
nisse aus dem formlichen Beteiligungsverfahren fiir die Offentlichkeit und die Trager 6ffentli-
cher Belange.

Bei dem vorliegenden Larmaktionsplan 2013— 2018 handelt es sich um eine Fortfiihrung des
Prozesses, der 2008 in die Aufstellung des damaligen Larmaktionsplanes 2008- 2013 min-
dete. Aufgabe des neuen Larmaktionsplans ist u.a. die Bilanzierung des Erreichten, die Wei-
terentwicklung des Mallnahmenprogramms vor dem Hintergrund einer Priorisierung der vor-
rangigen Belastungsbereiche und eine Schwerpunktsetzung auf das Handlungsfeld Stralen-
verkehr, welches immer noch die gréfdten Larmprobleme verursacht.

2. Aufstellung des Larmaktionsplanes
2.1 Grundlagen

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im § 47a-f BImSchG geregelt
und gehen auf die ,Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates
vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm® zurtick. Im
Anschluss an die Larmkartierung sind nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie Planungen zu
erstellen, die MaBhahmen zur Minderung der Larmprobleme enthalten und unter friihzeitiger
Mitwirkung der Offentlichkeit erarbeitet werden sollen. Die Zustandigkeit fiir diese Planungen
liegt gemaR § 47e BImSchG ausschlielich bei der Stadt Norderstedt. Damit wird die Larm-
minderung aufgrund der EG-Umgebungslarmrichtlinie zu einer Aufgabe, die tber die bisheri-
gen nationalen Anforderungen deutlich hinausgeht. Der LAP ist ein erganzendes Planungs-
instrument zum Flachennutzungsplan, Verkehrsentwicklungsplan, Landschaftsplan und Be-
bauungsplanen, dessen (gesetzlich vorgegebenes) Ziel in einer wirksamen Verringerung von
Larmkonflikten besteht.

Umwelt und Verkehr GmbH 9
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Dazu sollen Larmbelastungen und Betroffenheiten aufgezeigt und der entsprechende Um-
gang zur Minderung dieser Problemlagen dargestellt werden.

Die Larmminderungsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierlicher Prozess,
der von der EU mit einer flnfjahrigen Fortschreibungsfrist verankert wurde.

2.2 Mindestanforderungen fir Aktionsplane

,Die Aktionsplane miussen gemaf Anhang V nach o. g. Richtlinie mindestens folgende An-
gaben und Unterlagen enthalten:

e eine Beschreibung des Ballungsraumes, der Hauptverkehrsstral3en, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der Grofflughafen und anderer Larmquellen, die zu berticksichti-
gen sind,

¢ die zustandige Behorde,

¢ den rechtlichen Hintergrund,

o alle geltenden Grenzwerte gemalf3 Artikel 5,

e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

e eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

¢ das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaf Artikel 8 Absatz 7,

o die bereits vorhandenen oder geplanten MalBhahmen zur Larmminderung,

¢ die MalBnahmen, die die zustandigen Behdrden fiir die nachsten flunf Jahre geplant
haben, einschlie3lich der MaBhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

o die langfristige Strategie,

¢ finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

¢ die geplanten Bestimmungen flr die Bewertung der Durchfihrung der Ergebnisse.”
(Richtlinie 2002/46/EG)

Umwelt und Verkehr GmbH 10
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2.3 Vorgehen

Fur Norderstedt wurde das in Tabelle 2.1 dargestellte Vorgehen zur Bearbeitung des Larm-
aktionsplanes durchgefuhrt. Aus einer Bewertung der vorhandenen Larmkartierungen an-
hand der LKZ-Methode wurden die Belastungsschwerpunkte von Stralenabschnitten mit ei-
ner hohen Larmbelastung und vielen Betroffenen Uber den gesundheitlich relevanten
Schwellen identifiziert. Erste o6ffentliche Veranstaltungen zur Bilanzierung des bisherigen
Standes der LAP sowie die Aufnahme von Wiinschen und Anregungen aus der Offentlichkeit
fanden im Januar und Februar 2013 in Form von Workshops statt.

Nach erfolgter Sichtung der in Norderstedt bereits durchgeflihrten und der in Vorbereitung
befindlichen Malinahmen in Bezug auf ihre Larmauswirkungen wurden weitere Vorschlage
zu einem Larmaktionsplan-Entwurf zusammengefihrt und abgestimmit.

Dieser Entwurf wurde zur rechtlichen Absicherung zusatzlich einem férmlichen Beteiligungs-
verfahren fir die Offentlichkeit und die Trager o6ffentlicher Belange (TOB) unterzogen. Im
Rahmen der Abwagung aller eingegangenen Stellungnahmen wurde der LAP-Entwurf dort
noch einmal Uberarbeitet, wo das erforderlich war.

Umwelt und Verkehr GmbH 11
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Vorgehen LAP Norderstedt

Auftaktworkshop zur Mitwirkung der Offentlichkeit: Bilanz Larmak-
tionsplan 2008 — 2013

Januar 2013

Bewertungsphase Bilanzierung bisheriger MalRnahmenplanung
2008 — 2013

Januar — Februar
2013

2. Workshop zur Mitwirkung der Offentlichkeit: MaRnahmenpla-
nung 2013 — 2018

Februar 2013

Verwaltungsinterne Abstimmungsphase von Mal3nahmen bis 2018

Méarz — Juli 2013

Zusammenstellung der Maf3nahmen zum Entwurf Larmaktionsplan
2013 — 2018

Juni — August 2013

Vorstellung des Larmaktionsplan-Entwurfes in den politischen
Gremien und Beschluss zur 6ffentlichen Auslegung

September 2013

Offentliche Auslegung (Informationsveranstaltung: 13. November
2013, Fristende fir Stellungnahmen: 18.12.2013)

4. November —
4. Dezember 2013

Frist fur Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange (TOB)

4. November —
18. Dezember 2013

Einzelfallprifung aller eingegangenen Stellungnahmen,

Dezember 2013 —
Juni 2014

Aktualisierung des Verkehrsmodells, Nullprognose 2018 und LAP-
Planfall 2018

Februar — Septem-
ber 2014

Betroffenheitsanalyse 2018

September — Okto-
ber 2014

Entscheidung Uber die Behandlung der Ergebnisse aus der Betei-
ligung der Offentlichkeit und der Trager &ffentlicher Belange

Mai — Juni 2015

Kosten-Nutzen-Rechnung

Marz — April 2016

Uberarbeitung und Aktualisierung des LAP-Entwurfs

Januar- April 2016

Beschluss des LAP 2013- 2018 durch die Stadtvertretung und
Meldung an das MELUR

geplant Juni 2016

Tab.: 2.1:
derstedt

Vorgehen bei der Aufstellung des Larmaktionsplanes

2013 — 2018 fur Nor-
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3. Zusammenfassung der Analysen zur Larmbelastung
3.1 Larmkarten

Die Stadt Norderstedt ist Teil des Ballungsraums Hamburg (vgl. Abb. 3.1).

¢ Norderstedt j’
hee’ a4 "}ihréhsburg~f\‘ -/
{ = (Ellerbek E R

{ i \ ! hansdorf
Pihneberéi:e»,"' ngeq . 4

Y

f;iélsteriﬁék
Schenefeld

- Wedel

Barsbiittel ' x ‘
OstZ— " Reinbek
Hamburg steinbelg )
“Glinde,
V,Ventérf
' bei
Hamburg
Niedersachsen
Abb. 3.1: Ballungsraum Hamburg

Fur alle StraBen der 1. (> 16.000 Kfz/24 h) und 2. Stufe (> 8.000 Kfz/24 h), flr zahlreiche er-
ganzende Strallenabschnitte unterhalb der Belastungsklassen der 2. Stufe sowie fur Larm
durch Schienenwege (Hamburger Hochbahn und AKN) und durch den Flughafen Hamburg
wurden durch das Biro Larmkontor GmbH, Hamburg, strategische Larmkarten berechnet.
Die Berechnung der Larmkarten erfolgte auf Basis der Anforderungen der EG-
Umgebungslarmrichtlinie mittels Berechnung des Lgen Und Lyign. Die Ausfihrung wird dabei
im deutschen Recht durch die Verordnung tber die Larmkartierung - 34. BImSchV - in Ver-
bindung mit 88 47 a-f BImSchG und die jeweiligen Berechnungsmethoden zu den einzelnen
Larmquellen bestimmt. Der Vorteil von Berechnungen ist, dass sie im Gegensatz zu Mes-
sungen keinen Schwankungen bspw. der Verkehrsbelastung oder Witterungseinfliisse unter-
liegen und Prognosen zur Beurteilung von MalRnahmen des LAP erméglichen. Der im Rah-
men der Larmminderungsplanung verwendete akustische Beurteilungspegel ist ein gutes
Maf3, um die Betroffenheit der Bevolkerung durch Umgebungslarm zu beurteilen. Er dient
auBerdem zum Vergleich der Grenz-, Richt- und Orientierungswerte der Gesetzesvorschrif-
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ten und DIN-Regelwerke. Der Beurteilungspegel berlcksichtigt Gberproportional stark die
auftretenden Larmspitzen, die besonders stérend auf den Menschen einwirken.

Auf Basis dieser Larmkartierung erfolgt die Meldung tber das Ministerium flr Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes (MELUR) an die EU. Das beriick-
sichtigte StraRennetz und die fur die Berechnung zu Grunde gelegten Verkehrsmengen
(DTV, Kfz/24h) sind in Abbildung 3.2 dokumentiert.

Die strategischen Larmkarten sind auf Basis aktueller Verkehrserhebungen der Jahre 2008 —
2012 zum StraRenverkehr berechnet worden (SHP, 2013).

Die Eingangsdaten des StraRenverkehrs basieren im Wesentlichen auf den Zahlungen des
Kfz-Verkehrs (inkl. Schwerverkehr) im HauptstraBennetz, die in den Jahren 2008 — 2012
vorgenommen wurden. In der Summe wurden dafir rund 60 Knotenpunkte und Querschnitte
erhoben und ausgewertet. Dabei wurden sowohl 24 h-Zahlungen als auch Intervallzdhlungen
von 2 mal 4 Stunden (6.00 — 10.00 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr) durchgefiihrt. Damit liegen
fur alle im Jahr 2004 vorgenommenen Verkehrszahlungen aktuelle Vergleichswerte vor. Er-
fasst sind dabei auch StraRenabschnitte, an denen wesentliche bauliche Anderungen reali-
siert wurden, die larmrelevant sind (z.B. Kreisel Buchenweg, Stormarnkamp, Lichtsignalan-
lage Beim Umspannwerk / Quickborner Str.). Auch die verkehrlich relevanten Siedlungsent-
wicklungen seit 2007 wurden in das Verkehrsmodell eingearbeitet (z. B. Frederikspark, Gro-
Ber Born, Nordport).

Eine raumliche Verortung der Betroffenen ist fir die ldentifizierung von Handlungsschwer-
punkten erforderlich. Da die Larmkarten allein keine Ruckschlusse auf die Anzahl der Be-
troffenen und die Hohe der Larmbetroffenheit in bestimmten Bereichen erlauben, wurde eine
raumliche ldentifikation der Handlungsschwerpunkte auf Grundlage der Betroffenendichten
durchgefinhrt.

Hierfir wurden die nach VBEB errechneten Ergebnisse der Uber einem bestimmten Schwel-
lenwert ermittelten Belasteten (hier: gesundheitlich relevante Larmbelastung Lge, = 65 dB(A) /
Lnight 2 55 dB(A)) anhand der Methode ,LarmKennZiffer* (LKZ) grafisch in Rastern von 1 Hek-
tar Grof3e (100 m x 100 m) dargestellt. Die LKZ ist ein rechnerisches Produkt aus Richtwert-
tiberschreitung in dB(A) und Anzahl der Uber diesen Wert liegenden Betroffenen. Demnach
sind die LarmKennZziffern tberall dort hoch, wo sowohl hohe Einwohnerdichten als auch ho-
he Belastungen uber Lgen 2 65 dB(A) und Lngn = 55 dB(A)) auftreten.
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3.2 Larmbewertung

Belastung und Belastigung durch Larm

Nach Angaben der EU-Kommission sind in Europa rund 20 % der Bevdlkerung von Larm
Uber 65 dB(A) betroffen und damit gesundheitlich gefahrdet. Dieser Larm wird zum weit
Uberwiegenden Teil (90 %) durch StraRenverkehr verursacht. Das Umweltbundesamt erhebt
regelmafig, wie viele Menschen sich in Deutschland durch Larm belastigt fuhlen. Aktuell ge-
ben 54 % der Befragten an, durch Stral3enverkehrslarm gestért oder beldstigt zu sein
(BMU/UBA, 2013).

Der Anteil der durch den StraRenverkehrslarm betroffenen Bevdlkerung in Norderstedt ist
auch nach den bereits erreichten Larmminderungen weiterhin hoch und die fir Norderstedt
bedeutendste Larmquelle.

Die Larmbelastungen durch den Fluglarm stellen ein weiteres bedeutsames Handlungsfeld
dar. Sie werden in diesem Planwerk als Problem erfasst und dargestellt. Umsetzungsfahige
Mafnahmen zur Reduzierung von Fluglarm erfordern allerdings einen besonders hohen Ab-
stimmungsaufwand und die Abstimmung mit den Hamburger Belangen. Deshalb werden sie
in einem gesonderten Verfahren erarbeitet, um die Aufstellung des LAP 2013 — 2018 nicht
insgesamt zu verzogern. Die Stadt Norderstedt sichert durch die Ausweisung des Ruhigen
Gebietes ,Staatsforst Rantzau / Garstedter Feldmark® im LAP 2008 — 2013 Teilbereiche des
Stadtgebiets vor einer Verschlechterung der Situation.

Grundlage der Larmbetrachtung ist das Recht des Menschen auf Gesundheit. Larmfolgen
sind nicht nur wegen korperlicher, sondern bereits wegen psychischer und das soziale Wohl-
befinden beeintrachtigender Auswirkungen zu bekampfen. Ziel der EG-Umgebungslarm-
richtlinie ist es daher, durch Larmminderungsplanung ein hohes Gesundheits- und Umwelt-
schutzniveau zu erreichen. Daflir sind schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm -
einschlieB3lich von Beldstigungen — zu verhindern, es ist ihnen vorzubeugen oder sie sind
zumindest zu vermindern.

Die Reaktionen auf Larmbelastungen sind individuell unterschiedlich. Grundséatzlich wird
dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel ein Belastigungsfaktor zugeordnet
(nicht zuletzt wegen stérender hoher Einzelpegel), der jedoch in Bezug auf die daraus resul-
tierenden gesundheitlichen Auswirkungen von Larmwirkungsforschern nicht einheitlich be-
wertet wird. In Einzelstudien werden insbesondere bei nachtlichen Ruhestérungen Aufwach-
reaktionen bei niedrigen Larmpegeln nachgewiesen, wobei der Grundgeréduschpegel und die
Verédnderung gegeniiber dem Grundgerauschpegel als ein Kriterium genannt werden. Die
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Auswirkungen der Aufwachreaktionen auf den Organismus werden als Konzentrationsman-
gel sowie auf das vegetative Nervensystem ausstrahlende Probleme beschrieben. Auch
Auswirkungen auf das Sprachverstandnis, besonders bei Kindern, werden als besonderes
Problem angesehen (Newmann, 2005). Fur Deutschland liegen Hochrechnungen vor, nach
denen jahrlich ca. 6.500 Menschen an den Folgen von Stralenverkehrslarm durch Herz-
Kreislauf-Erkrankungen sterben (Babisch, 2006). Das sind deutlich mehr Menschen als die
Anzahl der Verkehrstoten aufgrund von Unfallen.

Die Larmminderungspolitik in Norderstedt ist darauf ausgerichtet, dass die Larmbelastung in
Wohngebieten tagsiuber 65 dB(A) auRen und nachts 55 dB(A) aul3en nicht Ubersteigt. Auf
mittelfristige Sicht ist ein Praventionswert von tagstber 62 dB(A) und nachts 52 dB(A) anzu-
streben. Langfristig sollten fur Wohngebiete Tageslarmpegel von 55 dB(A) und Nachtwerte
von 45 dB(A) mdglichst nicht Uberschritten werden (Sachverstandigenrat fir Umweltfragen,
Juni 2008). Dem entspricht auch das Norderstedter Leitbild zur LArmminderungsplanung (s.
Kap. 5.1). Die Ziele des Leithildes ,Larmminderungsplan Norderstedt“ wurden vom zustandi-
gen Ausschuss fir Planung, Bau und Verkehr der Stadt Norderstedt am 20.06.2002 be-
schlossen.
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Stadt Norderstedt

Stadtebauliche Bewertung von Larm

Art der zu Tag Nacht
schiitzenden | 06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
Nutzung
Orientie- | Grenz- Grenz- Schwelle | Orientie- | Grenz- Grenz- Schwelle
rungs- werte**) | werte der Ge-|rungs- werte**) | werte der Ge-
werte*) 16. BIm- | Verkehrs- | sund- werte*) Verkehrs- | sund-
SchV larm- heitsge- larm- heitsge-
schutz- fahrdung schutz- fahrdung
richtlinie |bei lang- richtlinie |bei lang-
*kk) jahrigen *kk) jahrigen
Belastun- Belastun-
tun- tun-
g en ****) g en ****)
Be;zcchh“et RLS90 | RLS90 | RLS90 Laen RLS90 | RLS90 | RLS90 L
Krankenh&u-
sKirr'_i‘;Z“'Aelf" 45dB(A) |57 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |35dB(A) |47 dB(A) |57 dB(A) |55dB(A)
tenheime
g:t')?:t:‘mh“' 50 dB(A) |59 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |40dB(A) |49dB(A) |57 dB(A) |55 dB(A)
Wochenend-
haus-/ Feri- 50 dB(A) |64 dB(A) -- 65 dB(A) |40dB(A) |54 dB(A) -- 55 dB(A)
enhaus
Allgemeine
‘é‘fgﬁ‘g?:(:’_‘ete' 55dB(A) |59 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |45dB(A) |49 dB(A) |57 dB(A) |55 dB(A)
lungsgebiete
Kerngebiete,
porf-und |80 PZW-lgs p(a) |69dB(A) |65dB(A) |20 PEW-I54qB(a) |59dB(A) |55 dB(A)
. . 65 dB(A) 55 dB(A)
Mischgebiete

*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® (zur Abwagung im Stadtebau)

**) Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

***)  Sanierungsschwellen nach VLa&rmSchR 97

**xx)  Quelle: Night noise guidelines for Europe (Kopenhagen, WHO-Regionalbiiro fiir Europa, 2009)

Tab. 3.1:

Larmrelevante Grenz- und Orientierungswerte (DIN 18005, Immissionsgrenz-

werte 16. BImSchV, VLarmSchR 97) im Vergleich zu medizinischen Erkennt-
nissen der WHO

Fur die Bewertung des Larms in der stadtebaulichen Abwéagung sind in Deutschland die in
Tabelle 3.1 dargestellten Werte nach 16. BImSchV bzw. nach DIN 18005 maf3geblich.

Berechnet wird nach der RLS 90. Auf EU-Ebene wird nicht mit verbindlichen Grenzwerten

gearbeitet, sondern mit der Verpflichtung, ,schadliche Larmauswirkungen“ zu verhindern,

ihnen vorzubeugen und ,bestehende Larmprobleme® zu vermindern. Fur die Larmminde-

rungsplanung ist auch ein abweichendes Berechnungsverfahren der Indizes zu wéhlen (Lgen /

Lnight), SO dass eine direkte Vergleichbarkeit nicht gegeben ist.
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Basis des Larmaktionsplans Norderstedt sind die Werte gemall EG-Umgebungslarm-
richtlinie, die somit nur naherungsweise mit den in der Stadtplanung verwendeten Werten
vergleichbar sind.
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4. Ortliche Situation in Norderstedt

Gegenuber der Situation im Jahre 2006 (LAP 2008 — 2013) hat sich die Larmbelastung im
Stadtgebiet im Einflussbereich des StralRenverkehrs deutlich verringert. Trotzdem bleibt der
Strallenverkehr der grofite Larmverursacher in Norderstedt. Die larmbelasteten Bereiche in
Norderstedt konzentrieren sich weiterhin Uberwiegend entlang der innerstadtischen Haupt-
verkehrsstraf3en. Die Belastung durch den Schienenverkehr ist in etwa gleich geblieben (kei-
ne Gesundheitsgefahrdeten mehr tagstiber (Lgen), dafir leichte Zunahme fiir Belastigte in der
Nachtzeit (Lngn)). Im Bereich des Flugverkehrs gingen die nachtlichen Belastungen zurick,
dafir stieg die Betroffenheit bei L4, bleibt jedoch weiterhin deutlich niedriger als die Betrof-
fenheit durch Stral3enverkehrslarm.

4.1 Larmbelastungen
4.1.1 Vergleich der Larmbelastungen 2006 zu 2012 im StraRenverkehr

Die Darstellung der Betroffenenzahlen 2006 und 2012 ist der Tabelle 4.1 zu entnehmen. Ins-
gesamt ist die Anzahl an von Larm betroffenen Menschen deutlich zuriickgegangen. Beson-
ders erfreulich ist dies im Bereich der Gesundheitsgefahrdung. Waren in 2006 noch 4.670
Menschen Pegeln von mehr als 65 dB(A) als Ly, ausgesetzt, sind es 2012 nur noch 3.100
(Ruckgang um 34 %). Die Anzahl der nachts Betroffenen ist noch deutlicher gesunken, von
ehemals 7.700 sind jetzt noch 3.600 Einwohnerinnen und Einwohner Pegeln von mehr als

55 dB(A) als Lyign: ausgesetzt (Riickgang um 53 %).

Die Wirkung von einigen MalRnahmen, die fir die Anwohner/-innen eine deutlich wahrnehm-
bare Larmentlastung entfalten, konnte in der strategischen Larmkartierung noch nicht erfasst
werden. Das betrifft insbesondere:
e Einbau von larmoptimiertem Asphalt (LOA5D) an zwei Stralienabschnitten (theoreti-
sche Wirkung mindestens -2 dB(A)),
e Tempo-30-Abschnitte an der Niendorfer und Poppenbiitteler Stral3e (Wirkung in Ab-
hangigkeit vom Lkw-Anteil ca. -3 dB(A)).
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Stadt Norderstedt

Geschatzte Zahl der von La&rm am GesamtstralRennetz in Norderstedt belasteten

Menschen
Lgen Belastete Menschen [ dLE’;iéJX)] Belastete Menschen
[dB(A)] 2006 2012 2006 2006 2012

Uber 45 bis 50 - 8.900
Uber 55 bis 60 11.190 7.200 Uber 50 bis 55 8.140 5.300
Uber 60 bis 65 6.170 5.000 Uber 55 bis 60 5.340 3.000
Uber 65 bis 70 3.750 2.700 Uber 60 bis 65 2.270 600
Uber 70 bis 75 920 400 Uber 65 bis 70 90 0
Uber 75 0 0 tber 70 0 0

Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user

Geschatzte Zahl der von Larm am GesamtstraRennetz in Norderstedt belasteten

Lgen Flache Kranken-
Wohnungen Schulen* i
[dB(A)] [km3] hduser*
> 55 dB(A) Lgen 21,7 7.600 12 0
> 65 dB(A) Lgen 57 1.500 0 0
> 75 dB(A) Lgen 0,9 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebdude

Tab. 4.1:

nach Pegelklassen
(Quelle: Larmkontor, 2013)

Eingangsdaten fur den StralRenverkehr

Geschatzte Zahl der Belasteten auf Basis des Gesamtuntersuchungsnetzes

Die Grundlagendaten fur den Stral3enverkehr zur Larmkartierung 2012 basieren auf den Um-
legungsergebnissen des vorhandenen Verkehrsmodells (Basis 2004). Dazu wurde das Ver-
kehrsmodell hinsichtlich der Erweiterung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur und der vo-
rangeschrittenen Stadtentwicklung auf den Stand des Jahres 2012 fortgeschrieben.

Wesentliche Punkte der Erweiterung der Verkehrsinfrastruktur seit 2004 waren z. B. der
Neubau bzw. Ausbau der StraRen Beim Umspannwerk, Lawaetzstral3e, Stormarnkamp und
Niendorfer StralRe, aber auch Aus- und Umbauten von Knotenpunkten wie die Kreisverkehre
Friedrichsgaber Weg / Buchenweg und Ulzburger Straf3e / Marommer Stral3e oder auch der
Umbau der Verkehrsanlagen am Harksheider Markt. Die verkehrsverlagernde Wirkung der
erst 2015 und 2016 hinzugekommenen Stral3enabschnitte der verldngerten Oadby-and-
Wigston-Stral3e bis zur Ulzburger StraRe und die Verlegung der nordlichen Poppenbiitteler
Stral3e an die Schleswig-Holstein-StralRe in Héhe Stormarnstrafl3e sind in die Verkehrsprog-
nose 2018 eingeflossen, die im Zuge der abschlieRenden Bearbeitung des LAP eingepflegt
wurde (s. Kapitel 11).
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Die verkehrlich relevanten Siedlungsentwicklungen sowie die zugehdrige Fahrtenmatrix wur-
den durch die Anpassung der Struktur und Anbindung der Bezirke in das Netzmodell einge-
arbeitet. Eingegangen sind u. a. die neuen Gebietsentwicklungen in Friedrichsgabe (Fre-
derikspark), im Sidteil des Garstedter Dreiecks, im Wohngebiet GroRRer Born, die Neuan-
siedlung von Gewerbebetrieben in Nettelkrogen Sud / Nordport und Nachverdichtungen im
gesamten Stadtgebiet im Rahmen der Siedlungsentwicklung.

Fur die Aktualisierung und Fortschreibung der Verkehrsdaten des Norderstedter Verkehrs-
modells sowie die neue Bewertung der Verkehrsentwicklung steht eine breite Datenbasis
aus kontinuierlichen Verkehrszahlungen an Knotenpunkten und Querschnitten aus den Jah-
ren 2000 - 2012 zur Verfigung. Fir die Grundlagendaten des StralRenverkehrs wurden die
Verkehrserhebungen der Jahre 2008 — 2012 verwendet. Die Erhebungen umfassen Uber-
wiegend die Zeitintervalle 06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr. An ausgewahlten Kno-
tenpunkten stehen zudem 24h-Zahlungen zur Verfligung.

Um die Entwicklung des Norderstedter Kfz-Verkehrs quantitativ zu bewerten, wurde die Ent-
wicklung des Verkehrs von 2004 - 2008 und 2004 — 2012 gegenibergestellt (vgl. Tab. 4.2).

Fur den Vergleich von 2004 zu 2008 konnten stadtweit 79 Querschnittswerte einbezogen
werden, fUr die Vergleichszahlen vorlagen. Es zeigt sich ein Anstieg in der Summe der er-
fassten Fahrzeuge von lediglich etwa 0,75 %. Der Wert kommt einer Stagnation nahe. Um
die Entwicklung der Jahre 2004 zu 2012 gegeniberzustellen, wurden dagegen 75 Quer-
schnitte verglichen (zum Teil identische aus dem Vergleich 2004 zu 2008, zum Teil andere).
Die erfasste Entwicklung fur diesen Zeitraum belegt sogar nur einen Anstieg um etwa
0,55 %.

Vergleichsjahre 2004 zu 2008 2004 zu 2012
Kfz (einfahrend) an 79 Querschnitten 233.881 / 235.625

Kfz (einfahrend) an 75 Querschnitten 167.985 / 168.908
Differenz (absolut / relativ) 1.745 |/ 0,75% 923 / 0,55%
Tab. 4.2: Entwicklung der Verkehrsbelastung an ausgewahlten Querschnitten

(Quelle: SHP, 2013)

Daruber hinaus wurde die Entwicklung der Verkehrsbelastung grafisch dargestellt. Die Aus-
wertungen differenzieren zwischen den beiden Zeitintervallen 06.00 - 10.00 Uhr und 15.00 -
19.00 Uhr und verdeutlichen die Tendenz der Verkehrsentwicklung durch eine farbige Kenn-
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zeichnung. Die Darstellungen zeigen, dass weder ein einheitlicher Trend im gesamten
Stadtgebiet noch im Vergleich der beiden Tageszeitraume erkennbar ist. Es sind aber Berei-
che mit einer abnehmenden Tendenz erkennbar, wie z. B. Ulzburger StraRe (Sud) und Rat-
hausallee. Aber auch steigende Tendenzen sind zu erkennen, z. B. im Bereich Garstedt,
Glashutte oder auch im umgestalteten Geltungsbereich des B-Planes 218 (Stormarnstralie /
Langenharmer Weg). Abb. 4.3 zeigt die Veranderung in den Verkehrsmengen auf Basis der
Vergleiche ausgewahlter Knotenpunkte flr den Nachmittagszeitraum.

Eindeutige Grinde fur diese Entwicklungen sind nicht erkennbar. Vielmehr erscheint dieses
Ergebnis das Resultat verschiedener Entwicklungen zu sein. Folgende lokale Einflisse und
allgemeine, z. T. auch globale Trends sind hervorzuheben, da diese nach gutachterlicher
Einschatzung das Verkehrsgeschehen in Norderstedt beeinflusst haben (vgl. SHP, 2013):

Der allgemein zu beobachtende Rickgang der Verkehrsleistung im (privaten) Kraft-
fahrzeugverkehr, begriindet u. a. in steigenden Kosten, der allgemeinen und individuellen
wirtschaftlichen Situation und auch im fortschreitenden Umdenken hinsichtlich der eige-
nen Mobilitdt und deren Auswirkungen, ist in Norderstedt erkennbar.

Aktuelle Untersuchungen zum Verkehrsverhalten zeigen bundesweit Verénderungen in
der Verkehrsmittelwahl zugunsten des Umweltverbundes - zumindest bei jungen Erwachse-
nen. Z. B. ist der Fuhrerscheinbesitz bei den 18- bis 35-Jahrigen von 1996 bis 2011 von
anfangs ca. 93 % auf ca. 82 % zurickgegangen. Im gleichen Zeitraum sank die Pkw -
Verflugbarkeit und -nutzung bei dieser Gruppe von ehemals 58 % auf 2011 nun 45 %.
(BMVBS,, Karlsruhe 2011).

Der demografische Wandel ist eine Entwicklung, deren Auswirkungen real werden. We-
sentliche Effekte gehen dabei von der steigenden Mobilitat der alteren Generationen aus.
Diese sind mobiler bis ins hohe Alter, veréandern ihre Verkehrsmittelwahl nur langsam
und nehmen einen wachsenden Anteil in der kontinuierlich zunehmenden Freizeitmobili-
tat ein. Als Gegenpol hierzu steht das sich verandernde Mobilitatsverhalten der jingeren
Generationen, die ihre Verkehrsmittelwahl zunehmend individuell und abh&angig vom
Fahrtzweck treffen.

Auch durch langfristige BaumalRnahmen werden das Verkehrsverhalten und die Routen-
wahl verandert. Eine Baumalnahme, an der sich diese Wirkung darstellen lasst, ist der
Umbau des Knotens Ochsenzoll. Hier sind deutliche temporare Verlagerungen von der
Schleswig-Holstein-Strafl3e auf die Poppenbutteler StraRe erkennbar.
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Abb. 4.1: Zahldatenentwicklung 2004 bis 2012 — 15.00 bis 19.00 Uhr
(Quelle: SHP, 2013)
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Der Umbau des Knotens Ochsenzoll war 2012 noch nicht abgeschlossen. Daher wurden
die erwarteten relevanten verkehrlichen Verlagerungen 2014 nachuntersucht und in die
Fortschreibung des Verkehrsmodells fur den Prognosehorizont 2018 aufgenommen (s.
Kapitel 11).

4.1.2 Beschreibung der Strategie fur den Stral3enverkehr

Fur den Larmaktionsplan 2013 — 2018 hat Norderstedt die prioritaren Bereiche fir eine
Larmminderung an der Gesundheitsgefahrdung orientiert und wie folgt auf der Larmkennzif-
fer-Methode basierend definiert; alle Abschnitte mit LKZ-Werten >50, berechnet flr Betroffe-
ne mit Larmbelastungen > 55 dB(A) Lnigh und > 65 dB(A) Lgen. Fur die Anordnungen von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen wurden mit Larmbelastungen > 60 dB(A) Lng: und > 70
dB(A) Lgen die Bereiche ausgewahilt, bei denen die Gesundheitsbelastungen besonders hoch
sind und daher ein kurzfristiger Handlungsbedarf besteht.

Gleichzeitig sollen langfristig wirkende Maflinahmen frilhzeitig angeschoben werden, die fla-
chenhaft auf die Larmbelastung einwirken. Dazu z&ahlt insbesondere die Strategie, durch eine
Verbesserung der Rahmenbedingungen fir den Radverkehr die Verkehrsmittelwahl zuguns-
ten des leisen Verkehrsmittels Rad zu beeinflussen.

Damit kann die Larmbelastung weiter gesenkt werden. Doch die langfristigen Ziele des Nor-
derstedter Leitbildes zur Larmminderung sind auch mit diesem LAP noch nicht zu erreichen.
Diese Aufgabe wird die Stadt also weiterhin Schritt fir Schritt wahrnehmen missen. Das ist
angesichts der Ausgangssituation jedoch kaum anders machbar.

Die Abbildungen 4.2 und 4.3 zeigen samtliche Bereiche, in denen Anwohner/-innen durch
Larm gefahrdet sind, berechnet als Lyign: >55 dB(A) und Lge, >65 dB(A). Hierbei sind auch die
Handlungsschwerpunkte mit einer LKZ >r 50 erkennbar (beginnend ab der dunkelgriinen
Signatur).

Die Abbildung 4.4 zeigt die Bereiche mit einer besonders hohen Larmbelastung. Das sind ei-
nerseits die Bereiche, in denen Larmbelastungen >65 dB(A) Lngn: 0der >75 dB(A) Lgen VOrlie-
gen. Anderseits zahlen dazu die Bereiche mit einer LKZ >50, in denen Larmbelastungen >60
dB(A) Lyign: oder >70 dB(A) Lgen vorliegen.
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Abb. 4.2: Auswertung aller Abschnitte, die betroffene Menschen mit Larmbelastungen

>65 dB(A) berechnet als L4, aufweisen (berechnet als LKZ)
(Quelle: Larmkontor 2013)

mr Umwelt und Verkehr GmbH

26



Larmaktionsplan 2013 — 2018

Stadt Norderstedt

Legende

U - D stadtgrenze

I Gebéude

— Stralen

Schallschutzwand
LKZnignt
keine
1-25
B 25 - 50
s -
76 - 100
101 - 150
151 - 200
B 201 - 250
I 251 - 300
301-350
B 351 -400
Il /o1 - 450
I 451 - 500
500

Stadt Norderstedt

Fachbereich Umwelt

Rathausallee 50

22846 Norderstedt

LARMKONTOR GmbH LARMKONTOR

Altonaer Poststraie 13b 22767 Hamburg
Tel: 040-3899940 Fax: 040 - 38 99 94.44
mail: hamburg@laermkontor.de

htp:/fvaww Jaermkontor. de.

Projekt:

L g der Stadt - 2. Stufe

Planinhalt:

Anlage 8d:

L iffer in Luigne = 55 dB(A)
2012

"LarmKennZiffer" (LKZ) =
Richtwertuiberschreitung in dB(A) x Anzahl der Betroffenen

Matstab: 1:20.000 A1 | Bearbetter. _Hr. Bachmeier  Hr. Riek
2012.120 | 27.06.2013 | 20114 | veroP30 | RI00 I A |
Abb. 4.3: Auswertung aller Abschnitte, die betroffene Menschen mit Larmbelastungen
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4.2 Vergleich der La&rmbelastungen 2006 zu 2012 aus dem Schienenverkehr
Der Schienenverkehr wird in Norderstedt auf der U-Bahn-Strecke U 1 der Hamburger Hoch-
bahn sowie der A2 der AKN abgewickelt. In den letzten Jahren wurden die Taktfrequenzen
der U-Bahn und AKN in den Abend- und Nachtstunden in zwei Stufen ausgeweitet. Die Aus-
weitung in den Nachtstunden erfolgte im Oktober 2008 und die Taktverdichtung im Berufs-
verkehr und am Wochenende wurde im Dezember 2009 umgesetzt. Ein wesentliches Ele-
ment der Larmminderungsplanung ist auch die Férderung der Bus- und Bahnversorgung, um
einen Teil der Pkw-Fahrten zu vermeiden. Daher kommt die Taktverdichtung indirekt auch
der Larmminderung zugute. Die zwischenzeitlich nahezu komplette Ausstattung der U-Bahn
mit neueren Fahrzeugen des Fahrzeugtyps DT4 konnte die Taktverdichtung auf der Ul in
Bezug auf die Larmbelastungen kompensieren.

In der Tabelle 4.3 sind die Zahlen der von Schienenlarm Betroffenen aus den Jahren 2006
und 2012 zu entnehmen.

Geschatzte Zahl der von Schienenlarm (U-Bahn, AKN) in Norderstedt belasteten
Menschen

Lgen Belastete Menschen** Lnignt Belastete Menschen**
[dB(A)]
[dB(A)] 2006 2012 2006 2006 2012

Uber 45 bis 50 - 400

Uber 55 bis 60 260 300 Uber 50 bis 55 140 200
Uber 60 bis 65 110 80 Uber 55 bis 60 40 40
Uber 65 bis 70 30 0 Uber 60 bis 65 0 0
Uber 70 bis 75 0 0 Uber 65 bis 70 0 0
Uber 75 0 0 Uber 70 0 0

Geschéatzte Zahl der von Schienenlarm (U-Bahn, AKN) in Norderstedt belasteten
Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user (2012)

[ dLBd(e/';\)] F[llf‘r%rzl]e Wohnungen | Schulen* ﬁrgggfﬂ
> 55 dB(A) Luen 0,9 190 0 0
> 65 dB(A) Lgen 0,3 0 0 0
> 75 dB(A) Lgen 0 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Tab. 4.3:

ten Menschen, Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
(Quelle: Larmkontor, 2013)

Geschatzte Zahl der von Schienenlarm (U-Bahn, AKN) in Norderstedt belaste-

Umwelt und Verkehr GmbH

29



Larmaktionsplan 2013 — 2018 Stadt Norderstedt

4.3 Vergleich der Larmbelastungen 2006 zu 2012 aus dem Flugverkehr des
Flughafen Hamburg

Der Larm durch Flugzeuge ist insbesondere im westlichen Stadtgebiet deutlich horbar. Die
Fluglarmsituation und die Uberlagerung mit dem Larm von anderen Verkehrsarten sind in der
Gesamtlarmbetrachtung enthalten (vgl. Abb. 4.5 und 4.6).

Die Losung bzw. Verringerung der Fluglarmproblematik erfordert eine enge Abstimmung im
Ballungsraum Hamburg mit den anderen betroffenen Kommunen (Quickborn, Hasloh, Ham-
burg), dem Flughafen und weiteren Behdrden. Dazu haben diverse Gesprache unter Einbin-
dung der fur Umwelt- und Verkehrsfragen zustandigen Ministerien / Behérden der Lander
Schleswig-Holstein und Hamburg stattgefunden. Als Ergebnis liegt eine ,Empfehlung fir eine
gemeinsame Positionierung zum Fluglarm in den Larmaktionsplanen von Norderstedt,
Quickborn und Hasloh® (2014) vor.

Danach werden folgende MaRRhahmen zur Minderung der Belastungen durch den Fluglarm
des Flughafens Hamburg als geeignet angesehen:

a. Larmmindernde Optimierung der Landeanflige aus dem Norden, indem insbesondere
verkilrzte Sichtanfliige bis auf Ausnahmefalle (Sicherheitsgriinde) nicht genehmigt wer-
den. In diesem Zusammenhang ist zu priufen, inwieweit die Anflige auf den Hamburger
Flughafen regelhaft als standardisierte ILS-Anfliige durchgefiihrt werden kénnen.

b. Larmmindernde Optimierung der Abfliige u. a. durch Anhebung der Hoéhe flir das Abdre-
hen bei Starts, wenn eine Prifung fir den Flughafen Hamburg die larmentlastende Wir-
kung belegt.

c. Weiterentwicklung des larmabhangigen Landeentgelts durch
- weitere Spreizung zwischen den einzelnen Larmklassen, wenn ausgeschlossen wird,
dass dadurch eine zuséatzliche Larmbelastung entsteht,
- Anhebung des larmabhangigen Landeentgelts fir besonders empfindliche Tages-
randzeiten zwischen 22.00 und 23.00 Uhr sowie in der Nachtzeit zwischen 23.00 Uhr
und 06.00 Uhr zur Reduzierung der Flugbewegungen in diesen Zeiten.

d. Strikte Einhaltung der Betriebszeiten und weitere Reduzierung der Verspatungen und
Ausnahmen durch eine auferst restriktive Genehmigungspraxis (nur legitimierte verspa-
tete Landungen sind zulassig).
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e. Optimierung der Bahnverteilung bei Landungen nach 22.00 Uhr und am darauf folgenden
Morgen bei Starts zwischen 06.00 und 08.00 Uhr zur Gewéhrleistung eines ungestoérten,
gesunden Schlafes fur die Anwohner (d. h. Bindelung, so dass die Starts und Landun-
gen in den o. a. Zeitraumen nur Uber eine Bahn abgewickelt werden, Ausnahmen davon
nur im Falle unabweisbarer Notwendigkeit).

f.  Ausweitung der freiwilligen Larmschutzprogramme fir den Flughafen Hamburg mit finan-
Zieller Beteiligung der Kommunen und der jeweils betroffenen Eigentimer in Anlehnung
an die bisherigen freiwilligen Larmschutzprogramme.

g. Initiativen zum Einsatz von leiserem, weniger stérenden Fluggerat und zum Verzicht auf
besonders laute oder stérende Maschinen.

h. Uberpriifung und ggf. Senkung des Larmkontingents zur Anpassung an die tatsachliche
und seit mehreren Jahren relativ konstante Larmsituation.

i. Triebwerksprobelaufe grundsatzlich in der Larmschutzhalle durchfihren.

j. Geeignete Mallnahmen zur Vermeidung neuer Fluglarm-Betroffenheiten werden darin
gesehen, dass kinftig keine Bebauungsplane fir neue Wohngebiete in der Schutzzone 1
und der Nachtschutzzone des Larmschutzbereichs fir den Flughafen Hamburg aufge-
stellt werden. Ausgenommen sind Bebauungsplane, die der Erhaltung, der Erneuerung,
der Anpassung oder dem Umbau von vorhandenen Ortsteilen mit Wohnbebauung dienen
(vgl. 8 5 Abs. 3 Satz 1 Nr. 6 Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm).

Die Empfehlung benennt MalRnahmen, deren Umsetzung unter den derzeit gegebenen
rechtlichen und politischen Bedingungen von allen Beteiligten gemeinsam fiir erfolgverspre-
chend gehalten wurden. Allerdings fehlen noch die eingeforderten Aussagen, wie weit die
dort aufgefiihrten MalRnahmen die bestehenden Fluglarmbelastungen tatsachlich reduzieren
kénnen. Zustandig fur die Aufstellung des LAP und die Festlegung der darin enthaltenen
Maflnahmen bleiben nach § 47 e BImSchG jedoch weiterhin die einzelnen Kommunen, hier
also die Stadt Norderstedt.

Der Tabelle 4.4 sind die Zahlen der von Fluglarm in Norderstedt Betroffenen aus den Jahren
2006 und 2012 zu entnehmen.

Umwelt und Verkehr GmbH 31



Larmaktionsplan 2013 — 2018

Stadt Norderstedt

Geschatzte Zahl der von Fluglarm (Flughafen Hamburg) in Norderstedt belasteten

Menschen

Lgen Belastete Menschen** Lnignt Belastete Menschen**
[dB(A)]
[dB(A)] 2006 2012 2006 2006 2012

Uber 45 bis 50 -* 700
Uber 55 bis 60 2.000 2.400 Uber 50 bis 55 300 100
Uber 60 bis 65 500 500 Uber 55 bis 60 0 0
Uber 65 bis 70 0 100 Uber 60 bis 65 0 0
Uber 70 bis 75 0 0 Uber 65 bis 70 0 0
Uber 75 0 0 Uber 70 0 0

Geschatzte Zahl der von Fluglarm (Flughafen Hamburg) in Norderstedt belasteten
Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user (2012)

Lgen Flache Wohnunaen o Kranken-

[dB(A)] [km?] 9 Schulen hauser*
> 55 dB(A) Lgen 11,9 1.500 1 0
> 65 dB(A) Lgen 2,3 0 0 0
> 75 dB(A) Lgen 0,1 0 0 0

* Larmklasse wurde 2006 nicht erfasst.
** Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Tab. 4.4: Geschatzte Zahl der von Fluglarm (Flughafen Hamburg) in Norderstedt belas-
teten Menschen, Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
(Quelle: Larmkontor, 2013)

4.4  Mehrfachbelastungen durch verschiedene Larmquellen

Zur ldentifikation von Gebieten mit Mehrfachbelastungen wurden die Belastungsbereiche
uberlagert dargestellt. Die Uberlagerungsbereiche des StraRenverkehrslarms mit dem
Schienen- und Fluglarm (Lgen > 65 dB(A) / Lnigne > 55 dB(A)) im Tages- und Nachtzeitraum
zeigen die Abbildungen 4.5 und 4.6. Obwohl eine Mehrfachbelastung an zahlreichen Stellen
deutlich wird, sind nur in wenigen Fallen Wohngebaude betroffen.

Uberlagerungen von StralRen- mit Schienenverkehrslarm finden dort statt, wo StraBen und
Gleiskorper niveaugleich kreuzen oder in unmittelbarer Nachbarschaft zueinander parallel
verlaufen. Dies betrifft vor allem die Bereiche Quickborner Strafl3e, Friedrichsgaber Weg,
WaldstralRe, Heidbergstralle, Buchenweg, Ochsenzoller StraRe, Hempberg und Ohechaus-
see.

Die Uberlagerung mit Fluglarm betrifft im Wesentlichen die Gebiete entlang der Niendorfer
StralRe und die sudlichen Bereiche der Ohechaussee.

Die belasteten Flachen sind im Vergleich zur Larmkartierung 2007 deutlich kleiner geworden.
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Abb. 4.5: Mehrfachbelastungen durch verschiedene Larmarten, dargestellt als
Leen > 55 dB(A)
(Quelle: Larmkontor, 2013)
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4.5 Luftbelastungen

Die aktuelle lufthygienische Situation in Norderstedt wird durch das Landesamt flr Landwirt-
schaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schleswig-Holstein (LLUR) untersucht.
Gesetzliche Grundlage dafir ist die Richtlinie 2008/50/EG vom 21. Mai 2008 Uber Luftquali-
tat und saubere Luft in Europa, die durch das Bundes-Immissionsschutzgesetz und die 39.
BImSchV in nationales Recht umgesetzt wurde. In Norderstedt werden zwei Messstationen
zur Erfassung von Stickstoffoxiden betrieben: eine, auf die verkehrlichen Spitzenbelastungen
ausgerichtete, an der Ohechaussee zwischen Ulzburger Strafe und Ochsenzoller StralRe
(seit Juni 2006, mit einer durch Baumalnahmen bedingten Unterbrechung von August 2008
bis November 2010) und die stadtische Hintergrundstation am Bekwisch (seit Dezember
2015). Die Daten werden stundlich automatisch abgerufen und sind online unter
www. luft.schleswig-holstein.de verfiigbar.

Die Grenzwerte fur Feinstaub werden an den Messstandorten in Schleswig-Holstein seit
2005 unterschritten, auch an den vielbefahrenen StrafRen. Die in Norderstedt im Verlauf der
Jahre 2006 und 2007 durchgefiihrten Messungen haben im Vergleich zu anderen Standorten
keine Abweichungen gezeigt, so dass diese Aussage auch fur Norderstedt gilt.

Seit Januar 2010 muss nach den Luftqualitatsrichtlinien der EU fir Stickstoffoxid ein Jah-
resmittelwert von 40 Mikrogramm pro Kubikmeter Luft eingehalten werden. Dieser Wert wird
an der Luftmessstation Ohechaussee seit 2011 Uberschritten. Fur 2015 wurde flr Stick-
stoffoxid ein Jahresmittelwert von 43 Mikrogramm pro Kubikmeter Luft ermittelt.

Aktuell wird durch das Ministerium fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche
Raume des Landes Schleswig-Holstein (MELUR) unter Beteiligung der Offentlichkeit ein
Luftreinhalteplan erarbeitet. Luftreinhalteplane enthalten Malinahmenkataloge, um Grenz-
wertliberschreitungen zu verhindern bzw. deren Zeitraum mdglichst kurz zu halten. Der vor-
liegende Entwurf fir den Luftreinhalteplan Norderstedt wurde mit den Planungen im Rahmen
des Larmaktionsplanes abgeglichen.

In dem betroffenen Abschnitt der Ohechaussee (zwischen Ochsenzoller Straf3e und Ulzbur-
ger Stral3e) ist der StraBenverkehr der wesentliche Verursacher der erhdhten Stickstoffdi-
oxidkonzentrationen. Mdgliche MalRnahmen dort betreffen Verkehrslenkung, Verkehrsbe-
schrankung, Verkehrstechnik und Verkehrsvermeidung.
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2010 wurde mit dem Aus- und Umbau des Stra3enabschnittes Ohechaussee von der Och-
senzoller StraRe bis zum Knoten Ochsenzoll inklusive des Umbaus von einem beampelten
Kreuzungsbereich in einen untertunnelten Kreisverkehr begonnen.

Nachdem der Umbau des Knotens Ochsenzoll abgeschlossen ist und eine Verbesserung
des Verkehrsflusses erreicht werden konnte, ist die im LRP 2012 prognostizierte deutliche
Senkung der Stickstoffdioxidbelastung im Jahr 2015 nicht eingetreten. Der Grenzwert flr
Stickstoffdioxid in der Ohechaussee wird weiterhin Uberschritten. Daher muss der Entwurf
des Luftreinhalteplans Norderstedt um weitere MalBhahmen zur Senkung oder Vermeidung
der Belastungen erganzt werden. Dies muss wiederum gemeinsam mit dem Trager der
Stral3enbaulast, der unteren Verkehrsbehorde und den Fachbehdrden geschehen.

Seit Oktober 2015 ist eine Anpassung der Steuerung an der Lichtsignalanlage Ohechaussee
/| Segeberger Chaussee / Ulzburger StraRe durchgefiihrt worden. Die Anderung betrifft die
Steuerung von Montag bis Donnerstag von 15.00 bis 21.00 Uhr und Freitag von 12.00 bis
21.00 Uhr. In den genannten Zeiten erhalt der Verkehrsstrom auf der Ohechaussee in Fahrt-
richtung Bad Segeberg vier Sekunden mehr Griin, um den Verkehrsfluss auf der Ohechaus-
see weiter zu verbessern. Welche Auswirkung diese MalRnahme auf die Luftschadstoffsitua-
tion hat, kann noch nicht bewertet werden.

Zusatzlich verfolgt die Stadtverwaltung mit der Umsetzung des Larmaktionsplans 2008 —
2013 eine verstarkte Forderung des Umweltverbundes durch eine Ausweitung und Verbes-
serung des Angebotes fiir den FuR3- und Radverkehr sowie des OPNV. Dadurch soll die Ver-
kehrszunahme im Stadtgebiet verringert und eine Verlagerung auf emissionsfreie oder —
arme Verkehrsmittel erreicht werden. Zuletzt wurde zum 1. Juni 2015 ein umfangreiches Pa-
ket zur Buslinienoptimierung und —taktverdichtung in Garstedt und Glashiitte fur zuséatzlich
ca. 240.000 € pro Jahr im Auftrag der Stadt Norderstedt umgesetzt, das auch fur das Umfeld
der Ohechaussee wirksam wird. Die Strategie zur Veranderung des Modal Splits vom Kfz zu
Gunsten des Umweltverbundes setzt vor allem bei Quell-, Ziel- und Binnenverkehren in Nor-
derstedt an. Laut dem Norderstedter Verkehrsmodell sind im betroffenen Abschnitt der
Ohechaussee etwa 33 % Binnenverkehre und 45 % Quell- und Zielverkehre unterwegs. Fur
erhebliche Teile hiervon besteht prinzipiell die Mdglichkeit, emissionsarme Verkehrsmittel al-
ternativ zu nutzen.

Grundsatzlich sind folgende zusatzliche MaRnahmen denkbar:
e Geschwindigkeitsreduzierungen, um den Verkehr zu verstetigen,
e Lkw-Durchfahrtsverbote,
e Durchfahrtsbeschrankungen in Form einer sogenannten Umweltzone.
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Laut den Kfz-Zulassungszahlen des Kraftfahrt-Bundesamtes sind in Norderstedt nur wenige
Fahrzeuge gemeldet, die nicht der Schadstoffklasse fur eine griine Plakette entsprechen (s.
Tab. 4.5):

Fahrzeugbestand in Norderstedt nach Schadstoffgruppen

Pkw davon ohne griine Plakette Nutzfahrzeuge | davon ohne griine Plakette
43.301 Kfz 2.824 Kiz 3.323 Kfz 835 Kfz
6,5 % 25 %
Tab. 4.5: Fahrzeugbestand in Norderstedt nach Schadstoffgruppen

(Quelle: Kraftfahrt-Bundessamt, Stand: 01.01.2014)

Damit wiirde es vermutlich an der Ohechaussee auch bei einer Ausweisung einer Umwelt-
zone nach den heutigen Standards und dem damit verbundenen erheblichen Aufwand zu
keiner nennenswerten Senkung der Emissionen kommen konnen.

Gleichzeitig mussten die nicht fur eine Durchfahrt freigegebenen Fahrzeuge auf andere Stre-
cken umgeleitet werden, die bereits heute durch Larm vorbelastet sind und dann starkeren
Belastungen ausgesetzt waren. Doch auch fur die Larmbelastungen durch den Stra3enver-
kehr besteht ein rechtliches Minderungsgebot fiir die Stadt. Fir eventuelle Lkw-Durchfahrts-
verbote auf der Ohechaussee gelten die gleichen Uberlegungen. Im Norderstedter Gebiet
stehen keine adaquaten anbaufreien Umleitungsstrecken als Alternative fur die Ohechaus-
see zur Verfiigung, ohne andere Bevdlkerungsgruppen — auch durch Larm — noch mehr zu
belasten oder grof3e Umwegfahrten auszulosen. In Frage kommende Umleitungs- bzw. Al-
ternativstrecken sind daher nur grof3raumig zu denken und in Zusammenarbeit mit dem Land
zu identifizieren.

Unabhéangig von den genannten Mal3nhahmen ist bei einer starkeren Marktdurchdringung von
Euro-6/VI-Fahrzeugen mit einer Minderung der Emissionen und damit auch der Schadstoff-
belastung zu rechnen.
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale
5.1 Leitbild Larmminderungsplanung Norderstedt

Die Stadt Norderstedt hat sich mit dem am 20. Juni 2002 beschlossenen Leitbild ,Larmmin-
derungsplanung Norderstedt® in Verbindung mit der Aufstellung des Flachennutzungs-, Ver-
kehrsentwicklungs- und Landschaftsplanes Ziele zur Vermeidung von Larmbelastungen ge-
setzt, die in Ubergeordnete Ziele und Handlungsziele konkretisiert wurden. Als Ubergeordne-
te Ziele der Larmminderung werden genannt:

e Schutz der Gesundheit: In Norderstedt soll kein Mensch einer gesundheitsgefahr-
denden Larmbelastung von 65 dB(A) oder mehr ausgesetzt werden.

e Stdrungsfreier Schlaf: In den Norderstedter Wohngebieten werden kiinftig alle Men-
schen vor nachtlichen Larmbelastungen Uber 45 dB(A) geschiitzt, um ihnen einen
stdrungsfreien Schlaf zu ermdéglichen.

e Stdrungsfreie Kommunikation: Zum Schutz der Aufenthaltsqualitat im Freien werden
in allen Wohn- und Erholungsgebieten* maximale LaArmbelastungen von 55 dB(A)
angestrebt.

(* Als Erholungsgebiete werden hier private und 6ffentliche Griinflachen sowie Wald und Gehélze verstanden.)

Neben der Verringerung bestehender Larmkonflikte benennt das Leitbild fur die ,Larmminde-
rungsplanung Norderstedt® zugleich die Vermeidung neuer Larmkonflikte als Ziel. Das Ent-
stehen neuer Larmkonflikte versucht die Stadt Norderstedt durch die Einhaltung der nut-
zungsabhangigen Grenzwerte der 16. BImSchV fiir den Bestand und eine Orientierung an
der DIN 18005 fiir neu zu planende Gebiete bei der stadtischen Planung so weit wie mdglich

zu verhindern.

Die Beseitigung bestehender Larmkonflikte erfolgt nach Prioritaten, um vorrangig die beson-
ders stark betroffenen Personenkreise vor Beeintrachtigungen zu schitzen:

e Prioritat 1 haben alle Gebiete mit Larmbelastungen > 75 dB(A) tags / 65 dB(A) nachts
(an der StraRenfassade),

e Prioritat 2 haben alle Gebiete mit Larmbelastungen > 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts
(an der StraRenfassade),

e Prioritat 3 haben alle Gebiete mit Larmbelastungen > 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts
(an der StralRenfassade),

e Prioritat 4 haben alle Wohngebiete mit La&rmbelastungen > 45 dB(A) nachts (an der
Stral3enfassade).
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5.2 Strategien zur Mallnahmenfindung / Handlungsfelder

Die Larmminderungsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung. Sie ist integrativ und
amterlbergreifend. Detailplanung, Finanzierung und Anordnung der Larmminderungsmaf-
nahmen erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend fir den Erfolg der Larmminde-
rung ist die Integration der Ziele und Aussagen des Larmaktionsplanes in das gesamte Ver-
waltungshandeln und die schrittweise Umsetzung der aufgezeigten MaRhahmen. Die Larm-
minderungsplanung ist schon deshalb als kontinuierlicher Prozess zu verstehen, weil eine
regelmafige Fortschreibung durch die EU gefordert wird.

Umweltplanung

Betreiber

StraBenbauamt Schienenverkehr

Verkehrsentwicklungs - Instandsetzungs -

planung planung
V/ \ 4
_

N

-

private Akteure LARMMINDERU NGS' Luftreinhalteplanung

% / PLANUNG

. ]
% Flachennutzungs -
Stadtebauliche planung
Sanierung Bauleitplanung

Fordermittel

Abb. 5.1: Querschnittsorientierte Stellung der La&rmminderungsplanung im kommunalen
Planungsprozess
(Quelle: Larmminderungsplanung in Mecklenburg-Vorpommern auf Basis von
PGT)
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Die wesentlichen MaRnahmenstrategien zur Larmminderung beziehen sich auf die ,vier gro-
Ren“V und ein ,kleines® R.

Die ,,vier groBen V* der Larmminderungsplanung

Vermeiden

Verlangsamen

Verstetigen

Verlagern

und ein kleines ,R" fir Robustheit starken

Modellhafte Ansatze zur Erhohung der Larmrobustheit stadtischer Raume und Strukturen
sind u. a. in dem Forschungsvorhaben ,Larmminderung und EU-Relevanz® (PGT, 2007) un-
tersucht worden.

Darlber hinaus ist die Offentlichkeitsarbeit (Mitwirkung an der Planung und formliche Beteili-
gung zum Planungsergebnis) als Teil der Larmminderung von erheblicher Bedeutung. Bei-
spielhafte MaRnahmen, die unter den einzelnen Handlungsstrategien subsummiert werden
koénnen, sind in der Abbildung 5.2 aufgefiihrt.
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HANDLUNGSFELDER UND MABNAHMEN
LARMMINDERUNGSPLANUNG
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HANDLUNGSFELDER UND MABNAHMEN
LARMMINDERUNGSPLANUNG

o=
o=
==
o
wes— [\ OBUSTHEIT STARKEN
RoBusTHEIT OFFENTLICHKEITS-
STARKEN ARBEIT

Anleitung zu larmminderndem
Verhalten versch. soz. Gruppen

besondere Riicksicht, insbes.
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Abb. 5.2: Handlungsfelder und MalRnahmen der Larmminderungsplanung

(Quelle: eigene Darstellung PGT)
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Im Umgang mit den Handlungsstrategien und Maflinahmen sind folgende Punkte besonders
zu berucksichtigen:

¢ Die Kombination unterschiedlicher MalBhahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung
ergibt sich immer aus der Addition der Wirkung verschiedener Einzelmal3nahmen.

o Bewahrte Strategien sind kreativ auszuweiten.

o Der Schwerpunkt soll auf értliche MaRhahmenansétze gelegt werden, die an Ort und
Stelle die Larmauswirkungen spurbar verringern.

e Malinahmen sollen bis 2018 realisierbar sein.

Aufgrund des weiterhin vorhandenen und notwendigen Verkehrs kénnen nicht alle Stadtrau-
me Norderstedts larmarm werden. Siedlungsstrukturen an hochbelasteten Verkehrswegen
missen so entwickelt werden, dass sie gegentber dem Larm ,robuster” werden. Mal3nah-
men dazu sind daher haufig nicht nur im &ffentlichen, sondern auch im privaten Raum not-
wendig. Das Zusammenwirken verschiedener MalRnahmen im &ffentlichen wie im privaten
Raum fuhrt zu guten Erfolgen.

( &

\ c
AN WY )
g

===}

Stédtebau Stiidtebau Stiidtebau Freif;ff,’,‘,:’,’:,‘,'ung Stadtebau
Freiraumplanung Privat Privat Verkehrsplanung Verkehrsplanung
Abb. 5.3: Réaume fur MaBhahmen zur Larmsanierung und Starkung der Larmrobustheit

(Quelle: eigene Darstellung PGT)

MaRRnahmen der stadtebaulichen Entwicklung (inkl. der Verkehrsinfrastruktur) berticksichti-
gen grundsatzlich bei der Abwagung auch Umweltaspekte (also auch den Larmschutz). Mit
Bebauungsplanen lassen sich die Voraussetzungen fir die SchlieBung von Baullicken und
das Wiederherstellen geschlossener stadtebaulicher Malinahmen schaffen. Da in die Abwa-
gung alle relevanten Aspekte eingehen miussen, ist das Einhalten der Zielsetzungen des
Leitbildes zur Larmminderungsplanung aber nicht immer sichergestellt.

Doch gerade an Hauptsammelstralen und an HauptverkehrsstraRen ist vielfach Wohnbe-
bauung vorhanden. An diesen Stral3en, wo die Verkehrsmenge nicht weiter reduziert werden
kann bzw. der Verkehr notwendig und nur partiell durch andere, leisere Verkehrsmittel er-
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setzbar ist, sollen besondere MalRnahmen zur Unterstitzung der ,Larmrobustheit® getroffen
werden. Hier ist eine gut koordinierte Planung besonders wichtig. Fiur diese problematischen
Strallenrdume kann nur ein MaBnahmenbiindel den Schutz vor Larm durch aktive und pas-
sive SchutzmaRRnahmen an Geb&uden (z. B. Anderung der Wohnungsgrundrisse) und im
Wohnumfeld (Abschirmung und qualitative Aufwertung) im Zusammenwirken mit Larmminde-
rungsmafnahmen im offentlichen Raum (bspw. durch Beeinflussung von Fahrgeschwindig-
keiten und Fahrtverlaufen, Anderung des Fahrbahnbelags etc.) erreichen. Die Umsetzung
planerisch sinnvoller Malnahmen auf Privatgrundstiicken ist dabei immer von der Bereit-
schaft und der finanziellen Méglichkeit des Eigentiimers abhangig.

Aufgabe des Larmaktionsplanes ist es, hier Malinahmenbiindel zu initiieren und private und
offentliche Zusammenarbeit zu férdern, um larmrobuste Siedlungsstrukturen zu schaffen und
um auch an den HauptverkehrsstraRen ein lebenswertes Norderstedt zu ermdglichen.

5.3 Wirkungen

In nachfolgender Tabelle 5.1 sind eine Auflistung von MaRnahmen und ihre larmmindernden
Wirkungen, differenziert nach den verschiedenen Handlungsfeldern, dargestellit.

Erganzend erfolgt eine Einschatzung bezogen auf Synergieeffekte wie bspw. Verbesserung
der Verkehrssicherheit, Minderung von Luftschadstoffen, etc.
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Tab. 5.1: Wirkung von Mal3nahmen zur LArmminderung
(Quelle: eigene Zusammenstellung PGT)
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6. Stand der MaBnahmenumsetzung (LAP 2008 — 2013)

Aufgabe des Larmaktionsplanes ist es, Uber eine Festsetzung von geeigneten MalRnahmen
Larmprobleme und -auswirkungen zu regeln und Larmbelastungen zu mindern. Dazu gehért
auch eine Darstellung, welche Larmminderungswirkungen die bereits vorgenommenen und
kunftig vorgesehenen Malinahmen innerhalb der besonders belasteten Bereiche haben. Da-
fur wurden systematisch alle MaRnahmen untersucht, die derzeit in den Fachbereichen Ver-
kehrsflachen, Entwéasserung und Liegenschaften sowie Planung bearbeitet werden und eine
larmmindernde Wirkung versprechen. Ebenfalls wurden weitere MaBhahmen der Verkehrs-
trager des Bus- und Schienenverkehrs bewertet.

Norderstedt hat im Larmaktionsplan 2008 — 2013 ein Malihahmenprogramm zur Larmminde-
rungsplanung erstellt. Bis zum Jahresende 2015 wurden insgesamt 91 Mal3Bhahmen voll-
standig umgesetzt (im LAP enthaltene und zusatzliche MaRnahmen, die in ihrer Wirkung
auch zur Larmminderung beitragen), 17 weitere MaRnahmen teilweise umgesetzt. Die Uber-
sicht der bereits ergriffenen Mal3Bhahmen ist in der Abbildung 6.1 dargestellt. Die tabellari-
sche Auswertung befindet sich in Tab. 1 im Anhang (s. Umsetzungsstand des LAP 2008 —
2013).

Aus unterschiedlichen Grinden ist die Umsetzung von 31 MalRBnahmen zur Larmminderung
nun erst fiir die kommenden Jahre vorgesehen.
Bei den noch nicht (vollstandig) umgesetzten Malinahmen wurde angegeben,
e welche Bedingungen ggf. zunachst erfillt sein mussen, damit eine Umsetzung mog-
lich wird (z. B. 2009-27),
e welche Teil-MaRnahmen ergriffen wurden und bis wann der gesamte Abschluss zu
erwarten ist (z. B. 2010-12) bspw.
e aus welchen Griinden sich eine Umsetzung inzwischen als nicht mehr realistisch er-
weist, da die Voraussetzungen nicht mehr gegeben sind (z. B. 2013-01).

Die realisierten Malinahmen beziehen sich dabei auf alle Handlungsfelder. Hierunter fallen:

Radverkehrsférderung durch
¢ Aus- und Neubau stral3enbegleitender Radwege
e Ausbau des stralenunabhdngigen Radwegenetzes
¢ Anlage von Radschutzstreifen
e Einrichtung von Querungshilfen / Mittelinseln
o Offnen von 2/3 aller Einbahnstralen fur den Radverkehr in beide Richtungen
e Beschilderung aller Haupt- und Nebenrouten
e Aufbau und Erweiterung von Fahrradleihstationen (nextbike)
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¢ Bau und Eréffnung einer bewachten Radstation mit Reparaturwerkstatt in Norder-
stedt-Mitte

e Ausbau von Bike + Ride-Stationen

¢ Einrichtung von drei Themenrundwegen

¢ zahlreiche flankierende MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs wie die Her-
ausgabe einer Fahrradkarte und des mobilfalters, von Flyern zu den Themenrundwe-
gen, gefuhrte kostenlose Radtouren, Aktionen und Messeauftritte zur Verbreitung der
bestehenden Angebote etc.

Reduzierung von Fahrgeschwindigkeiten
e in zwei Abschnitten auf Tempo 30, nachts

Einbau larmmindernder StralRenbelage
¢ in einem Abschnitt mit larmarmen Asphalt LOA 5D (die zweite Modellstrecke musste
aufgrund von Asphaltaufbriichen durch konventionellen Asphalt ausgetauscht wer-
den)

Verringerung des Kfz-Verkehrs durch Verschiebung des Modal Split durch
e Ausbau von Car-Sharing-Stationen
e Ausbau von Park + Ride-Stationen
e Einfuhrung des Dialogmarketings (individualisiertes Marketing)

MaRnahmen zur Férderung des OPNV wie
e Einflhrung neuer Buslinien, Erh6hung der Taktdichte und Optimierung der Buslinien-
fihrung in Garstedt und Glashitte
o Erh6hung der Taktdichte im U-Bahnnetz und Verldngerung der Bedienzeiten
e Fahrpreisverbilligungen

Passive/aktive Malinahmen zum Schallschutz
¢ Anlage eines Larmschutzwalls im Zusammenhang mit dem Bau des Landesgarten-
schaugelandes an der Schleswig-Holstein-Stral3e (Stadtparkgelande)

Alle noch nicht oder teilweise umgesetzten Malinahmen wurden in den aktualisierten Maf3-
nahmenkatalog des LAP 2013 — 2018 als weiterhin umzusetzen tbernommen (s. Tab. 9.1 S.
78 ff). Im Anhang 1 (S. 133 ff) ist der aktuelle Umsetzungsstand erlautert. Die kursiven Text-
passagen beziehen sich auf die Mal3hahmen, die — ggf. in Teilen — noch umzusetzen oder
durch MalRnahmen mit gleicher larmmindernder Wirkung zu ersetzen sind.
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7. Mitwirkung der Offentlichkeit

Die frithzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit an der LArmminderungsplanung ist rechtlich vor-
geschrieben. Schon im Rahmen der Erstellung des LAP 2008 — 2013 wurde ein umfassen-
des Mitwirkungsverfahren durchgefihrt, das bei der Aufstellung des LAP 2013— 2018 fortge-
fuhrt wurde.

Durch die parteienunabhangige Interessengemeinschaft Lebenswertes Norderstedt (ILN)
gibt es zudem eine kontinuierliche Begleitung des LAP-Prozesses seit dem Beginn der
Larmminderungsplanung in Norderstedt. Die § 47a-f des BImSchG, die zur Umsetzung der
EG-Umgebungslarmrichtlinie erlassen wurden, enthalten lediglich Bestimmungen zur recht-
zeitigen und effektiven Mitwirkung der Offentlichkeit an der Ausarbeitung und der Uberpri-
fung der Aktionsplane (Information und Anhérung der Offentlichkeit tiber aktuelle und zukiinf-
tige Larmsituation, effektive Mitwirkung an der Ausarbeitung und Uberprifung der Aktions-
plane, Unterrichtung der Offentlichkeit tiber getroffene Entscheidungen). Konkrete Ausfiih-
rungsverordnungen wurden nicht erlassen.

Die Stadt hat der Offentlichkeit zwei extern moderierte Veranstaltungen am 18.01. und
22.02.2013 mit Workshop-Charakter angeboten, um gemeinsam Problembereiche und Kon-
flikte anhand der strategischen Larmkarten im Stadtgebiet zu identifizieren und Lésungsvor-
schlage zur Larmminderung zu entwickeln. Alle Interessierten wurden Uber die 6rtlichen Me-
dien, Plakate und Flyer eingeladen. Es wurde eine eigene Website (www.norderstedt-

lebenswert-leise.de) eingerichtet, auf der Interessierte alle Informationen rund um das Mit-

wirkungsverfahren finden konnten (Termine, Protokolle, Dokumente usw.).

Foto 1: Auftaktveranstaltung (konsalt)
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Im 2. Workshop wurde der gesamte Stadtbereich in drei Arbeitsgruppen (Ulzburger Stral3e/
Norderstedt-Nord, Garstedt / Norderstedt-Mitte und Glashiitte / Norderstedt-Ost) abgedeckt
und es wurden konkrete Ldsungsvorschlage zu den verschiedenen Handlungsfeldern zu-
sammengetragen und diskutiert (siehe Foto 1). Insgesamt haben jeweils rd. 60 interessierte
Personen an den Workshops teilgenommen. Die Ergebnisse wurden protokolliert und im In-
ternet veroffentlicht. Ein Bedarf an weiteren Mitwirkungstreffen wurde bei der Offentlichkeit
nicht gesehen.

Rund 120 Anregungen gingen ein. Die Anordnung und effektive Kontrolle von Geschwindig-
keitsbeschrankungen oder der Einsatz von larmmindernden Fahrbahnbelagen wurde immer
wieder als schnell wirkender Beitrag eingefordert. Unterstiitzend wurden Stralenumbauten
vorgeschlagen, die den Verkehr in sensiblen StraRenraumen verstetigen kénnen, die Anlage
von Radfahrstreifen sowie eine Sanierung und Vernetzung der Rad- und FuRwege

Die teilweise sehr detaillierten Ergebnisse wurden im weiteren Verlauf der verwaltungsinter-
nen Abstimmung hinsichtlich Wirksamkeit und Realisierbarkeit sowie in ihrer Bedeutung fur
die Larmschwerpunkte geprift und mit einem entsprechenden Kommentar dokumentiert. Die
Ergebnisse sind im Protokoll der Veranstaltung im Anhang 3 zu entnehmen.

Foto 2: Workshop vom 22.02.2013 — Arbeitsgruppe Glashiitte (konsalt)

Das formliche Verfahren zur Beteiligung der Offentlichkeit, das der rechtlichen Absicherung
von MalRBhahmen mit Bindungswirkung fir Dritte dient, verlief in Anlehnung an die einschlagi-
gen Bestimmungen analog 88 72 ff. Verwaltungsverfahrensgesetz. Alle fristgerecht einge-
gangen Hinweise wurden einer Abwéagung unterzogen. Es haben sich zehn Einwenderinnen
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und Einwender mit 48 Anregungen gemeldet. Das Ergebnis des Abwagungsverfahrens zur
formlichen Beteiligung der Offentlichkeit wurde zusammen mit dem Ergebnis zur formlichen
Beteiligung der Behdrden und anderen Trager 6ffentlicher Belange in der Sitzung der Stadt-
vertretung am 9. Juni 2015 zur Kenntnis genommen und gemal den Vorschlagen der Stadt-
verwaltung einstimmig angenommen (s. Beschlussvorlage B 15/0209). Das Ergebnis ist in

die Uberarbeitung dieses Planes eingeflossen.

Umwelt und Verkehr GmbH 54



Larmaktionsplan 2013 — 2018 Stadt Norderstedt

8. Rahmenkonzept LAP 2013 — 2018

Der Abstimmungsprozess zur Erstellung des Malinahmenpakets 2013 — 2018 wurde in der
amterubergreifenden Projektgruppe Larmaktionsplan in insgesamt 14 Runden durchgefihrt.
Diese Vorabstimmung hat zur Aufnahme der folgenden MaRhahmen in den Larmaktionsplan
2013 — 2018 gefuhrt. Im Einzelfall sind vertiefende Untersuchungen vor einer rechtssicheren
Umsetzung erforderlich.

8.1 Verkehrliche MaRnahmenansatze

In Bezug auf die tatsachliche Larmsituation entlang der belasteten Hauptverkehrsstraf3en
sind die Minderungswirkungen durch stadtebauliche MalRnahmen auf einen langfristigen
Zielhorizont abgestellt. Der Kfz-Verkehr in der Stadt Norderstedt wurde in vielen Teilberei-
chen inshesondere im HauptverkehrsstralRennetz in Bezug auf Verstetigungs- und Damp-
fungsmdglichkeiten speziell im Nachtzeitraum tberprift.

Parallel dazu werden die in der Stadt Norderstedt ergriffenen Malinahmen zur Vermeidung
von Kfz-Fahrten vertieft. Anreizsysteme zum Verzicht auf das eigene Auto wie z. B. das
Fahrradleihsystem von nextbike, Car-Sharing von Greenwheels etc. sollen weiter ausgebaut
werden. Durch die im Méarz 2015 beendete erste Runde von Dialogmarketing flr umwelt-
freundliche Mobilitat wurden fir die Veranderung ihres Verkehrsverhaltens besonders emp-
fangliche Zielgruppen (Seniorinnen und Senioren zwischen 60 und 70 sowie Um-/ Zuziehen-
de) gezielt durch eine mehrstufige Kampagne angesprochen. Dadurch sollen diese Perso-
nen angeregt werden, ihre Mobilitdtsroutinen zu tberdenken und zu Gunsten umweltfreund-
licher Verkehrsmittel zu verandern. Die Evaluation der erreichten Wirkungen hat gezeigt,
dass die Personengruppe, die den Prozess des Dialogmarketings durchlaufen hat, im Ver-
gleich zu Personen ohne Dialogmarketing (auf ihren Wegen) 10 % mehr zu Ful3 geht, das
Rad oder den OPNV nutzt. 2 % der Wege entfallen dabei auf den ONPV. Dadurch entstehen
Mehreinnahmen fiir die Stadt (nach Datengrundlagen des HVV), sodass sich die fir das in-
dividualisierte Marketing eingesetzten Kosten bereits nach zwei Jahren amortisieren kénnen
(s. Sitzung des UA und AfSV am 20. und 21. Januar 2016: Ergebnisse der Evaluation zum
Dialogmarketing). Aus diesen Griinden ist die Fortsetzung des Vorhabens eingeleitet wor-
den. Eine Ausweitung der Malinahme auch fur andere Zielgruppen soll geprift werden, ins-
besondere fir Menschen mit einem Wechsel in den Lebensabschnitten wie bei Heirat, El-
ternschaft u. a..
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8.1.1 Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

Niedrigere Geschwindigkeiten bedeuten weniger Larm. Eine Reduzierung der Geschwindig-
keit von 50 km/h auf 30 km/h fuhrt zu einer Larmentlastung, die anndhernd einer Halbierung
des Verkehrsaufkommens auf dem gleichen Streckenabschnitt entspricht. Geschwindig-
keitsbeschrankungen sind also ein relativ geringer und kostengiinstiger Eingriff in das Ver-
kehrsgeschehen, der eine spirbare Verminderung des Verkehrslarms erreichen kann. Auch
aus Sicht der Luftreinhalteplanung kann eine Geschwindigkeitssenkung positiv zur Entlas-
tung beitragen. Ein erstes Ergebnis des LAP 2008 — 2013 war im Jahr 2012 die Ausweisung
von Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h aus Grinden des Larmschutzes auf der
Niendorfer StralRe / Friedrichsgaber Weg und der Poppenblitteler Stral3e. Diese wurden - auf
den Nachtzeitraum beschrénkt - von der Verkehrsaufsicht prioritar behandelt, da die Larmbe-
lastung mit mindestens 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tags besonders hoch ist. Im 2. Halb-
jahr 2016 sollen vermehrt weitere Geschwindigkeitsbeschrdnkungen aus dem LAP 2008 —
2013 umgesetzt und die Uberpriifung weiterer vorgeschlagener Abschnitte in die Wege ge-
leitet werden. Die Umsetzung obliegt der Verkehrsaufsicht.

Auch der Vorschlag des LAP zur Erganzung der Geschwindigkeitsregelungen mit Dialogdis-
plays wurde nunmehr realisiert. Ende des Jahres 2013 wurden erstmals an der Poppenbiitte-
ler StraRe Dialogdisplays eingesetzt, die die Durchschnittsgeschwindigkeit des nachtlichen
Kraftfahrzeugverkehrs und damit auch die Larmbelastung der Anwohnerinnen und Anwohner
an dieser Stelle reduzieren helfen. Wird die vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit einge-
halten, leuchtet der Schriftzug ,Danke” auf. Wird zu schnell gefahren, mahnt eine rote Schrift
,Langsam®. Durch die Tafeln verringerte sich die gefahrene Durchschnittsgeschwindigkeit
um rund 10 km/h auf 36 km/h. Rund 25 % der Fahrzeuge hielten laut Messungen der Stadt
das vorgegebene nachtliche Tempolimit ein. Vorher waren es nur anndhernd 5 %der Kraft-
fahrzeugfahrerinnen und Kraftfahrzeugfahrer.

Die empfohlene Radariiberwachung konnte zwischenzeitlich ebenfalls begonnen werden.
Damit die Einhaltung der angeordneten Geschwindigkeiten gewahrleistet wird, ist die Aufga-
be der Uberwachung vom Kreis inzwischen versuchsweise auf die Stadt ibertragen worden.
Die konkreten MalRnahmen zur Umsetzung werden beauftragt, nachdem 2016 die bendétigten
finanziellen Mittel bereitgestellt wurden. Die Stadt rechnet mit einer kostenneutralen Uberwa-
chung der zulassigen Geschwindigkeiten.

Alle im LAP 2013 — 2018 neu in das MalRhahmenkonzept aufgenommen Tempo-30-Bereiche
sind zun&chst noch einer detaillierten verkehrsbehdrdlichen Einzelfallprifung nach StvVO zu
unterziehen, um deren rechtliche Anordnungsmoglichkeit abzusichern. Deren Ergebnis steht
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noch nicht fest. Deshalb kénnten derzeit noch nicht absehbare Griinde ergeben, dass auf-
grund der nach StralRenverkehrsrecht anzuwendenden Berechnungsvorschriften die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung nicht erfolgen kann. Allerdings leitet der LAP die Entscheidung in
den Bereichen, in denen es einen Ermessensspielraum gibt: Die Entscheidung Uber das
,Ob“ wird verbindlich im LAP gefallt, die Entscheidung Uber das ,Wie“ ist durch das Ver-
kehrsrecht noch beeinflussbar (Berkemann, 2011). Die erforderlichen Einzelfallprifungen der
geplanten Tempo-30-Abschnitte im Hauptverkehrsstraliennetz sollen zligig erfolgen. Dabei
wird je nach drtlicher Situation eine Unterscheidung in Tempo 30 km/h von 22.00 bis 06.00
Uhr und Tempo 30 km/h ganztags empfohlen.

Die Herleitung der Dringlichkeiten fur die neu hinzugekommenen Tempo-30-Abschnitte ba-
siert auf der Larmkennziffer-Methode mit den Belastungen aus der Larmkartierung 2012 (s.
Auswertung aller Abschnitte LKZ-Bereiche > 50 fur Betroffenenzahlen > 55 dB(A) berechnet
als Lngnt und > 65 dB(A) berechnet als Lgen). Flr zwei Straenabschnitte kommt alternativ
auch der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit gleicher Wirkung in Frage (s.
Nr.: 2009-05: Alter Kirchenweg / Stonsdorfer Weg und Nr. 2009-06: Langenharmer Weg).
Um den Aufwand der Einzelfallprifungen zu vereinfachen, wird eine Alternative ertffnet, die
rechtlich ebenfalls umsetzbar ist:

,Fur diese Bereiche sind Tempo 30 km/h oder ersatzweise Suchraume fur eine Teststrecke
mit larmminderndem Asphalt mit gleicher larmmindernder Wirkung vorzusehen®.

Im Einzelnen berticksichtigte StralRenabschnitte sind in Tabelle 8.1 aufgelistet.
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Stral3en- . Tempo
abschnitt von bis 30 km/h Status
Poppenbutteler Grol3er Born | Glashutter ganztags | Tempo 30 nachts bereits umge-
StralRe Damm setzt
Niendorfer Str. Ochsen- KirchenstralRe | ganztags | Tempo 30 nachts bereits umge-
zoller Str. setzt
Harckesheyde Ulzburger Harckesstieg nachts Einzelfallpriifung mit aktuellen
StralRe Verkehrsdaten erforderlich
Rathausallee Z0B Ulzburger ganztags | Einzelfallprifung liegt vor
Stralle
Ochsenzoller Berliner Allee | Ohechaussee | nachts Einzelfallprifung erforderlich
Stral3e
Tangstedter Am Ochsen- | Segeberger nachts Einzelfallprifung erforderlich
LandstralRe zoll Chaussee
Langenharmer Ulzburger Falkenberg- nachts Einzelfallprifung durchgefiihrt,
Weg Stral3e stral3e Suchraum fur Teststrecke larm-
mindernder Asphalt bzw. Maf3-
nahmen mit gleicher larmmin-
dernder Wirkung
Alter Kirchenweg | komplett nachts Einzelfallprifung durchgefiihrt,
Suchraum fur Teststrecke larm-
mindernder Asphalt bzw. Mal3-
nahmen mit gleicher larmmin-
dernder Wirkung
Stonsdorfer Weg | komplett nachts Einzelfallprifung durchgefunhrt,
Suchraum fur Teststrecke larm-
mindernder Asphalt bzw. Maf3-
nahmen mit gleicher larmmin-
dernder Wirkung
Marommer Stral3e | Langer Kamp | Ulzburger ganztags | Einzelfallprifung durchgefiihrt
Stral3e
Poppenbutteler Glasmoor- Grol3er Born ganztags | Abschnitt schlie3t unmittelbar an
Stral3e stral3e Tempo 30-Abschnitt aus LAP
2008 — 2013 an, in dem fiir den
Nachzeitraum bereits Tempo 30
angeordnet ist.
Ulzburger Stralle | Harckeshey- | Steindamm ganztags | Einzelfallprifung erforderlich
de (StraRenabschnitt umfasst den
,nordlichen Meilenstein®)
Ulzburger Stralle | Steindamm Glashutter ganztags | Einzelfallprifung erforderlich
Weg (StraBenabschnitt grenzt an
,Sudlichen Meilenstein®)
Ulzburger Strale | Quickborner | Mihlenweg nachts Einzelfallprifung erforderlich
Stral3e
Ulzburger Stralle | Erlengang Eschenkamp nachts Einzelfallprifung erforderlich

Tab. 8.1:

Tempo-30-Abschnitte des Geschwindigkeitskonzeptes
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8.1.2 Larmoptimierte Fahrbahnbeléage

Larmmindernde StralRenoberflachen sind nach RLS-90 solche mit einem negativen Korrek-
turwert fur DStrO. Als larmarm werden StrafRenoberflachen bezeichnet, die eine Larm-
minderung von mindestens -2 dB(A) aufweisen. Es wurden bisher noch keine DStrO-Werte
fur larmmindernde Fahrbahnbelage fur Innerortsgeschwindigkeiten erlassen. Daher kénnen
aktuell larmmindernde Fahrbahnbeldage ohne DStrO —Wert nur zu Erprobungszwecken ein-
gebaut werden.

Die Stadt Norderstedt hat in zwei Straenabschnitten auf der Poppenbutteler Strafl3e ab Juli
2010 und auf dem Friedrichsgaber Weg / Hohe Stettiner StralRe ab April 2011 larmmindern-
de Fahrbahnbelage erprobt (LOA 5D). Die Ergebnisse dieser Versuche waren aus akusti-
scher Sicht hervorragend. Die CPX-Messungen zur Uberpriifung der Rollgerausche nach
Einbau des larmmindernden Belages ergeben eine Minderung von 4 bis 6 dB(A) fur den
Pkw- und 2 bis 3 dB(A) fur den Lkw-Reifen. Auch die Anwohner/-innen haben im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligung mehrfach positiv auf die besonders larmmindernde Wirkung
des Belags hingewiesen. Allerdings sind die Belage aus technischer Sicht noch nicht zufrie-
denstellend, da Zweifel an ihrer Haltbarkeit bestehen. Die deutlichen Schaden der Asphalt-
schicht auf dem Friedrichsgaber Weg haben zu einem Austausch der Decke im Sommer
2015 durch einen konventionellen Asphalt gefiihrt. Auch in der Deckschicht der Versuchs-
strecke auf der Poppenbitteler Strafl3e sind offensichtliche Risse zu erkennen. Daher soll in
einem Strafl3enabschnitt, der im LAP 2008 — 2013 fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung vor-
gesehenen ist, eine ,Teststrecke larmmindernder Asphalt‘ mit anderen Belagen / Mischun-
gen eingebaut werden.

Bereits vorhandene positive Erfahrungen aus den Stadten Hannover und Celle mit anderen
larmarmen Asphaltmischungen wie dem SMA 8 LA sollen fiir die Ubertragbarkeit derartiger
Bauweisen auf Norderstedt geprift werden. Die Kosten fiir den SMA 8 LA liegen leicht tber
denen fir herkbmmliche SMA-Asphaltdecken, jedoch deutlich unter denen flr offenporigen
Asphalt (OPA). Aufgrund der weit Uber die Stadt hinausgehenden Bedeutung derartiger Ver-
suche sollen die Erfahrungen offentlichkeitswirksam aufbereitet werden.

Als bisher einziges Bundesland hat Baden-Wiirttemberg 2015 eine Handlungsempfehlung
fur den Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten auf Bundes- und Landestral3en
im Innerortsbereich herausgegeben. Dort wird der Einbau von LOA 5D und SMA 8 LA fur In-
nerortsstrecken empfohlen und eine Larmminderung von im Mittel 3 dB(A) bei Geschwindig-
keiten von 30 km/h bis 50 km/h angesetzt.
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Die Prufung larmmindernder Asphaltdecken im Zuge der Sanierung der klassifizierten Stra-
Ben innerhalb des Stadtgebietes (Stral3en in der Baulast des Kreises, Landes oder Bundes)
wurde vom LBV-SH nicht zugesagt. Es wird darauf verwiesen, dass sich die RLS-90 in der
Uberarbeitung befindet (Entwurf der RLS-16 liegt dem BMVI zur Abstimmung vor). Dort wer-
den erstmals auch sogenannte DSD-Werte fir gefahrene Geschwindigkeiten < 60 km/h auf-
gefiihrt (getrennt fiir Pkw und Lkw). Laut der aktuellen Ubersicht des UBA in Zusammenar-
beit mit der BASt zu ,larmmindernden Fahrbahnbelagen® vom Marz 2014 wurden fir diese
Deckschichten Minderungspotentiale von -1 bis 4 dB(A) bei 50 km/h gemessen. Der Baulast-
trager des klassifizierten Strallennetzes sieht sich daher nicht in der Lage, gegenwartig kon-
krete Malinahmen zu versprechen.

8.1.3 Verstetigung / Larmmindernde Stral3engestaltung

Die Wirkungsweise von verkehrsdampfenden MaRnahmen im Stralenraum zur Reduzierung
der Larmimmissionen ist hinreichend nachgewiesen. Die larmmindernden Wirkungen beru-
hen dabei auf einer Verstetigung des Verkehrs. Auch aus Sicht der Luftreinhalteplanung
kann eine Verstetigung positiv zur Entlastung beitragen. Untersuchungen in verschiedenen
Bundesstadten zeigen, dass Tempo 30 auf Hauptverkehrsstraf3en im Vergleich zu Tempo 50
positive Effekte auf die verkehrsbedingten NOx-Emissionen haben kann (bis 10 %). Das
Minderungspotenzial hangt dabei jedoch von verschiedenen Randbedingungen ab, u. a sind
hier Langsneigung der Strecke, Konstantfahrtanteil im Vergleichsfall Tempo 50 oder Fahr-
zeugtyp zu nennen (UBA, Bestandsaufnahme und Wirksamkeit von MaRRnahmen der Luft-
reinhaltung 23.08.2013).

Im Rahmen zahlreicher praktischer Umsetzungsbeispiele, die durch entsprechende Begleit-
forschung dokumentiert sind, konnte die Wirksamkeit derartiger optimierter StralRengestal-
tung fir die Larmvermeidung nachgewiesen werden (Berlin, Hansestadt Rostock, PGT
2007). Mehr als 3 dB(A) Larmpegeldifferenz (bezogen auf den Mittelungspegel) lassen sich
durch verstetigende MalRnahmen einsparen. Die Minderung der besonders nachts stérenden
Spitzenpegel liegt sogar deutlich darlber. Die tatsachliche Larmminderung kann durch Be-
rechnungsverfahren nicht abgebildet werden und misste detailliert, bspw. durch Messverfah-
ren, nachgewiesen werden.

Zur Verstetigung des Verkehrsflusses wurden im sidlichen Bereich der Ulzburger Stral3e
zwischen der Ohechaussee und der Rathausallee bereits einige Umbaumal3nahmen vorge-
nommen. Dazu gehéren der Einbau von einer Kreisverkehrsanlage und Querungshilfen in
Kombination mit der Schaffung von durchgehenden Rad- und Ful3wegen.
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Ein ahnliches MalRnahmenbiindel ist im Rahmenplan fir die Ulzburger Stra3e im mittleren
Bereich von der Rathausallee bis zur Harckesheyde vorgesehen. Der erste Meilenstein von
der Waldstral3e bis zum Glashutter Weg - sudlicher ,Meilenstein“ — wurde 2015 umgesetzt
(im ,Meilenstein“ — im Unterschied zu den angrenzenden Bereichen: Verringerung des Fahr-
bahnquerschnittes, Verringerung der Fahrgeschwindigkeiten auf 30 km/h, Radfahren auf der
Fahrbahn und starkere Querungssicherheit durch Fahrbahnteiler / Querungshilfen in der
Fahrbahn). Die Entwurfsplanung flr den Abschnitt von der Rathausallee bis zur Waldstrafl3e
befindet sich in der Abstimmung mit den politischen Gremien. Die in der Ulzburger Stral3e
gewonnenen Erkenntnisse kdnnen fur zahlreiche weitere StralRenumbauten in der Stadt
Norderstedt genutzt werden.

In Vorbereitung zu der noch ausstehenden Sanierung der B 432 - der Segeberger Chaussee
vom Glashutter Damm bis zum Knoten Ochsenzoll - wurde in Absprache mit dem Landesbe-
trieb Verkehr Schleswig-Holstein (LBV-SH) ein Gesamtkonzept zur StraRenraumgestaltung
zugunsten des Umweltverbundes erarbeitet. Die Fahrbahn der Segeberger Chaussee weist
eine Breite von etwa 8 m auf. Radverkehrsanlagen fehlen oder sind zu schmal. Auch die
FuRwege sind haufig zu schmal, in bestimmten Bereichen besteht ein erhéhter Querungsbe-
darf. Durch fehlende Abbiegespuren kommt es immer wieder zu Aufstauungen fir den Kfz-
Verkehr. Der breite und ungegliederte Fahrbahnquerschnitt Iadt zu hohen Fahrgeschwindig-
keiten, hauptsachlich aul3erhalb des Berufsverkehrs, wie z. B. nachts, ein. Das Gesamtkon-
zept sieht die Herstellung von beidseitigen durchgangigen Radverkehrs- und FulRverkehrsan-
lagen bei gleichzeitiger Verringerung der Fahrbahnbreiten fir den Kfz-Verkehr, Querungshil-
fen und ausreichende OPNV-Einrichtungen sowie Abbiegehilfen im Rahmen des geltenden
Planfeststellungsbeschlusses vor (s. Prasentation in der Sitzung des Ausschuss fur Stadt-
entwicklung und Verkehr am 19.02.2015 unter TOP 8). Die Sanierung dieses Strafl3enab-
schnittes, der auch Bereiche mit einer hohen Larmbetroffenheit enthalt, wurde durch den
LBV-SH in den nachsten Jahren in Aussicht gestellt.

Veranderte Raumaufteilungen lassen neue Moglichkeiten zu, die hier im Gesamtkonzept zu
erkennen sind.
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Schnitt A - A
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn

L= 1
+6 +4 +0 +4 +6
§= 3.1 & -13 -3

Winkelstiitze = _3’}0%_’ Al 1 I S —~25% ~25% o i __.I.3 0% Winkelstiitze
iy NN TRT 1 IFURIRERSRERRAD, S e IRERJRERARE A e 22,
|,§ >1.88 mg | 1.68 3.25 | 3.25 | 168 [§ ﬁa >1.88 E
S 2 Rinne g H Rinne| (2 5
| >2.00 =) 200 6.50 | 2.00 S >2.00 3
i Gehweg ) Radfahrstreifen Fahrbahn " Radfahrstreifen 2 Gehweg
| >2.26 | 1050 | >2.25 |
) Gehweg ) 1 Gehweg %
1|. >15.00 1[
; Schnitt B - B 5
= baulich angelegter Radweg im Seitenraum s
a 2 2 a
2 g g 2
3 2 2 3
] 5 - ]
I LT, 2 o2
S & 8 8 — <
++ L —
+13 +11 ‘6 5 ¥
i ‘ +1 0_-10 & 10 0
Winkelstiitze V 0% RE = i~2 5; -
E = NN 1 W2
[7 s T
L[E >1.73 1|,§ 1[ 1.50 1[ g ‘%51], 293 1[ 293 1[ 31% g J, 150 1[ 54[ >1.73 sﬂl,
5 203 l 1.50 l 0.65 rm"e 3.25 [ 3.25 e 0.65 |, 1.50 [ 203 c[
i i & i % 7+ % A L
| >210 | 215 | 6.50 | 215 | >2.10 |
7 Gehweg K Radweg 1 Fahrbahn 7 Radweg K Gehweg K
} >1500 |
Abb. 8.1: Querschnitt mit Neuplanung Radweg und Querschnitt mit der Alternative eines

Radfahrstreifens aus dem Gesamtkonzept vom 20.07.2015
(Quelle: d+p, (danekamp und partner), Beratende Ingenieure, Pinneberg)

Ebenso soll auch im Rahmen der Larmminderungsplanung fir die Ohechaussee die Aufstel-
lung eines Konzeptes zur Homogenisierung und Verstetigung des Verkehrsflusses mittels
einfacher MalRnahmen vorangetrieben werden, die im Wesentlichen verkehrsbehérdlich
durch Markierungen, Beschilderungen und andere, nicht bauliche Malinhahmen umgesetzt
werden sollten. Dies soll die Grundlage fur eine Abstimmung mit dem LBV-SH sein. Schwer-
punktmaRig sollen folgende Ansétze untersucht werden:

e Verringerung des Fahrbahnquerschnitts durch Anlage von versetzten Langsparkplat-

zen,
e Uberprifung der Verkehrsabwicklung am Knotenpunkt Rugenbarg,

» CrJ-'
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e Verkirzung von Querungswegen,
e Verbesserung der Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten,
o detaillierte Einzelfallprifung mit dem Ziel einer Tempo-30-Regelung in Abschnitten.

8.1.4 Verkehrsverlagerung im Stralennetz

Klassifiziertes Stralennetz (Kreis-, Landes- und Bundesstrafien)

Die Leichtigkeit des Verkehrs auf den klassifizierten Straf3en ist in Norderstedt durch den
Knotenpunktausbau der Segeberger Chaussee und der Schleswig-Holstein-StralRe (kreu-
zungsfreier Ausbau mit Unterfihrung im Zuge der Schleswig-Holstein-Stral3e) verbessert
worden.

Durch den 2015 abgeschlossenen Umbau des ndérdlichen Abschnitts der Poppenblitteler
Stral3e mit einer direkten Anbindung an die Stormarnstral3e und das Verhindern des Links-
abbiegens fur den Abzweiger Schleswig-Holstein-Straf3e / Langenharmer Weg wird der Ostli-
che Langenharmer Weg wirksam entlastet.

Innerstadtisches Stral3ennetz

Im Jahr 2015 ist die Inbetriebnahme der verlangerten Oadby-and-Wigston-Strae nach
Nordosten bis zur Ulzburger Straf3e mit kreuzungsfreier Bahnquerung nérdlich des Fried-
richsgaber Weges erfolgt. Gleichzeitig wurde der Bahniibergang am noérdlichen Friedrichs-
gaber Weg aufgehoben, sodass es flr diesen Stralenabschnitt zu einer erheblichen Entlas-
tung gekommen ist. Vermutlich gilt dies auch fir den sudlichen Teil der Ulzburger Stral3e
zwischen der Waldstraf3e und der Harckesheyde sowie fiir die WaldstraRe selbst. Dies soll
durch eine Prifung der aktuellen Verkehrsbelastung untersucht werden.

Zu einer weiteren Entlastung der Ulzburger Strae wird mittelfristig der Weiterbau der
Oadby-and-Wigston-Strae nach Norden mit dem Anschluss an die nordliche Lawaetzstral3e
beitragen. Dieser befindet sich in der Planung. Die Ulzburger Strafl3e soll entsprechend der
stadtebaulichen Zielsetzungen mit den Meilensteinen zu einer belebten, qualitativ hochwerti-
gen StadtstraBe entwickelt werden, die auch gute Lebensbedingungen fir die Anwohner/-
innen bietet. Diese Stral3enbauvorhaben wurden in den Prognosenullfall 2018 eingestellt (s.
Kap. 10).

Der Bau weiterer EntlastungsstralRen aus dem FNP / VEP ist fir die ndchsten 3 Jahre nicht
vorgesehen.
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LKW-Vorrangroute
Eine wesentliche larmmindernde Maflihahme des Larmaktionsplanes 2008 — 2013 ist das
Lkw-Fuhrungskonzept. Dessen Umsetzung erfolgt in mehreren Stufen:

e Auswahl einer Lkw-Vorrangroute und Beschluss durch die politischen Gremien

e Integration der beschlossenen Lkw-Vorrangroute in die Kartensysteme der auf dem
Markt befindlichen Lkw-Navigationsgerate (soweit die Stadt darauf Einfluss nehmen
kann)

¢ Bindelung der Lkw-Verkehre auf einer bevorzugten Route Uber eine Optimierung der
Beschilderung, mit dem Ziel, die Lkw-Verkehre weitgehend aus den Wohngebieten
herauszuhalten (Positivbeschilderung)

e Uberpriifung der verkehrslenkenden Wirkung durch die Positivbeschilderung und ggf.
erganzende Zufahrtsbeschrankungen in sensiblen Bereichen (Durchfahrtsverbote).

Das am 07.11.2013 beschlossene Konzept fir die Blindelung von Lkw-Verkehren auf eine
Lkw-Vorrangroute wird in Norderstedt schrittweise umgesetzt (s. Beschlussvorlage B
13/0830 fur die Sitzung des Ausschusses fir Stadtentwicklung und Verkehr am 07.11.2013).
Die ausgewahlte Lkw-Route ermoglicht die ErschlieBung aller Gewerbegebiete Norderstedts
von auf3en — hauptséachlich Gber die Ohechaussee / Segeberger Chaussee (B 432) und die
Schleswig-Holstein-Str. Die Route wurde zusatzlich in die Software der Lkw-
Navigationssysteme implementiert. Der lberwiegende Anteil der Neugerate verweist mittler-
weile auf die Vorrangroute in Norderstedt. Dies ist bisher Neuland fir die betroffenen Stadte
und Gemeinden und wurde erstmalig im norddeutschen Raum fir die Stadt Norderstedt ent-
wickelt.

Die stadtweite amtliche Beschilderung soll unter Bertlicksichtigung der Vorrangroute Uber-
pruft und entsprechend angepasst werden. Die Anordnung dazu erfolgte 2015. Die Umset-
zung soll 2016 begonnen werden. Nach Abschluss aller fur die Lkw-Fihrung vorgesehenen
Mafnahmen soll analysiert werden, ob die gewlinschte Wirkung eingetreten ist oder ggf. er-
ganzende Zufahrtsbeschrankungen oder Durchfahrtverbote erforderlich werden.
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8.1.5 Verkehrsvermeidung / Radverkehrsférderung

Das Radroutennetz in Norderstedt weist insbesondere fir die Erreichbarkeit alltaglicher Ziele
innerhalb der Stadt noch Qualitatsméangel auf. Durch die geénderte StVO sind erhebliche
Anpassungen, der oft nicht mehr ausreichenden Radverkehrsanlagen im beschilderten Rad-
wegenetz erforderlich. Eine Ubersicht zu Anforderungen an die Radverkehrsfilhrung und

Fuhrungsformen ist der Abb. 8.2 zu entnehmen.

Umwelt und Verkehr GmbH 65



Larmaktionsplan 2013 — 2018 Stadt Norderstedt

ANFORDERUNGEN AN DIE FUHRUNG DES RADVERKEHRS

Gebaute Radwege

die Beschaffenheit, der Zustand und die Linienfiihrung

; \ sind eindeutig, stetig und sicher
‘ C’)% ) die lichte Breite betragt in der Regel 2,00 m, mindestens 1,50 m.

bei Zweirichtungsradwegen betragt die lichte Breite in der Regel
2,40 m, mindestens 2,00 m

Vom Gehweg
abgetrennte Radwege

wie gebaute Radwege

2

Gemeinsame Rad-
und Gehwege

die Bediirfnisse des Radverkehrs (Absenkungen, sichere Fiihrung
- an Knoten) und die Bediirfnisse des FuRgangerverkehrs lassen
ﬁ das zu (jeweils geringe Verkehrsmengen; Frequenz jeweils
\ O 4 ca. 70 FuBganger bzw. Radfahrer/Sph, bei groReren Breiten auch héher)
o Mindestbreite (auch bei Zweirichtungsradverkehr)
innerorts 2,50 m, auRerorts 2,00 m

Fiir Radfahrer
freigegebene Gehwege

wie gemeinsame Rad- und Gehwege

;gua

Fahrradstraien « Radverkehr ist vorherrschende Verkehrsart oder zu erwarten
« maRige Geschwindigkeit, zulassige Hochstgeschwindigkeit
max. 30 km/h

Zulassung anderen Fahrzeugverkehrs durch Zusatzschild

Radfahrstreifen

bei 2 Fahrstreifen: bis zu 1.800 Kfz/Sph und mehr

bei 4 Fahrstreifen: bis zu 2.200 Kfz/Sph und mehr

nicht in Kreisverkehren

Breite 1,85 m / mind. 1,50 m einschlieRlich Markierung (Breitstrich)

.

i.d.R. bis zu 1.000 Kfz/Sph, bis zu 1.800 Kfz/Sph bei
Schutzstreifen geringem Schwerverkehr

- i.d.R. bis zu 1.000 SV/24 h

Fahrbahnbreiten > 7,00 m

"Rest"-Fahrbahnbreite bei Langsparken mind. 4,50 m,
besser 5,00 m

Breite 1,50 m, mind. 1,25 m

Auf Schutzstreifen gilt Parkverbot

méglichst unabhéangig vom Kfz-Verkehr gefiihrt

bei starkerem Kfz-Verkehr straBenbegleitende Fiihrungen

mit baulichen Trennungen

in verkehrsarmen Straflen, z.B. Fiihrung als Fahrradstraie
ausreichende Dimensionierung

(Zweirichtungsradverkehr Breite 4,0m)

sicheres Befahren bei hohen Geschwindigkeiten bis zu 30 km/h
direkte, weitgehend umwegfreie Linienfiihrung

“Radschnellweg“/
"Express-Route"

weitere » geringe Zeitverluste durch Anhalten und Warten ggf. Einbau
infofderingen von Induktivschleifen priifen bzw. separate Signalanforderungen
* Bevorrechtigung bei der Querung von Nebenstraen
(ggf. héhenfreie Flhrung priifen)
¢ hohe, witterungsunabhangige Belagsqualitat
* Beleuchtung
« Windschutz, Witterungsschutz / Uberdachung, Rastplétze
« Winterdienst im HauptstraRennetz Erffiterung AbRUrzurgen;
e ggf. Trennung in langsamen und schnellen Radverkehr Sv: Schwerverkehr
¢ Pannenservicestationen Sph: Spitzenstunde
Abb. 8.2. Anforderungen an die Fihrung des Radverkehrs (Quelle: PGT)
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Die Radverkehrsinfrastruktur wird im Rahmen der Arbeit der AG Radverkehr weiter verbes-
sert. Der Ausbau des ausgewiesenen Haupt- und Nebenroutensystems innerhalb der Stadt
wird weiter vorangetrieben.

Die Umsetzung und Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes im Sinne einer fahrrad-
freundlichen Stadt ist ein wichtiges Handlungsfeld. Der Ausbau, die Sanierung und der Li-
ckenschluss entlang wichtiger Hauptrouten wurden in den letzten Jahren vorangetrieben
(z.B. durch den Neubau des Ortsteilverbindungsweges Jagerlauf, Sanierungen und Liicken-
schlisse, Radschutzstreifen an zwei StraRenabschnitten und Mittelinseln zur verbesserten
Querung s. Abb. 6.1 Umsetzungsstand bis April 2016) und soll in den nachsten Jahren noch
verstarkt werden. Alle Haupt- und Nebenrouten wurden mit Wegweisern versehen (rote
Schrift fur schnelle Alltagsrouten, grine fir Nebenrouten abseits des Hauptverkehrsnetzes).
Auch alle 6ffentlichen Radabstellanlagen wurden Uberprift. Eine Verbesserung und Erweite-
rung der Abstellanlagen wird sukzessive umgesetzt. Das Fahrradparkhaus in Norderstedt-
Mitte am ZOB westlich des Rathauses mit 450 Uberdachten, gesicherten und videolber-
wachten Stellplatzen auf zwei Etagen und einer Reparaturwerkstatt konnte fertiggestellt wer-
den. Am 07.12.2015 begann der Probebetrieb, am 8.04.2016 wurde es offiziell eroffnet. Als
nachster Schritt ist eine Potentialanalyse geplant, um die Bedingungen fiir eine weitere Fahr-
radstation in Garstedt im Umfeld des Herold-Centers zu sondieren.

Seit 2011 ist ein Fahrradverleihsystem (nextbike) als ein weiteres Angebot zur umweltfreund-
lichen Fortbewegung vorhanden. Mittlerweile wurden stadtweit 14 Stationen eingerichtet.
Durch die Einrichtung zweier weiterer nextbike-Stationen in Quickborn im Jahr 2014 (AKN-
Haltestelle Tanneneck und im Gewerbegebiet Halenberg / Pascalkehre 15) durch die comdi-
rect Bank wurde eine weitere Vernetzung Uber die Stadtgrenze ermdglicht. Insgesamt stehen
seit 2014 neben 70 Fahrradern aus Norderstedt weitere 60 Fahrrader aus Quickborn zur
Verfiigung. Eine kontinuierliche Ausweitung des Verleihsystems in den folgenden Jahren ist
vorgesehen. Uber ein Forschungsvorhaben des BMVI im Rahmen des Nationalen Radver-
kehrsplans 2020 sollen 2016 insgesamt 30 Transportrader angeschafft und der Offentlichkeit
Uiber das Fahrradverleihsystem zur Verfliigung gestellt werden.

Unterstiitzende Offentlichkeitsarbeit erfolgt durch Aktionen (Fiihrungen etc.), die Herausgabe
der Fahrradkarte, von Faltblattern und des ,mobilfalters”, eines Stadtplanes mit samtlichen
umweltfreundlichen Mobilitadtsangeboten, autofreien Schleichwegen und wichtigen Informati-
onen zu allen umweltvertraglichen Mobilitdtsthemen. Die Angebote werden kostenlos vorge-
halten und kontinuierlich aktualisiert.
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Auch fur die Reduzierung der Larmbelastungen an den Gebaudefassaden entlang von
HauptverkehrsstraBen kénnen Radverkehrsanlagen unmittelbar einen Beitrag leisten, z. B.
durch das Abrlicken der Larmquelle Kfz-Verkehr von der Wohnbebauung aufgrund einer
Markierung von Radfahr- oder Schutzstreifen auf der StralBe. Die AG Radverkehr Uberprift
dazu das Radverkehrskonzept zur weiteren Verbesserung der Radverkehrssituation im
Hauptverkehrsstraflennetz und setzt Malinahmen sukzessive um. Dies umfasst:

¢ die Markierung von Radschutzstreifen bzw. Radfahrstreifen innerhalb des Hauptver-
kehrsstralRennetzes,

o die Verbesserung der Radverkehrsfihrung auf den benutzungspflichtigen Radwegen,

e Furtmarkierungen,

¢ ein Bereitstellen von Aufstellflachen an Knotenpunkten und

o weitere Hilfsmittel zur Unterstiitzung des Radverkehrs im HauptverkehrsstralRennetz
z.B. separate Signalisierung fur den Radverkehr (s. Knoten Ulzburger Straf3e /
Oadby-and-Wigston-Stral3e).

Dazu wurden Mittel in Hohe von je 900.000 € in den Jahren 2014 und 2015 bereitgestellt,
bzw. in H6he von 580.000 € fir das Jahr 2016 sowie 560.000 € fir das Jahr 2017 bewilligt
(fir das Jahr 2018 sind 858.000 € im Finanzplan enthalten).

Fur die Machbarkeit von Radfahr- oder Schutzstreifen wurden folgende fiinf Stralenab-
schnitte im HauptstraRennetz im Jahr 2014 durch das Biro PGT und das Biuro PGV-Alrutz,
Hannover untersucht:

e Ulzburger StraRe Nord (von Harckesheyde bis Quickborner Strafl3e),

¢ Rathausallee (von Ulzburger StralRe bis zum ZOB),

e Berliner Allee (von Ochsenzoller Stral3e bis Garstedter Feldstral3e),

e TannenhofstralRe (gesamt),

e Poppenbiitteler StralRe Nord (von Glashiitter Damm bis Schleswig-Holstein-Strafie)

Die Kfz-Belastung auf dem nérdlichen Abschnitt der Ulzburger StralRe lag 2007 bzw. 2008
(Angaben in normaler Schrift ndrdlich Harckesheyde, bzw. kursiv gesetzt stdlich Mihlen-

weg) bei 1.482 bzw. 1.316 Kfz in beiden Richtungen in der morgendlichen Spitzenstunde, bei
1.776 bzw. 1.544 Kfz am Nachmittag. Die Kfz-Belastung im StralRenabschnitt nérdlich des
Muhlenwegs liegt geringfugig niedriger als in denen sudlich des Muhlenwegs und ndrdlich
der Harckesheyde. Es besteht eine niedrige bis mittlere Schwerverkehrsbelastung (211 Kfz
des Schwerverkehrs in 4 Stunden morgens auf der Ulzburger Stral3e in Hohe Mihlenweg).
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Die Fahrbahnbreite von meist 7,50 m, in einem Abschnitt mit Aufstellbereich fir linksabbie-
gende Kfz 9,45 m, lassen die Anlage eines einseitigen Schutzstreifens von 1,50 m Breite zu.
Die Kfz-Belastung bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h liegt im Uber-
gangsbereich von Belastungsbereich Ill zu IV bei zweistreifigen Stadtstralen gemaR den
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010). Demnach sind, soweit dies mdglich ist,
Radfahrstreifen oder Radwege zu bevorzugen. Unter den gegebenen Umstanden sind diese
beiden Arten der Radverkehrsfiihrung jedoch absehbar nicht anforderungsgerecht zu reali-
sieren. Anforderungsgerecht bedeutet in einer derart stark belasteten Straf3e mit zahlreichen
Knotenpunkten und Grundstliickszufahrten, in der richtungstreu gefiihrte Radver-
kehrsanlagen in ausreichender Breite neben ausreichend breiten Gehwegen angelegt wer-
den mussten.

Die AG Radverkehr hat daher empfohlen, dass die Ulzburger Straf3e sowohl im Bestand
(einseitiger benutzungspflichtiger Zweirichtungsradweg) als auch in der Planung (Schutz-
streifen) fir Radfahrer/-innen als gefahrlich einzustufen ist. Der einseitige benutzungspflichti-
ge Radweg auf der Westseite zwingt Radfahrer/-innen, diesen zu nutzen. Die Unfallstatisti-
ken zeigen aber, dass linksseitig fahrende Radfahrer/-innen stark unfallgefahrdet sind. Im
Gegenzug dazu wird aufgrund der hohen Verkehrsdichte und den fehlenden Breiten flr ei-
nen Schutz- bzw. Radfahrstreifen deren Einrichtung abgelehnt. Im Vergleich zwischen ein-
seitigem Zweirichtungsradweg und Schutzstreifen wird der Radweg als sicherer eingestuft, d.
h. der Bestand bleibt bestehen. Ein Flachenzukauf wird angestrebt.

Die Gutachter vom Biro PGT und Biiro PGV-Alrutz bewerten die Anlage von beidseitigen
Schutz- bzw. Radverkehrsstreifen auf der Rathausallee positiv. Die AG Radverkehr emp-
fiehlt, die Planungen bis zur Oadby-and-Wigston-Straf3e auszudehnen. Im Bereich des ZOB
ist der StraBenbereich durch die Linksabbiegespur stark eingeschrankt. Hier sollen Fahrrad-
Piktogramme auf der Fahrbahndecke verdeutlichen, dass der Radverkehr auf der Stral3e
fahrt. Schutzstreifen sollen in diesem Abschnitt nicht angelegt werden.

Die Gutachter befiirworten die Anlage eines Schutzstreifens auf der Westseite der Berliner
Allee (auf der Ostseite ist ein separater Radweg vorhanden), gleichzeitig sind punktuelle
bauliche MalRnahmen an der Bordsteinkante erforderlich. Die AG Radverkehr beflrwortet
diese Losung. Die weiteren Planungen sollen den gesamten Abschnitt bis zum Kreisel Horst-
Embacher-Allee betrachten.

Die Gutachter empfehlen aufgrund des schmalen Stral3enprofils der Tannenhofstral3e von

6 m Breite einen Schutzstreifen auf der Westseite anzulegen und den vorhandenen Gehweg
auf der Ostseite fiir den Radverkehr freizugeben. Die AG Radverkehr hat entschieden, diese
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uneinheitliche Lésung nicht weiter zu verfolgen. Der Radverkehr soll weiterhin die Fahrbahn
nutzen, zur Unterstitzung sollen Fahrradpiktogramme auf die Fahrbahndecke aufgetragen
werden.

Fur den nérdlichen Abschnitt der Poppenbiitteler Stral3e wird aufgrund des schmalen Stra-

RBenprofils die Einrichtung eines Schutzstreifens auf der Westseite angeregt. Dadurch wird
der Gehweg auf der Ostseite fir den Radverkehr zukinftig nur in einer Richtung freigege-
ben. Die AG Radverkehr lehnt diese Lésung aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsstarke ab.
Stattdessen soll Grunderwerb auf der Westseite getatigt werden, um eine separate Radver-
kehrsanlage anlegen zu kdnnen.

Konkret soll eine Entwurfsplanung fiir die Anlage von Radschutz- bzw. Radfahrstreifen fur
folgende Bereiche erstellt werden (vgl. auch Abb. 9.2):

¢ Rathausallee (beidseitig von Ulzburger Straf3e. bis Oadby-and-Wigston-Stral3e)
o Berliner Allee (Westseite von Ochsenzoller Stral3e bis Kreisel Horst-Embacher Allee).

Die Realisierung der Radverkehrsanlagen wurde in das MalRBnhahmenprogramm der AG Rad-
verkehr fur die Jahre 2016/2017 Ubernommen.

8.1.6 Verkehrsvermeidung / Forderung FuRverkehr

Seit 2014 liegt das stadtweite FuBverkehrskonzept zur ldentifizierung und Verbesserung
wichtiger Routen im Alltagsverkehr vor. Es wurde aufgrund des LAP 2008 — 2013 flr die
Stadt Norderstedt erarbeitet. Die Umsetzung der MaRnahmen erfolgt ab 2016. Innerhalb der
MafRnahmenplanung des LAP 2013 — 2018 werden alle Inhalte des FulRverkehrskonzeptes
bertcksichtigt.

8.1.7 Verkehrsvermeidung / OPNV-Forderung
Mit dem 2008 beschlossenen Larmaktionsplan 2008 — 2013 und der nun folgenden Fort-
schreibung wird die Forderung des Umweltverbundes intensiv unterstitzt. Ziel ist es,

dadurch méglichst viele Fahrten mit dem Kfz zu vermeiden.

So haben OPNV-EntwicklungsmaRnahmen, wie z. B. Taktverdichtungen auf den Bahnlinien
Ul und A2, Neueinrichtung der Buslinie 295, Direktanbindung des Stadtparks iiber die Busli-
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nien 293 und 393 zu einer weiteren Steigerung der Attraktivitat des OPNV-Angebotes in
Norderstedt geflhrt.

Laut der Auswertung der Sudholstein Verkehrsservicegesellschaft mbH (SVG) fur den Zeit-
raum 2008 — 2013 zeigt sich folgende Entwicklung der OPNV-Nachfrage in Norderstedt:

OPNV-Nachfrage in Norderstedt 2008 — 2013 (Fahrgastzahlen®)

Jahr 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Nachfrage Bus 4.847.000 |5.110.000 |5.269.000 |5.426.000 | 5.334.000 5.318.000

Nachfrageentwicklung Bus

jahrlich in % 5,4 % 3,1% 3,0% 1,7 % 0,3%

Nachfrage Bahn 10.247.000 | 10.554.000 | 10.659.000 | 10.718.000 |11.270.000 | 11.111.000*

Nachfrageentwicklung Bahn

jahrlich in % 3,0 % 1,0 % 0,6 % 5,2 % -1,4 %
OPNV-Gesamtergebnis 15.094.000 | 15.664.000 [ 15.928.000 | 16.144.000 | 16.604.000 | 16.429.000
OPNV-

Gesamtnachfrageentwick-

lung jahrlich 3,8 % 1,7 % 1,4 % 2,8 % -1,1 %

OPNV-Gesamtnachfrageent-
wicklung zum
Basisjahr 2008 10,0 % 8,8 %

* Die Erhebungen in den Buslinien erfolgen alle fiinf Jahre durch den HVV (Zahlungen und Befragungen), in den
Bahnlinien werden kontinuierliche Zahlungen ausgewertet und alle 5 Jahre durch Befragungen ergénzt.
* 2013 = inkl. vorlaufigem U1-Wert

Tab. 8.1: OPNV-Nachfrage in Norderstedt 2008 -2013 (Fahrgastzahlen)
(Quelle: SVG, 2016)

Insgesamt ergibt sich ein positives Bild:

¢ Die gesamte Busnachfrage im Zeitraum der Jahre 2008 - 2013 hat um ca. 9,7 % zu-
genommen. Die Entwicklung der einzelnen Jahre deutet aber analog zur Gesamt-
nachfrage im OPNV darauf hin, dass ein hohes Nachfrageniveau erreicht wurde und
dass zur Realisierung weiterer Nachfragesteigerungen ein hoherer Aufwand betrie-
ben werden muss.

e Die gesamte Nachfrage bei der Bahn hat sich im Zeitraum 2008 - 2013 um 8,4 % ge-
steigert. Dabei sind die sehr langen Briickenbauarbeiten bei der Ul im Jahr 2013 zu
beachten, die zu einem Rickgang der Nachfrage gefuhrt haben. Betrachtet man nur
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die Entwicklung im Zeitraum von 2008 - 2012, wurde eine Nachfragesteigerung um
10 % erreicht.

o Die Gesamtnachfrage im offentlichen Verkehr wird von der Nachfrage in den Bahnen
bestimmt, auch hier liegt der Nachfragezuwachs 2008 - 2012 aber bei 10 %, der
Nachfrageeinbruch 2013 ist durch die Ul-Bauarbeiten zu erklaren.

Die Mdglichkeiten zum Umstieg auf den OPNV und damit eine Reduzierung des Kfz-
Verkehrs innerhalb von Norderstedt sind noch nicht ausgeschopft. Dies zeigt sich u. a. da-
ran, dass Teile des Stadtgebietes aul3erhalb der Hauptverkehrszeiten weiterhin nur im 40-
Minuten-Takt versorgt werden. Unter anderem deswegen hat die Stadt im Rahmen eines
OPNV-(Bus)-Konzeptes untersuchen lassen, wie eine Optimierung des Busverkehrs durch-
gefuhrt werden kann. Die im Jahr 2010 abgeschlossene Untersuchung (SVG 2010) zielt ab
auf Optimierungen aus dem Bestandsnetz heraus. So soll die Busversorgung durch Linien-
straffungen beschleunigt und durch Taktverdichtungen und eine Ausdehnung der Bedie-
nungszeiten flexibler gemacht sowie die rdumliche ErschlieBung durch zusatzliche Linien
verbessert werden. Aulerdem wurden auch punktuelle Fahrpreisreduzierungen durch struk-
turelle Optimierungen des HVV-Tarifs umgesetzt. Eine sukzessive Umsetzung von weiteren
MaRnahmen zur Férderung des OPNV — abhangig von den zur Verfiigung stehenden Haus-
haltsmitteln — soll auch im Sinne der Larmminderung verfolgt werden.

Ein umfangreiches — auch finanzielles - Paket wurde ab dem Sommerfahrplan 2015 zur Ver-
besserung der OPNV-Anbindung im siidlichen Norderstedt (Garstedt und Glashiitte) wirk-
sam. Mit diesem MaRnahmenprogramm wurden Taktverdichtungen, weitere OPNV-
Haltestellen, verbesserte Linienfilhrung und eine bessere Anbindung an den ZOB Garstedt
und nach Glashitte umgesetzt. Daflr wurden zusétzliche Mittel in Hohe von 120.000 €
(2015) bzw. 250.000 € (ab 2016) bereitgestellt.

8.2 Stadtebauliche MalRnahmenansatze (Larmrobustheit stéarken)

8.2.1Starkung der Nahe von Wohnen / Arbeiten / Einkaufen / sozialer Infra-
strukturen / Erholung / Stadt der kurzen Wege

Die Zentrenstruktur der Stadt Norderstedt unterscheidet:
e stadtische Hauptzentren, wie Norderstedt Mitte und das Herold Center,

e Quartierszentren, wie Schmuggelstieg, Glashitter Markt, Harksheider Markt und Im-
menhof,
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¢ Nachbarschaftszentren, wie Tangstedter LandstraRe, Ochsenzoller Straf3e und Koh-
furth sowie
¢ den zentralen Standort Ulzburger Stral3e.

Diese bestehende Struktur und Verteilung zentraler Standorte in Norderstedt ist einerseits
auf die besondere Entstehungsgeschichte der Stadt zurtickzufiihren, andererseits auf den
Stadtbildungsprozess seit den 1970er Jahren entsprechend den Rahmenvorgaben der Lan-
desplanung. Die durch die Zentrenstruktur vorhandene wohnortnahe Versorgung fur Arbeiten
/ Einkaufen / soziale Bedurfnisse und Erholung stellt einen wichtigen Baustein in der ,Stadt
der kurzen Wege* dar.

Um die Situation im Bereich von Harksheide weiter zu verbessern, hat die Stadt im Jahr
2015 den Umbau des ersten ,sidlichen Meilensteins® zur Aufwertung der Geschaftsbereiche
entlang der Ulzburger Stral3e realisiert, mit dem eine deutliche Verbesserung der Qualitat der
FuRR- und Radverkehrsanlagen, eine verbesserte Querung der Fahrbahn und eine Verbesse-
rung der Bedingungen fiir den OPNV verbunden ist.

8.2.2 Starkung der Larmrobustheit

Mit den Mitteln der stadtischen Bauleitplanung sollen die Bedingungen fiir die Bewohnerin-
nen und Bewohner an den Hauptverkehrsstraf3en bspw. durch abschirmende Bauten oder
larmoptimierte Wohnungsgrundrisse (z. B. Anordnung von sensiblen Wohnnutzungen auf der
Larm abgewandten Gebaudeseite) verbessert werden. Die Entwicklung larmrobuster Sied-
lungsstrukturen entlang des unverzichtbaren HauptverkehrsstraRennetzes steht noch in den
Anfangen.

Die Einflussmoglichkeiten der (Bauleit-)planung auf die Realisierung sinnvoller stadtebauli-
cher und larmrobuster Siedlungsstrukturen auf privaten Baugrundstiicken sind abhéngig von
der Bereitschaft und der finanziellen Moéglichkeit der Eigentiimer/-innen. Derartige Maf3nah-
men bedirfen daher immer eines langeren Prozesses.

Mit dem Rahmenkonzept Ulzburger Stral3e wurde der Einstieg in die Umgestaltung der stad-
tischen Magistralen inkl. der Betrachtung der — privaten — Randbebauung begonnen. Die Er-
arbeitung eines integrativen Zielkonzeptes (Stadt-, Verkehrs-, Griin- und L&rmminderungs-
planung) fur die Segeberger Chaussee (von Glashitter Damm bis Knoten Ochsenzoll) sowie
fur nordliche Bereiche der Ulzburger StralRe sind beabsichtigt.
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In einer Studie soll exemplarisch an drei typischen Stadtquartieren untersucht werden, wie
durch privates und o6ffentliches Zusammenwirken eine ,Larmrobustheit* erzielt werden kann.
Ein Baukasten, der die verschiedenen Mdglichkeiten zur Larmreduzierung im privaten und
offentlichen Grenzbereich sowie auf dem privaten Grundstiick aufzeigt, soll an drei fur Nor-
derstedt typischen stadtebaulichen Strukturen geprift werden (Einfamilienhausbebauung,
Zeilenbebauung, Blockrandbebauung). An erster Stelle steht die Partnersuche fir ge-
sprachsbereite und sanierungswillige Investoren, Grundeigentimer/-innen oder Bauherren.
Danach kann das Modellprojekt gezielt starten. Beispielgebiete aus den hochbelasteten
Larmbereichen, z. B. an der Poppenbutteler Stral3e, der Rathausallee oder Ohechaussee
sollen gewahlt werden, wenn sich geeignete Partner finden.

In Abbildung 8.3 ist beispielhaft und ergédnzend zu Mal3nahmen in der Stral3e das Ineinan-
dergreifen von MalRnahmen im offentlichen Straenraum durch eine Abschirmung privater
Grinbereiche mit LArmschutzwaéllen, Gelandemodellierung oder durch Anpassung der Ge-

baudestellung (bspw. Garagen) aufgezeigt.

Abb. 8.3: Beispielhaftes Ineinandergreifen von StraRenbaumaflinahmen und Abschir-
mung privater Bereiche
(Quelle: eigene Darstellung PGT)
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8.2.3 Studie autoarmes Wohnen

Auch die besondere Férderung autoarmer Quartiere, wie z. B. der Stadtteil Vauban in Frei-
burg, das Franzosenviertel in Tubingen und das autofreie Wohnquartier Saarlandstral3e in
Hamburg sollen in Norderstedt vorbereitet werden. Die Studie soll die Grundlage fur die
Stadt sein, um Potentiale und Standorte flr autoarme Wohnquartiere zu identifizieren. Dazu
gehort auch die Entwicklung eines gesamtstadtischen Stellplatzbedarfsplanes, aus dem sich
ein individuell zugeschnittener Stellplatzschlissel fir jedes Bauvorhaben ableiten lasst, der
abhangig ist von den drtlich gegebenen Randbedingungen. Die geplanten Gesprache mit der
Wohnungswirtschaft zum Angebot von Mobilitatsdienstleistungen fur Mieter/-innen sollen da-
bei integriert werden.

8.3 Offentlichkeitsarbeit

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit wird in Norderstedt seit Jahren auf verschiedenen We-
gen auf larmarmes Verhalten hingewiesen. Die bestehende Offentlichkeitsarbeit aus offentli-
cher Information, Pressearbeit, Herausgabe von Kartenmaterial und Aktionen wie dem auto-
freien Tag (Straf3enfest auf der Ulzburger Stral3e) soll weiter entwickelt und vertieft werden.

Mit dem Dialogmarketing fur umweltfreundliche Mobilitaitsangebote, das im Rahmen der
Larmminderungsplanung im Oktober 2014 begann, wird auf das umfangreiche Angebot fir
eine umweltfreundliche Mobilitét in Norderstedt aufmerksam gemacht (s. Kap. 8.1). Zugleich
ist damit eine personliche Beratung fiir alle verbunden, die dies wiinschen. Ziel ist es, Uber
eine verstarkte Nutzung von umweltfreundlichen Verkehrsmitteln einen Beitrag zur La&rmmin-
derung zu leisten.

8.4 Schienenverkehr

Larmmindernde MafRnahmen im Schienenverkehr sind in Teilbereichen entlang der U1 sowie
der A2 empfohlen, da hier nachts noch einige Anwohnerinnen und Anwohner von potenziell
gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen > 55 dB(A) betroffen sind. Die durch die Ver-
kehrsgesellschaft Norderstedt mbH (VGN) beauftragte schalltechnische Untersuchung zur
Begleitung der Mafinahmenprifung fir die Schienenstrecke (A2 der AKN Eisenbahn AG und
Ul der Hamburger Hochbahn AG) durch das Biro LAIRM CONSULT wurde im April 2015
abgeschlossen. Sie identifiziert die Belastungsschwerpunkte und zeigt konkrete aktive Mal3-
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nahmen in Form von Schallschutzwanden einschlie3lich deren Kosten-Nutzen-Effekt in Be-
zug auf ihre larmmindernde Wirkung auf (schalltechnische Begleitung der MaRRnahmenpri-
fung im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Norderstedt fir die AKN Eisenbahn AG
vom 15. April 2015 vom Biro LAIRM CONSULT im Auftrag der VGN mbH). Eine An-
spruchsberechtigung auf Larmschutzmaflnahmen ergibt sich aus der Bestandssituation her-
aus nicht, so dass es sich hier um die Prifung von mdglichen SchallschutzmalRnahmen auf
freiwilliger Basis handelt.

Die Belastungsbereiche mit einer Larmbetroffenheit von nachts > 55 dB(A) bzw. > 49 dB(A)
befinden sich vor allem entlang der A2 in den Wohngebieten rund um die Quickborner Stra-
Be und sudlich des Herold Centers bis zur Stadtgrenze (U1). Von den untersuchten sechs
Larmschutzwénden zeigt die 2 m hohe Larmschutzwand stiddéstlich der Quickborner Strafl3e
den besten Kosten-Nutzen-Effekt, da dort insbesondere éltere Bestandsgebéude mit einem
niedrigeren baulichen Larmschutz entlastet werden kénnten.

Die Dieselfahrzeuge auf der AKN-Strecke befinden sich im Besitz der VGN. Ein Austausch
durch moderne und leisere Fahrzeuge ist in den nachsten Jahren nicht zu erwarten. Die
Fahrzeuge der Hamburger Hochbahn wurden fast vollstandig durch modernere Fahrzeuge
mit einer leiseren Fahrzeugtechnik ausgetauscht (DT4 und DT5, s. Kap. 9.2.2). Auch dies
spricht flr eine Priorisierung der Ma3nahme an der Quickborner StralRe. Eine Entscheidung
ist bisher noch nicht gefallen.

8.5 Luftverkehr

Der Hamburger Flughafen Fuhlsbittel erstreckt sich bis auf das Stadtgebiet Norderstedt
(Schutzzone 1 und 2 im Bereich Garstedt). Nach Angaben der Fluglarmschutzbeauftragten
gingen im Jahr 2015 insgesamt 65.927 und damit 42 % aller Flugbewegungen uber die nérd-
liche Landebahn. Damit ist der Anteil der tiber Norderstedt abgewickelten Flugbewegungen
gegeniuber 2007 um 4 % gesunken. Die in noérdlicher Richtung zu verzeichnenden Flugbe-
wegungen teilen sich auf in 45.440 Starts (58,5 %) und 20.487 Landungen (26 %) im Jahr
2015. Damit ging der Anteil an den Starts gegeniber 2007 deutlich zurlick (um 12.898 Starts
und damit 22 %). Die Landungen nahmen mit 20.487 im Jahr 2015 gegenliber 2007 gering-
fugig zu (um 777 Landungen und damit 4 %). Grund fur die Abnahme der Flugbewegungen
ist die héhere Auslastung der Flugzeuge und der Einsatz von gréReren Flugzeugtypen bei
gleichzeitigem Wegfall einiger Strecken.
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Der Flughafen Fuhlsbuttel zahlt zu den Grof3flughafen gemar 8 47 b BImSchG. Damit unter-
liegt er den Anforderungen zur Larmminderungsplanung. Im Larmaktionsplan 2008 — 2013
konnte durch die Ausweisung des ruhigen Gebietes ,Staatsforst Rantzau / Garstedter Feld-
mark® fur den Fluglarm Uber Norderstedt ein Verschlechterungsverbot erreicht werden. Be-
zugsmaldstab hierflr ist der Zeitpunkt, zu dem der Larmaktionsplan rechtskraftig wurde
(2008).

Zur weitergehenden Reduzierung des Fluglarms wurden umfangreiche Vorbereitungen ge-
troffen, um unter Mitwirkung des Ministeriums fiir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und
landliche Raume des Landes Schleswig-Holstein (MELUR), des Ministeriums fur Wirtschaft,
Arbeit, Verkehr und Technologie des Landes Schleswig-Holstein, der Behérde fur Stadtent-
wicklung und Umwelt (BSU) Hamburg und der Wirtschaftsbehérde Hamburg eine ,Empfeh-
lung fUr eine gemeinsame Positionierung zum Fluglarm in den Larmaktionsplanen von Nor-
derstedt, Quickborn und Hasloh® zu entwickeln. Diese liegen mittlerweile mit Schreiben vom
23.09.2014 vor. Offen geblieben ist allerdings weiterhin die akustische Bewertung der emp-
fohlenen MalRnahmen. Damit fehlt bislang noch ein Nachweis, ob und um wie viele Dezibel
es durch diese Malinahmen leiser wird und wie viele Personen durch diese Maflinahmen von
Larmbelastungen entlastet werden kénnen.

Fur die Aufstellung eines LAP zur Regelung der Fluglarmbelastungen und die Festlegung
von geeigneten MalRnahmen bleiben nach § 47 e BImSchG jedoch weiterhin die einzelnen
Kommunen zustandig - fur den Fluglarm Uber dem Stadtgebiet von Norderstedt also die
Stadt Norderstedt. Hierbei sind fir eine rechtssichere Festsetzung von larmmindernden
Maflnahmen umfangreiche Abstimmungen mit den Ubrigen Flughafenanrainern nétig, um
nicht nur eine Verlagerung von Problemen zu erreichen, sondern eine Reduzierung der Flug-
larmbelastung durch den Hamburger Flughafen insgesamt. Damit sind auch juristische Fra-
gen verbunden, fur die es bislang noch keine erprobten Antworten gibt.

Der vorliegende Larmaktionsplan 2013 — 2018 setzt deshalb — vor dem Hintergrund des er-
reichten Verschlechterungsverbots fur den Fluglarm — vorrangig auf eine Reduzierung des
Larms aus der bedeutendsten Quelle fir Umgebungslarm, dem StraRenverkehr. Fir die
Minderung des Fluglarms wird wegen der ungleich gréf3eren Komplexitét ein eigenes Verfah-
ren vorgesehen. Hierbei werden die Mal3nahmen erste Wabhl sein, die in der ,Empfehlung fur
eine gemeinsame Positionierung zum Fluglarm in den Larmaktionsplanen von Norderstedt,
Quickborn und Hasloh* aufgefuihrt sind und fir die eine larmmindernde Wirkung belegt wer-
den kann.
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9. Konkretes MaRnahmenprogramm 2013 — 2018
9.1 Malnahmenprogramm

Zur Verbesserung der Larmsituation in den Hauptbelastungsbereichen wurden die nachfol-
gend aufgefihrten konkreten MalBhahmen entwickelt, die den Larmaktionsplan 2013 — 2018
inhaltlich ausmachen. Sie bauen auf den dargestellten Strategien und Handlungsfeldern auf
und fuhren die bereits vorhandenen MalRnahmen aus dem ersten LAP 2008 — 2013 im Sinne
des Managementansatzes der EG-Umgebungslarmrichtlinie konsequent fort. Dazu gehoéren
auch Malnahmen, die aus anderen Planwerken, wie z. B. dem Verkehrsentwicklungsplan
(VEP), dem Flachennutzungsplan (FNP) und dem Landschaftsplan (LP) ibernommen wur-
den.

Die vorgeschlagenen und verwaltungsintern diskutierten MaBhahmen sind in den Abbildun-
gen 9.1 und 9.2 grafisch dargestellt und in Tabelle 9.1 Ubersichtsartig aufgelistet.

Die Tabelle ist nach Jahren gegliedert, in denen die Mallnahmen umgesetzt werden sollen.
Fur jede einzelne MaRRnahme sind dazu der verortete Belastungsschwerpunkt, eine Kurz-
beschreibung der MaRnahme, eine Schatzung der dafir aufzuwendenden Kosten und die
Verantwortlichkeit fir die MalRnahmenumsetzung aufgefuhrt. In der letzten Spalte werden
erganzende Hinweise gegeben, welche Teilbereiche bereits umgesetzt sind, welche vorbe-
reitenden Arbeiten bereits begonnen oder abgeschlossen wurden oder welche Entscheidun-
gen fur die Umsetzung noch getroffen werden missen.

Erganzend zu den in der Tabelle aufgefiihrten MaRnahmen zeigt die Abbildung 9.1 eine
raumliche Ubersicht der MaRnahmenbereiche. Die Abbildung verdeutlicht, dass die ausge-
wahlten MalBnhahmen wesentliche Abschnitte der besonders verlarmten Hauptverkehrsstra-
Ren abdecken (s. Auswertung aller Abschnitte LKZ-Bereiche > 50 fiir Betroffenenzahlen gro-
Rer 55 dB(A) berechnet als Lyign: und gréBer 65 dB(A) berechnet als Lgen in Kap. 4.1.3). Somit
wird der Anspruch untermauert, fiir moglichst grof3e Teile der besonders betroffenen Bevol-
kerung bis 2018 Verbesserungen zu erzielen.
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Abb. 9.2:

straenbegleitende Radverkehrsanlagen (Aus- und
Neubau Radfahrstreifen, Schutzstreifen oder
se?arate Radwege) nach Einzelfallpriifung und
ggf. Grunderwerl

stralenunabhangiger Radweg (Aus- und Neubau)

straRenunabhangiger Radweg (Trassenverlauf
noch nicht geklart)

Deckenerneuerung auf Radwegtrasse (Kfz-arm)
Mittelinsel, Querungshilfe oder FuRganger-LSA
Bike + Ride

Fahrradparkhaus / Bike + Ride
Radabstellanlage (an Schule)

Nextbike-Station

Geplante MaRhahmen 2016 — 2018 fur den Ful3- und Radverkehr
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Mafinahmenkonzept LAP 2013 — 2018

5.000 € fur Anpas-
sung LSA Poppen-

Mal- Orts-/
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
Ubertragene MaRnahmen aus LAP 2008 — 2013
2008- | Stadtgebiet all- Uberpriifung des Vorbehaltsnetzes mit Zwi- keine 604 und 601 Die Uberpriifung des Vorbehaltsnet-
07 gemein schenstufen (kleine Ringlésung, Stadtring) zes soll bis Dez. 2017 abgeschlossen
bis 2013 nach RAS-N sein.
2008- |Ruhige Gebiete |Aufnahme des Schutzzwecks ,Erhaltung| Keine fir den LAP, | LANU mit UNB, 602 und | Der Schutzzweck ,Erhaltung Ruhiger
14 ,Staatsforst Ruhiger Gebiete* in die Schutzgebietssat-| da Ausweisung 15 Gebiete“ soll im Zusammenhang mit
Rantzau / zungen fir LSG und NSG nach Naturschutz- den  Ausweisungsverfahren der
Garstedter recht erforderlich ist Schutzgebiete als LSG + NSG durch
Feldmark®, die Stadt eingebracht werden, sofern
»,Moorgurtel eine naturschutzfachliche Begriin-
Ohemoor”, dung gegeben ist. Zustandig fur den
,,Moorgurt:al Erlass der Schutzgebietsverordnun-
Glasmq_or ’ gen sind die UNB bzw. die ONB: Eine
;Moorgurtel Einleitung der Verfahren ist aufgrund
Wittmoor*
der begrenzten personellen Ressour-
cen dieser Behdrden immer noch
nicht erfolgt und kann durch die Stadt
nicht veranlasst werden.
2009- | Belastungs- Umsetzung nach Einzelfallprifung: Néacht-| Ca. 2.000 € fir Be- | 623 mit 604, 15 und 70 | Eine Uberprifung der aktuellen Ver-
01 schwerpunkt liche Reduzierung der zul. Hochstgeschwin-|  rechnung nach kehrsbelastung wurde 2015 eingelei-
Tangstedter digkeit von 50 auf 30 km/h RLS- 90, tet.
Landstrafe 1,000 € firr Beschil-
derung und
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Mal- Orts-/
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
bitteler Str.
2009- | Nachtlicher Be- |Umsetzung nach Einzelfallpriifung: Né&chtli- | Ca. 2.000 € fir Be- | 623 mit 604, 15 und 70 | Die Einzelfallpriifung 2011 hat erge-
02 lastungsschwer- |che Reduzierung der zul. Hochstgeschwin- rechnung nach ben, dass die Betroffenen mit einer
punkt Harckes- | digkeit von 50 auf 30 km/h im Abschnitt Ulz- RLS- 90, Larmbelastung von mehr als 55 dB(A)
heyde burger Str. - Harckesstieg 1.000 € fiir Beschil- na(?hts t.).ereits ein.fan finanzie!len Aus-
derung gleich fur den Larmschutz im Zuge
des Ausbaus der Harkesheyde er-
halten haben.
Mit der Inbetriebnahme der verlanger-
ten Oadby-and-Wigston-Str. ist seit
2015 ein zusétzliches Verkehrsauf-
kommen entstanden (kleiner Ring-
schluss), wie das Zahlungsergebnis
der Videoerhebung von 7.994 Kfz/d
aus 2015 belegt. Damit ist ein An-
stieg um 43 % vom Dezember 2009
bis Oktober 2015 gegeben, der die
Anordnung zusatzlich begrindet.
2009- |Belastungs- Umsetzung nach Einzelfallprifung: Reduzie- | Ca. 2.000 € fiir Be- | 623 mit 604, 15 und 70 | Gemal Larmkartierung 2012 ist der
03 schwerpunkt rung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 rechnung nach Ostliche Abschnitt zwischen Heid-

Rathausallee

auf 30 km/h im Abschnitt 6stlich ZOB - Ulz-
burger Stral3e

RLS- 90,

2.000 € fur Beschil-
derung und

30.000 € fur Busbe-
schleunigung und
Anpassung LSA
Heidbergstr.

bergstral’e und Ulzburger Stral3e wei-
ter ein Larmschwerpunkt mit hoher
Dringlichkeit. Im Rahmen der Umset-
zung ist eine Anpassung der LSA-
Schaltung erforderlich, die noch vor-
bereitet werden muss.
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Orts-/
Mal3-
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
Nr (Belastungs-
' schwerpunkt)
2009- |Belastungs- Umsetzung nach Einzelfallprifung: Nachtli- | ca. 2.000 € fir Be- | 623 mit 604, 15 und 70 | GemaR Larmkartierung 2012 liegt die
05 schwerpunkt che Reduzierung der zul. Hochstgeschwin- rechnung nach Larmbetroffenheit weiter oberhalb ei-
Alter Kirchen- digkeit von 50 auf 30 km/h im Abschnitt Ulz- RLS- 90, ner Gesundheitsgefahrdung. Der Ab-
weg/Stonsdorfer |burger Stralle bis Kreisel Langenharmer | 5 409 ¢ fiir Beschil- schnitt kommt ersatzweise als Such-
Weg Weg ' derung raum flr eine Teststrecke mit larm-
- mi i Ur larm- minderndem Asphalt in Frage.
.m|t der Option, als.Test.strecke.fur larm oder 400.000 € fiir
mindernden Asphalt mit gleicher Wirkung larmmindernden
Asphalt
2009- |Belastungs- Umsetzung nach Einzelfallprafung: Nachtli-| Ca. 2.000 € fir Be- | 623 mit 604, 15 und 70 | GemaR Larmkartierung 2012 liegt die
06 schwerpunkt che Reduzierung der zul. Hochstgeschwin- rechnung nach Larmbetroffenheit weiter oberhalb ei-
Langenharmer digkeit von 50 auf 30 km/h im Abschnitt Ulz- RLS- 90, ner Gesundheitsgefahrdung. Der Ab-
Weg burger Stral3e — Falkenbergstralle 3.000 € fiir Beschil- schnitt .I.<om.mt ersatzweise als. S'l',ICh-
— mit der Option als Teststrecke fur larm- derung raum fur eine Teststrecke mit larm-
i i i i minderndem Asphalt in Frage.
mindernden Asphalt mit gleicher Wirkung oder 500.000 € fiir
larmmindernden
Asphalt
2009- |Belastungs- Umsetzung nach Einzelfallprifung: Reduzie- keine 623 mit 604, 15 und 70 |Die Reduzierung der HOochstge-
07 schwerpunkt rung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 schwindigkeit auf 30 km/h ist fir den
Poppenbuitteler |auf 30 km/h im Abschnitt Grof3er Born - Nachtzeitraum 2012 erfolgt. Unter-

StralRe Nord

Glashutter Damm ganztagig

stiitzend wird dort seit Nov. 2013 auf
die gefahrene Geschwindigkeit durch
ein Dialogdisplay hingewiesen.

Gemal Larmkartierung 2012 ist der
Abschnitt zwischen Glasmoorstral3e
und Glashitter Damm ein Larm-
schwerpunkt mit hoher Dringlichkeit.
Der Abschnitt wird im LAP 2013 -
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Mal- Orts-/
h- Strafien- Geschatzte
na angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
2018 durch eine zuséatzliche Malfl-
nahme bis zur Glasmoorstralie erwei-
tert und ist dann ebenfalls fur eine
ganztagige Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h vorgesehen.
2009- |Belastungs- Umsetzung nach Einzelfallprifung: Reduzie- keine 623 mit 70 Die Reduzierung der Hdochstge-
09 schwerpunkt rung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 schwindigkeit auf 30 km/h fir den
Niendorfer Stra- | auf 30 km/h im Abschnitt Ochsenzoller Stra- Nachtzeitraum ist 2012 erfolgt. Unter-
e — Friedrichs- | Be — KirchenstralRe ganztagig stutzend wird dort seit Nov. 2013 auf
gaber Weg die gefahrene Geschwindigkeit durch
ein Dialogdisplay hingewiesen.
Gemal Larmkartierung 2012 ist der
Abschnitt weiter ein Larmschwer-
punkt. Eine ganztagige Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h ist vor-
gesehen.
2009- | Belastungs- Wenn Einzelfallprufung positiv ausféllt: Bau Ca. 100.000 € 604 mit 15 Der Bau einer Mittelinsel als unter-
10 schwerpunkt einer Mittelinsel als geschwindigkeitsdamp- (Ansatz kalkuliert fir stitzendes Element kann aufgrund
Niendorfer Stra- |fendes Element in Hohe Hokertwiete (nérd- Mittelinsel) fehlender o6ffentlicher Flachen inner-

Re — Friedrichs-
gaber Weg

lich)
— mit der Option einer anderen Mal3hahme
mit vergleichbarer Wirkung.

halb des Stralenraums und fur die
erforderlichen angrenzenden Gehwe-
ganschliisse vorerst nicht vorgenom-
men werden. GemaR Larmkartierung
2012 liegt die Larmbetroffenheit hier
ebenfalls oberhalb einer Gesund-
heitsgefahrdung.

Die Ampel vor der Schule soll aus
Grunden der Schulwegsicherung er-
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Orts-/
Mal3-
nah- Strafien- Geschatzte
angabe MalRnahmenart Zustéandigkeit Hinweise
men Kosten
Nr (Belastungs-
' schwerpunkt)
halten bleiben.
2009- |Belastungs- Prufauftrag: Bau einer weiteren Mittelinsel Ca. 100.000 € 604 mit 15 Hier ist fur eine Realisierung Grund-
11 schwerpunkt Hohe Buschweg / Bushaltestelle L erwerb erforderlich. Wenn das ge-
. (Ansatz kalkuliert far . . . . o
Niendorfer Stra- | _ mjt der Option einer Linienverlegung Mittelinsel ink| lingt, ist die Anlage einer Mittelinsel
3e — Friedrichs- Grunderwerb) nordl_lch der Bushaltestelle — mit einer
gaber Weg Verziehung nach Westen — denkbar.
Mit der geplanten Verlegung der Bus-
linie 278 auf die Horst-Embacher-
Allee (das wird ab 2016/2017 erwar-
tet) und mit den dann dort geplanten
entsprechenden Querungshilfen zwi-
schen den Bushaltestellen, wird die
MaRnahme hier entbehrlich und kann
dann entfallen.
2009- |Entlastungswir- | (kostenpflichtige) Parkraumbewirtschaftung Ca. 100.000 € 604 mit 601 und 15 | An der Rathausallee wird bisher eine
14 kung in der Fl&- | fur Norderstedt mit Schwerpunkten Nor- zeitliche Bewirtschaftung der Park-

che

derstedt-Mitte und Garstedt (Erhebungen,

Konzeption)

platze fiur die offentlichen oberirdi-
schen Stellplatze in Verbindung mit
PACT durchgefuhrt (Beschrankung
der Parkdauer auf 2 Std.).

In Garstedt wird bereits eine grof3-
raumige Bewirtschaftung (Anwohner-
parken) rund um das Herold-Center
vorgenommen. Eine systematische
Erhebung der Parksituation hat 2014
in den Bereichen Norderstedt-Mitte
und in Teilen des Gebietes rund um
das Herold-Center stattgefunden (s.
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Mal- Orts-/
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
Mitteilungsvorlagen M 14/0422 im
AfSV vom 02.10.2014 und M 14/0252
im Hauptausschuss vom 02.12.2013).
Eine stadtweite Konzeption liegt
ebenfalls vor. Ein Grundsatzbe-
schluss steht noch aus.
2009- |Belastungs- Gesprache mit der Wohnungswirtschaft zum keine 15 und 604 mit 601 Die Gesprache sollen in Verbindung
15 schwerpunkt Angebot von Mobilitatsdienstleistungen fir mit einer zusatzlichen Studie fir die
Rathausallee Mieter/-innen notwendigen  Rahmenbedingungen
fur einen verringerten Stellplatzbedarf
in Wohnquartieren durchgefuihrt wer-
den.
2009- | Entlastungswir- | Optimierung der Taxihalteplatze (Ge- 10.000 € 15 mit 601, 604
16 kung in der Fla- | sprachsrunden, Konzeption)
che
2009- | Entlastungswir- | Konzept zur City-Logistik (Gutachten) 70.000 € 15 mit 601 und 604
17 kung in der Fla-
che
2009- |Belastungs- Integriertes stadtebauliches und verkehrli- | Keine durch den 601 mit 604 Fur den Abschnitt Rathausallee bis
25 schwerpunkt ches Konzept zum stadtgestalterischen Um-| AP, daim FNP Harkesheyde wurde ein Rahmenplan

Ulzburger Strale
Nord (von Har-
kesheyde bis
Quickborner Str.)

bau.

vorgesehenen
(50.000 € ange-
setzt)

erarbeitet und am 19.04.2012 poli-
tisch beschlossen. Die Bauarbeiten
fur den Ersten Meilenstein konnten im
Oktober 2015 abgeschlossen werden.

Ein Konzept fiur den Abschnitt Har-
kesheyde bis Quickborner Str. steht
noch aus.
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Mal- Orts-/
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
2009- | Belastungs- Aufbau einer Radstaton am Bahnhof| Keine durch den 604 und 15 mit 601 | Derzeit stehen im Bereich des He-
27 schwerpunkt Garstedt LAP, da im VEP rold-Centers keine Flachen zur Ver-
Berliner Allee - vorgesehen figung. Die geplante Potentialanalyse
Kohfurth 15.000 € fiir Poten- und  Wirtschaftlichkeitsuntersuchung
tialanalyse fur diesen Standort soll 2016 erfol-
gen.
2009- | Belastungs- Umsetzung nach Einzelfallpriifung: Reduzie- | Ca. 2.000 € fir Be- | 623 mit 604, 15 und 70 | GemaRl Larmkartierung 2012 liegen
28 schwerpunkt Ma- | rung der zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 rechnung nach die Larmbelastungen im 6stlichen
rommer StraBe | auf 30 km/h im Bereich sehr hoher Larmbe- RLS- 90 Abschnitt weiterhin oberhalb einer
lastung (von Langer Kamp bis Ulzburger und 3.000 € fiir Be- Gesundheitsgefahrdung (von Langer
Stral3e) schilderung Kamp bis Ulzburger Stral3e).
2009- | Magistralen Ulz- | Anlassbezogene Uberarbeitung bzw. Neu-| Keine durch den 601 mit 604 und 15 Ulzburger Str. (s. Nr. 2009-25): Der
29 burger StraBe / | aufstellung von B-Planen entlang der Stra- LAP Ausschuss fir Stadtentwicklung und

Segeberger
Chaussee /
Ohechaussee /
Ochsenzoller
Stral3e

Benzige (d. h. soweit Planungserfordernis
gem. 8§81 (3) BauGB vorliegt), die aus den
FNP-Darstellungen entwickelt sind, zur Ge-
wahrleistung eines stadtebaulich vertragli-
chen Larmschutzes (Planungsziel u. a.:
larmabschirmende Bauweise bzw. Baukor-
per, Anordnung larmunempfindlicher Nut-
zungen zur Stral3e)

Verkehr hat in seiner Sitzung am
15.05.2014 die vorgestellte Entwurfs-
planung fir die Umgestaltung der
nordlichen Ulzburger StralRe (zwi-
schen Rathausallee und Harckeshey-
de) gebilligt. Der ,Erste Meilenstein®
von der WaldstralRe bis zum Glashuit-
ter Weg (sudlicher ,Meilenstein®)
wurde 2015 umgesetzt.

Grundsatzlich reagiert die Stadt an-
lassbezogen auf Verdnderungen in
den StralRenrandbereichen und be-
ricksichtigt dabei Aspekte der Larm-
minderung.
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nung und Umset-
zung (Markierungs-
arbeiten)

Mal- Orts-/
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
2010- | Entlastungswir- | Umsetzung der Konzeption fur den FulRver-| 100.000 € (2016- 15 mit 604, 601, 70 Das Konzept wurde 2014 abge-
01 kung in der Fla- | kehr 2018) fur MaRnah- schlossen (s. MaRBnhahme 2009-18).
che men der hdchsten Erste MalRnahmen daraus wurden
Prioritat Ende 2014 aufgegriffen.
In den Jahren 2016, 2017 und 2018
sollen Querungsstellen ohne LSA in
Bereichen von FuRwegverbindungen
1. Ordnung eingerichtet oder verbes-
sert werden.
2010- |Belastungs- Herstellen einer Radverkehrsanlage ausrei-| Keine durch den 604 und 15 mit 623, 70 |Fur den nordlichen Bereich an der
03 schwerpunkt chender Qualitat (StvVO) LAP, da im VEP und AG Radverkehr | Kohfurth mit dem Ubergang zur neu-
Berliner Allee - vorgesehen en Horst-Embacher-Allee sind in Ver-
Kohfurth 80.000 € fiir Pla- bindung mit den Planungen zum

B 280 (Garstedter Dreieck) auch
beidseitige Radverkehrsanlagen vor-
gesehen Diese werden voraussicht-
lich ab 2017 in Betrieb gehen (s. auch
Mafl3nahme 2009-30).

Fir den stdlichen Abschnitt der Ber-
liner Allee / Kohfurth stehen auf der
Westseite keine ausreichenden Fla-
chen fir die Anlage eines durchge-
henden separaten Radweges zur
Verfugung. Eine Machbarkeitsstudie
fir die Anlage eines Radschutzstrei-
fens auf der Westseite der Berliner
Allee vom Knoten Ochsenzoller Stra-
Be bis Garstedter Feldstrale wurde
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Mal3-

nah-

men
Nr.

Orts-/
Stral3en-
angabe
(Belastungs-
schwerpunkt)

MalRnahmenart

Geschatzte
Kosten

Zustandigkeit

Hinweise

2015 erstellt. 2016 soll die Ausfiih-
rungsplanung fir diesen Radschutz-
streifen bis zum Kreisel Kohfurth be-
auftragt werden.

2010-
10

Glashutter
Damm

Einrichten einer Buslinie (alternativ schmale
Busse)

Keine durch den

LAP, daim VEP

vorgesehen (ca.
60.000 € angesetzt)

VGN mit 604

Eine Uberprifung im Jahr 2014
durch Stadtwerke (VGN), Stadtver-
waltung, VHH und SVG hat ergeben,
dass zurzeit eine Versorgung des
Gebietes durch einen Midibus aus
Kostengrunden nicht moglich ist.

2010-
11

Belastungs-
schwerpunkt Al-
ter Kirchenweg —
Stonsdorfer Weg

Anlegen einer Querungssicherung fur Fu3-
ganger und Radfahrer als geschwindigkeits-
dampfendes Element auf dem Stonsdorfer
Weg / Hohe Bushaltestelle Romintener Weg

100.000 €

(Ansatz kalkuliert far
eine Mittelinsel)

604 und 15

Der Bau einer Mittelinsel auf der
StraBe Alter Kirchenweg wurde im
April 2011 umgesetzt.

Eine Mittelinsel am Stonsdorfer Weg /
Hohe Bushaltestelle Romintener Weg
wirde verkehrliche Einschrankungen
aufgrund der zahlreichen privaten
Grundstlckseinfahrten  hervorrufen
und ist daher gar nicht regelkonform
umsetzbar. Daher ist stattdessen eine
andere Art der Querungssicherung fur
FuRBganger und Radfahrer als ge-
schwindigkeitsdampfende Elemente
zu prufen und zur Larmminderung
umzusetzen.

2010-
12

Ruhige Gebiete

Verlangerung der Ruhigen Achse AKN
Friedrichsgabe - Herold-Center nach Norden
von der AKN-Haltestelle Haslohfurth bis

Insg. 350.000 € in
2016/2017

604 mit 602, 70 und AG
Radverkehr

Der Bau der Geh- und Radwegetras-
se von der Stralle ,Beim Umspann-
werk"“ bis zur AKN-Haltestelle Hasloh-
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Larmbelastungen: Einbau von 2 Mittelinseln
als geschwindigkeitsdampfende Elemente
oder Umsetzung anderer MalRnahmen mit
vergleichbarer Wirkung

Orts-/
Mal3-
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
Nr (Belastungs-
' schwerpunkt)
Meeschensee fiir Planung und furth wurde 2014 abgeschlossen.
Umsetzung Der Anschluss bis Meeschensee ist
fir 2016/2017 vorgesehen.
2010- |Belastungs- Uberpriifung des Bedarfs von geschwindig- 200.000 € 604 mit 15 Eine Uberprufung hat ergeben, dass
13 schwerpunkt keitsdampfenden Elementen — bei weiterhin fi  Mittelinsel Ostlich der NorderstralRe keine aus-
WaldstralRe bestehenden gesundheitsgefahrdenden urzwet Mittelinsein reichenden offentlichen Flachen fir

die Anlage einer Mittelinsel zur Verfu-
gung stehen.

Gemal Larmkartierung 2012 zahlt die
WaldstraRe im Abschnitt Friedrichs-
gaber Weg bis AKN-Trasse (dort wa-
ren gemald Abb. 6a des LAP 2008 — -
2013 die zwei Mittelinseln vorgese-
hen) nicht mehr zu den Larmschwer-
punkten.

Durch die Verlangerung der Oadby-
and-Wigston-Str. nach Osten und ei-
ner damit seit 2015 verénderten Ver-
kehrsfihrung wird fur die WaldstraRe
eine zusatzliche entlastende Wirkung
erwartet. Um dafiir auch einen Nach-
weis zu haben, wurden im Herbst
2015 neue Verkehrserhebungen
durchgefuhrt. Deren Auswertung wird
Anfang 2016 erfolgen. Wenn durch
diese verkehrlichen Entwicklungen
die Larmbelastung schon so weit ge-
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Mal- Orts-/
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
senkt wurde, dass keine gesund-
heitsgefahrdenden L&rmbelastungen
mehr vorliegen, dann ist das Ziel der
MalRnhahme — eine Larmreduzierung
durch geschwindigkeitsdampfende
Elemente — bereits anderweitig er-
reicht und macht den Einbau der Mit-
telinseln entbehrlich.
2010- |Belastungs- Einbau von 3 Mittelinseln als geschwindig- 300.000 € 604 mit 601, 70 und AG | In Hohe Stérkamp ist mit den Planun-
14 schwerpunkt keitsdampfende Elemente in Héhe Stérkamp | _. S Radverkehr gen noch nicht begonnen worden.
. . . . fur drei Mittelinseln
Poppenbutteler | und im Abschnitt Glashitter Damm — Sege- Im Abschnitt Glashiitter Damm — Se-
Stral3e Nord berger Chaussee geberger Chaussee steht der erfor-
derliche o6ffentliche Raum fiir die bei-
den dbrigen Mittelinseln nur im Zu-
sammenhang mit der Sanierung /
dem Ersatz des Larmschutzwalls auf
der Ostseite zur Verfigung. Diese
Sanierung durch einen Ersatz wird im
LAP 2013 — 2018 als neue MaRRnah-
me aufgenommen.
2010- |Belastungs- Querungshilfe in Hohe Mozartweg / Am Tar- 100.000 € 604 mit LBV Die Prufung wurde 2011 abgeschlos-
15 schwerpunkt penufer ) . sen.
(Ansatz kalkuliert fur
Ohechaussee

eine Mittelinsel)

Wegen der zahlreichen privaten
Grundstlckseinfahrten stehen keine
ausreichenden offentlichen Flachen
fur den Einbau einer Mittelinsel zur
Verfugung. Alternativ wird von 604
die Einrichtung einer FLSA geprift (s.
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Mal- Orts-/
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
Mitteilungsvorlage M 15/0331 im
AfSV vom 16.07.2015).
2010- | Belastungs- Vorentwurf, Entwurf und Ausfihrungsplan| Keine durch den 601 und 604 mit 15 Der Rahmenplan fir den Abschnitt
18 schwerpunkt fur integriertes stadtebauliches und verkehr-| LAP, daim FNP Rathausallee bis Harkesheyde ist mit
Ulzburger Stral3e | liches Konzept zum stadtgestalterischen | vorgesehen (Einzel- intensiver  Offentlichkeitsbeteiligung
Nord (Rathausal- | Umbau handelskonzept) erarbeitet worden und politisch be-
lee bis Langen- (150.000 € inkl. schlossen.
harmer Weg und Vermessung ange- Der Umbau des 1. Meilensteins (std-
Glashutter Weg- setzt) licher Meilenstein) wurde 2015 abge-
bis Quickborner schlossen (s. MaRnahme 2009-25).
Strafze) Zurzeit werden die Plane fir die Aus-
fuhrungsplanung zum Umbau des
StraRenabschnittes Rathausallee bis
Langenharmer Weg in den politischen
Gremien beraten. Die Planungen flr
den stadtgestalterischen Umbau zum
Larmschutz missen noch erfolgen.
2011- Ruhiges Gebiet | Verlangerung des Parks in dstlicher Rich-| Keine durch den 602 mit 70 Eine Fortsetzung der Wegeverbin-
02 LStadtoase tung bis Glashitter Damm LAP, da im LP vor- dung bis zum neuen Regenrickhalte-
Ossenmoorpark® gesehen becken ist erfolgt. (s. B 236 Miiller-

(Ansatz 189.000 €)

stral3e-Sid)

2015 erfolgte die Ausfuhrungspla-
nung fur den Lickenschluss zwischen
der Wegeverbindung am Regenrick-
haltebecken Mullerstrale und der
Lindenallee in Zusammenhang mit
der Uberplanung des Schulhofgeléan-
des der Grundschule Mullerstrale.
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Mal- Orts-/
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
Dabei sind die Belange des gesetzli-
chen Biotopschutzes, insbhesondere
der Schutz der ortsbildpragenden
Lindenallee zu bertcksichtigen.
Die Wegebaumafinahme ist fir 2016
vorgesehen. Fiur die Verlangerung
des Parks bis zum Glashitter Damm
ist erst der Ankauf von Flachen erfor-
derlich. Bis dahin ist die Erweiterung
nicht vollstdndig moglich.
2011- |Belastungs- Umsetzung nach Einzelfallprafung: nachtli- | Cca. 2.000 € fir Be- | 623 mit 604, 15 und 70 | GemaR Larmkartierung 2012 liegt die
03 schwerpunkt che Reduzierung der zuldssigen Héchstge- rechnung nach Larmbetroffenheit weiter oberhalb ei-
Ochsenzoller schwindigkeit von 50 auf 30 km/h im Ab- RLS- 90 ner Gesundheitsgefahrdung. Die Ein-
Stral3e schnitt Ohechaussee - Tannenhofstral3e und 5.000 € fiir Be- zelfallprifung hat 2015 begonnen.
schilderung
2012- |Belastungs- Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungspla- 15.000 € 601 und 604 mit 15 Der geplante Kreisverkehr an der
01 schwerpunkt nung zum stadtgestalterischen Umbau fir (alter Ansatz aus Ochsenzoller Str. / Berliner Allee soll
Berliner Allee — | den Abschnitt Ochsenzoller StralRe bis Ma- LAP 2008 — 2013) bis 2018 umgesetzt werden und ist
Kohfurth rommer Stral3e daher in den Prognosenulifall 2018

des LAP 2013 — 2018 aufgenommen
worden. Die Ausfuhrungsplanung da-
zu liegt vor und soll Anfang 2016 be-
schlossen werden

In Verbindung mit den Planungen
zum B 280 (Garstedter Dreieck) wird
auch der StraRenabschnitt der Berli-
ner Allee / Kohfurth ab Marommer
StralRe nach Norden lberplant. Offen
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Mal- Orts-/
h- Strafien- Geschatzte
na angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
ist noch der Abschnitt ab dem zukinf-
tigen Kreisel Ochsenzoller Straf3e bis
Marommer Stral3e.
2012- | Entlastungswir- | Zentraler Stellplatz fir Lkw und Wohnmobile | Keine, da Umset- 601 und 604, 623 und | Trotz jahrelanger Suche konnte kein
02 kung in der Fla- zung durch private EGNO privater Betreiber gefunden werden.
che Initiative
2012- |Belastungs- Integrierte stadtebauliche und verkehrliche | Keine durch den 604 und 601 mit 602, |FUr die Sanierung der B 432 vom
03 schwerpunkt Se- | Konzeption fur Radfahrer und FuRganger:| LAP,daim FNP | 623 und 15, Genehmi- |Glashitter Damm bis zum Knoten
geberger Chaus- | Vorentwurf, Entwurf und Ausfuhrungspla- vorgesehen gung durch LBV-SH | Ochsenzoll durch den LBV-SH wurde
see nung zum stadtgestalterischen Umbau 135.000 € fiir Grob- 2014 und 2015 ein Grobkonzept er-
konzept Verkehrs- arbeitet, das die Herstellung von
anlagen und beidseitigen durchgangigen Radver-
25.000 € fir Gestal- kehrs- und  FuRverkehrsanlagen,
tungskonzept Querungshilfen und ausreichenden
OPNV-Einrichtungen im Rahmen des
geltenden Planfeststellungsbeschlus-
ses ermoglichen soll.
Parallel zu diesem Sanierungskon-
zept fur den StralRenraum ist vorge-
sehen, ein integriertes stadtebauli-
ches Konzept fir diesen Bereich zu
erarbeiten, das auch die Nebenfla-
chen und deren Nutzungen einbe-
zieht.
2012- |Belastungs- Vorentwurf, Entwurf und Ausfiihrungspla-| Keine durch den 601 mit 604 und 15, | Bisher konnte der Ausbau des Stra-
04 schwerpunkt nung zum stadtgestalterischen Umbau LAP, da im FNP Genehmigung durch | Benabschnittes der Ohechaussee von
Ohechaussee vorgesehen LBV-SH der Ochsenzoller StraRe bis Kreisel
(100.000 € an- Ochsenzoll und der stralRenbeglei-
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Mal3-

nah-

men
Nr.

Orts-/
Stral3en-
angabe
(Belastungs-
schwerpunkt)

MalRnahmenart

Geschatzte
Kosten

Zustandigkeit

Hinweise

gesetzt)

tende Umbau des Quartiers Schmug-
gelstieg abgeschlossen werden.

Zurzeit fehlen noch die Partner (pri-
vate Investoren fur den Umbau der
angrenzenden Grundstucke) fir eine
erfolgversprechende Umsetzung am
Abschnitt Ochsenzoller StralRe bis
Schwarzer Weg. Aus diesem Grund
wurden keine Planungen eingeleitet.

Der Entwurf des LAP 2013 — 2018
enthalt als neue MalRBhahme die Auf-
stellung eines Konzeptes zur Homo-
genisierung und Verstetigung des
Verkehrs auf diesem StraRenab-
schnitt mittels einfacher MalRnahmen,
die im Wesentlichen verkehrsbehord-
lich umgesetzt werden sollten. Dies
konnte ein Einstieg in die Umsetzung
auch dieser Ma3nahme sein.

2012-
05

Belastungs-
schwerpunkt
Ulzburger StralRe
Nord (Rathausal-
lee bis Langen-
harmer Weg und
Glashiitter Weg
bis Quickborner
StralRe)

Umsetzung der Planung zum stadtgestalte-
rischen Umbau

Keine durch den
LAP, da im FNP
vorgesehen

(Kosten ergeben
sich aus dem Pla-
nungskonzept)

604 mit 601 und 15

2015 wurden die Bauarbeiten fur den
ersten Meilenstein abgeschlossen.

Zurzeit werden die Plane fur die Aus-
fuhrungsplanung des StralRenumbaus
zum Abschnitt Rathausallee bis Lan-
genharmer Weg in den politischen
Gremien beraten. Ein stadtgestalteri-
scher Umbau zum L&rmschutz muss
noch erfolgen.
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Mal- Orts-/
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
2012- | Belastungs- Herstellen einer durchgangigen, einheitli- | Keine durch den 604 mit 601, 623, 70 | Im Bereich des ersten Meilensteines
06 schwerpunkt chen Radverkehrsanlage LAP, da im VEP und AG Radverkehr | wurde der Radverkehr - bei gleich-
Ulzburger Stra- vorgesehen zeitiger Ausweisung von Tempo 30 -
Be Nord (Rat- (70.000 € ange- auf die Fahrbahn verlegt.
hausallee bis setzt) Ausgebaut wurde 2015 ebenfalls der
Langenharmer ostliche Geh- und Radweg von ,Am
Weg und Gla_s- Geholz* bis zum Elfenhagen
hitter Weg bis '
~LAm Gehélz*) Zurzeit werden die Plane fur die Aus-
fihrungsplanung des StralRenum-
baus zum Abschnitt Rathausallee bis
Langenharmer Weg in den politi-
schen Gremien beraten. Hierbei ist
auch die Anlage von separaten
Radwegen vorgesehen. Die Umset-
zung soll 2016/2017 erfolgen.
Sobald die bendtigten Flachen fur
weitere Wegeabschnitte erworben
werden kdnnen, werden abschnitts-
weise Teilstlicke der Radverkehrsan-
lage hergestellt.
2012- | Belastungs- Nach Bedarfsiiberpriifung ggf. Vorentwurf, | Ca. 4.000 € fir Be- 604 mit 601 und 15 | Gemal Larmkartierung 2012 geho-
07 schwerpunkt Entwurf und Ausfiihrungsplanung zum rechnung nach ren beide Abschnitte nicht mehr zu

WaldstralRe und
sudl. Friedrichs-
gaber Weg

stadtgestalterischen Umbau

RLS- 90

den Larmschwerpunkten. Durch die
Verldngerung der Oadby-and-
Wigston-Str. nach Osten und einer
damit veranderten Verkehrsfihrung
seit 2015 wurde der sudliche Fried-
richsgaber Weg wirksam entlastet.
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Mal- Orts-/
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
Fur die WaldstraBe wird ebenfalls
eine entlastende Wirkung. erwartet.
Dies ist nachzuweisen. Daher wur-
den im Herbst 2015 Verkehrserhe-
bungen durchgefihrt. Die fir Anfang
2016 vorgesehene Uberpriifung wird
zeigen, ob die MaRnahme durch die
entlastende Wirkung der verénderten
Verkehrsfihrung vollstandig ersetzt
werden konnte.
2012- | Belastungs- Anlage eines Schutzstreifens auf der West- |  Keine durch den 604 mit 623, 70 und | Auf dem Abschnitt von der stidlichen
08 schwerpunkt seite im Abschnitt Poppenblitteler StraRe LAP, daim VEP AG Radverkehr Stadtgrenze bis zur Poppenbiitteler
Tangstedter bis zur Segeberger Chaussee vorgesehen StralRe sind beidseitig ausreichende
Landstral3e 10.000 € fiir Mar- Radverkehrsanlagen vorhanden. Im
kierungsarbeiten Abschnitt von der Poppenbutteler
StraRe bis zur Segeberger Chaus-
see wurde der vorhandene Radweg
auf der Ostseite in 2015 erneuert
und die Furten markiert.
Auf der Westseite empfiehlt die AG
Radverkehr die Anlage eines
Schutzstreifens. Die Umsetzung ist
fur 2016 vorgesehen.
2012- | Belastungs- Anlage einer Querungssicherung in Hohe | Keine durch den 15 mit 604 Fur den Bau einer Mittelinsel in Hohe
08 schwerpunkt des Knotenpunkts Am Ochsenzoll /| LAP,daim VEP ~Am Ochsenzoll“ stehen aufgrund
Tangstedter Tangstedter LandstralRe vorgesehen des Baumbestandes auf der West-
Landstral3e 100.000 € seite an der bislang vorgesehenen

Stelle keine ausreichenden Flachen
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Mal- Orts-/
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
zur Verfugung. Zumindest fir die
Anspriche des Fullverkehrs soll ei-
ne Querungsmoglichkeit in Hohe des
Knotenpunkts Am Ochsenzoll /
Tangstedter Landstral3e angeboten
werden. Welche Art von Querungs-
sicherung umgesetzt wird, ergibt sich
aus der Detailplanung. Die Umset-
zung ist fir 2016 vorgesehen.
2013- | Belastungs- Vorentwurf, Entwurf und Ausfilhrungspla- | (Kosten ergeben 601 mit 604 und 15 | Diese Mafinahme wurde in Verbin-
04 schwerpunkt nung zum stadtgestalterischen Umbau im | sich erst aus Pla- dung mit der Verlegung/dem Ausbau
Marommer Abschnitt Langer Kamp bis Ulzburger Stra- nungskonzept) des Buchenweges entwickelt, um
StralRe Re Baumaflnahmen zur Foérderung des

Umweltverbundes zu realisieren. Der
Ausbau des Buchenwegs wird nicht
mehr verfolgt, sodass dadurch eine
Entlastungsmdoglichkeit fur die Ma-
rommer Stralle in Zukunft nicht ge-
geben ist.

Gemal Larmkartierung 2012 bleibt
die Larmbetroffenheit im 6stlichen
Abschnitt oberhalb einer Gesund-
heitsgefdhrdung (von Langer Kamp
bis Ulzburger Straf3e).

Zurzeit fehlen noch die Partner (pri-
vate Investoren fur den Umbau der
angrenzenden Grundsticke) fir eine
erfolgversprechende Umsetzung.
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Mal- Orts-/
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
Aus diesem Grund wurden keine
Planungen eingeleitet.
2013- | Belastungs- Ausbau der Radverkehrsanlagen zwischen | Fiir den Radwege- 604 mit 601 und AG Die Verlegung der nordlichen Pop-
05 schwerpunkt Glasmoorstrae und Glashutter Damm ausbau keine durch Radverkehr penbdtteler Str. mit einem Ausbau
Poppenbutteler den LAP, daim von beidseitigen Radwegen wurde
StralRe Nord VEP vorgesehen 2015 umgesetzt.
ca. 70.000 € fur Auf der Westseite des sudlich daran
Grunderwerb und anschlieBenden  StralRenabschnitts
ca. 300.000 € fiir von Glasmoorstra_lﬁe bi"s Glasr]Utte_r
Radwegeausbau Damm stehen keine Flachen fir ei-
nen separaten Radweg zur Verfl-
gung. Die Uberpriifung hat 2014 er-
geben, dass die Einrichtung eines
Schutzstreifens bzw. Radfahrstrei-
fens wegen der hohen Verkehrsstar-
ke in Verbindung mit einem relativ
hohen Schwerverkehrsanteil ange-
sichts der sehr schmalen StraRen-
profile keine sachgerechte Ldsung
darstellt. Daher sind zunéchst die
erforderlichen Flachen zu erwerben,
um eine sichere Radverkehrsanlage
errichten zu kdénnen.
2013- | RingstralRen Einzelfallprifung von madglichen Larm- Kosten derzeit 15 mit 604 und 601 Die Einzelfallprifung ist erst nach
08 schutzmalinahmen fiir diejenigen, die durch | nicht zu bestimmen einer  Unterstitzung der  Lkw-
Lkw-Lenkung zuséatzlichen L&armbelastun- Fuhrung  durch  eine  Positiv-

gen ausgesetzt sein werden.

Beschilderung sinnvoll und wird da-
her frilhestens 2018 abgeschlossen
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Mal- Orts-/
nah- Strafien- Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
NT (Belastungs-
schwerpunkt)
werden kdnnen.
2013- | Belastungs- Vorentwurf, Entwurf und Ausfuhrungspla-| 50.000 € angesetzt | 604 mit 601 und 15 | Voraussetzung fur diese Mal3nahme
09 schwerpunkt nung zum stadtgestalterischen Umbau ist der Bau der Querspange Glashut-
Poppenbutteler | (Rickbaukonzept) te. Da zu diesem StralRenbauvorha-
StralRe Nord ben bisher noch keine konkreten Pla-
nungen aufgenommen wurden, sind
auch die Voraussetzungen fir entlas-
tende RickbaumalRnahmen noch
nicht gegeben. Bis auf weiteres sind
diese Planungen daher nicht aktuell.
2013- |Entlastungswir- |Evaluation der Wirksamkeit des Lkw- 25.000 € 15 mit 604 Eine Evaluation ist noch nicht mdg-
10 kung in der FI&- | Leitsystems, ggf. Anpassung durch Lkw- lich, da die zusatzliche Lkw-Fuhrung
che Fahrverbote durch eine Positivbeschilderung noch
nicht umgesetzt wurde.
Die Evaluation ist fir 2017 vorgese-
hen, nachdem alle geplanten Fih-
rungsmaflnahmen umgesetzt sind.
Nach Belastungs- Ruckbau der Ortsdurchfahrt Poppenbiitteler | 400.000 € angesetzt 604 Ohne Umsetzung der Querspange
2013- | schwerpunkt Stralle, sobald die Querspange Glashiitte Glashiitte ist der Rickbau der Pop-
02 Poppenbutteler | gebaut wurde penbutteler Str. zur dauerhaften Si-

StralRe Nord

cherung der verkehrlichen Entlastung
nicht angebracht. Bisher liegen keine
Beschliisse zur Einleitung eines Plan-
feststellungsverfahrens fir die Quer-
spange Glashiitte vor.

Umwelt und Verkehr GmbH

100




Larmaktionsplan 2013 - 2018

Stadt Norderstedt

Mal- Orts-/
nah- ST Geschatzte
angabe Malnahmenart Zustandigkeit Hinweise
men Kosten
Nr (Belastungs-
' schwerpunkt)
Insgesamt
3.643.000 €
(LAP mit FNP,
VEP, LP)
davon
2.289.000 €
(nur LAP)
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Verbesserung der Infrastruktur: Erweiterung

der B+R-Anlage Meeschensee

Orts-/
Mal3- Stral3en-
Geschétzte Kos- . et . .
nah.- | angabe (Be- MalRhahmenart ten Zustandigkeit Hinweise
Nr. lastungs-
schwerpunkt)
Neue MalRnahmen
2016
2016- | Segeberger Ampelabschaltung nachts, zusatzlich von rd. 1.000 € 623 Uberprufung erfolgte in 2014, dass
01 Chaussee (FLSA | 22.00 bis 23.00 Uhr eine vorgezogene Abschaltung ab
Segeberger 22.00 Uhr maglich ist.
Chaussee 25)
2016- | Segeberger Ampelabschaltung nachts, zusétzlich von rd. 1.000 € 623 Uberpriifung erfolgte in 2014, dass
02 Chaussee (FLSA | 22.00 bis 23.00 Uhr eine vorgezogene Abschaltung ab
Alte Landstral3e) 22.00 Uhr moglich ist.
2016- | Segeberger Ampelabschaltung nachts, zusétzlich von rd. 1.000 € 623 Uberpriifung erfolgte in 2014, dass
03 Chaussee (LSA |22.00 bis 23.00 Uhr eine vorgezogene Abschaltung ab
Kielort) 22.00 Uhr moglich ist.
2016- | Segeberger Ampelabschaltung nachts, zusatzlich von rd. 1.000 € 623 Uberprufung erfolgte in 2014, dass
04 Chaussee (FLSA | 22.00 bis 23.00 Uhr eine vorgezogene Abschaltung ab
Am Bdhmerwald) 22.00 Uhr moglich ist.
2016- | segeberger Ampelabschaltung nachts, zusatzlich von rd. 1.000 € 623 Uberprifung erfolgte in 2014, dass
05 22.00 bis 23.00 Uhr _
Chaussee (FLSA eine vorgezogene Abschaltung ab
Millerstr.) 22.00 Uhr méglich ist.
2016- |gesamtstadtisch |Umsetzung von einer Mallhahme aus dem rd. 70.000 € 604 Umsetzung von alter Nr. 2009-23
06 Abstellanlagenkonzept mit der Prioritéat 3 zur mit 70 Ein Konzept zur Umsetzung von

Verbesserungen wurde von FB 604
erarbeitet. Danach fallen folgende
Abstellanlagen unter die Prioritat 3
(dringender Handlungsbedarf): AKN-
Meeschensee, Schulzentrum Nord,
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keitsbeschran-
kungen laut LAP
2008 — 2013

(Trennung zwischen
Rotlicht- und Ge-
schwindigkeits-
Uberwachung aus
Larmschutzgrinden
nicht mdglich))

Orts-/
Mal3- Stral3en- .
nah.- | angabe (Be- MalRhahmenart Geschzt:ltzte Kos- Zustandigkeit Hinweise
Nr. lastungs- en
schwerpunkt)
Coppernicus-Gymnasium und ZOB
Garstedt. Mittel zur Aufwertung der
Radabstellanlage = AKN-Meeschen-
see sind im Kostenansatz der AG
Radverkehr enthalten. Die geplante
Erweiterung der B+R-Anlage Mee-
schensee soll 2016 umgesetzt wer-
den.
2016- |gesamtstadtisch | Erweiterung des Fahrradverleihsystems 10.000 € 15 Netzverdichtung flr ein attraktiveres
07 mit 70 Fahrradverleihsystem
2016- |gesamtstadtisch |Umsetzung des Beschilderungskonzeptes | 200.000 € fir Be- 15 Erganzung der alten Malihahme Nr.:
08 far die Lkw-Fihrung schilderung mit 604, 623 und LBV | 2013-07 durch die Uberarbeitung
und Erganzung der vorhandenen
Beschilderung
Aufgrund des politischen Beschlus-
ses vom 7.11.2013 wird die grof3e
LOsung umgesetzt.
2016- |Larmschwer- Wirkungsvolle Uberwachung der zulassigen | (340.000 € jahrlich 621 Mit der Ubertragung der Zustandig-
09 punkte im Stadt- | Hochstgeschwindigkeiten aus Larmschutz-| fir Personal und keit vom Kreis SE kann die Stadt
gebiet mit Ge- grunden 412.000 € jahrlich Geschwindigkeitsbeschrankungen
schwindig- fur Sachmittel aus Larmschutzgrinden ab 2016

selbst kontrollieren, um die Einhal-
tung der zulassigen Hdochstge-
schwindigkeit zu gewahrleisten.
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StralRe bis Oadby
and Wigston-Str.)

vorgesehen
ca. 100.000 € far
Markierungen und
Anpassungen

Orts-/
Mal3- Stral3en- .
nah.- | angabe (Be- MalRhahmenart Geschzt:ltzte Kos- Zustandigkeit Hinweise
Nr. lastungs- en
schwerpunkt)
kostenneutral ge-
geniber den erwar-
teten Einnahmen s.
HH 2016/2017
2016- | Ulzburger StralRe |Umbau der offentlichen Verkehrsflache ca. 550.000 € EGNO MafRnahme wurde am 2.10.2014 im
10 (zwischen Bres- | (durchgangige beidseitige Geh- und Rad-| einschl. Planungs- mit 604 AfSV beschlossen (Abschluss der
lauer Stral3e und |verkehrsanlagen, Reduzierung des Fahr- kosten Gesamtmallnahme Schmuggel-
Ohechaussee) bahnquerschnittes, Einbau von Querungsin- stieq),
seln, Integration von OPNV-Anlagen)
2017
2017- Rathausallee Anlage eines Radfahr- bzw. Schutzstreifens| Keine durch den 604, und 15 Fir die Anlage eines Schutzstreifens
01 (von Ulzburger in jeder Fahrtrichtung LAP, daim VEP mit AG Radverkehr | mussen die vorhandenen Markie-

rungen angepasst werden. Ggf. sind
weitere Anpassungen notwendig,
Genaueres wird eine Entwurfs-
planung zeigen. Prifung der Leis-
tungsfahigkeit der LSA (Ulzburger
Stral3e, Heidbergstralle, Z0B,
Buckhérner Moor, Friedrichsgaber
Wegq) erforderlich. Ggf. Markierung
auflésen und durch Piktogramme in
Hohe ZOB / Moorbekbricke erset-
zen, da Engpass.
FuRverkehrskonzept zeigt ebenfalls
Mangel auf.
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Maf3-
nah.-
Nr.

Orts-/
Stral3en-
angabe (Be-
lastungs-
schwerpunkt)

MaRRnahmenart

Geschatzte Kos-

ten

Zustandigkeit

Hinweise

2017-
03

gesamtstadtisch

Erweiterung des Fahrradverleihsystems

10.000 €

15
mit 70

Netzverdichtung fiir ein attraktiveres
Fahrradverleihsystem

2017-
04

gesamtstadtisch

Umsetzung von einer MaRnahme aus dem
Abstellanlagenkonzept mit der Prioritat 3 zur
Verbesserung der Infrastruktur: Copperni-
cus-Gymnasium

rd. 70.000 €

602
mit 681

Umsetzung von alter Nr. 2009-23

Ein Konzept zur Umsetzung von
Verbesserungen wurde von FB 604
erarbeitet. Danach fallen folgende
Abstellanlagen unter die Prioritat 3
(dringender Handlungsbedarf): AKN-
Meeschensee, Schulzentrum Nord,
Coppernicus-Gymnasium und ZOB
Garstedt. Planungen fir die Neu-
strukturierung der Auf3enanlagen fir
das Coppernicus-Gymnasium liegen
vor (der 1. Bauab-schnitt ist abge-
schlossen). Darin sind auch Erweite-
rungsflachen fur die Radabstellanla-
gen enthalten.

2017-
05

gesamtstadtisch

Aufwertung einer Haltestelle im OPNV der
Prioritat 8 gemall Mangelanalyse

rd. 15.000 €

604
mit 15 und VGN

Die Mangelanalyse (alte Nr.: 2009-
19) liegt vor und dient als Basis fur
die MalRnahme.

Die Reihenfolge der umzusetzenden
MafRnahmen wird bis Ende 2016 er-
arbeitet. Pro Jahr soll mindestens
eine Haltestelle der hdchsten Dring-
lichkeitsstufe 8 (Achternfelde, Bres-
lauer Stral3e, Europaallee, Fehmarn-
straBe, Gorlitzer Weg, Marommer
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Verbesserung der Infrastruktur: Schulzen-

Orts-/
Mal3- Stral3en- .
nah.- | angabe (Be- MalRhahmenart Geschzt:ltzte Kos- Zustandigkeit Hinweise
Nr. lastungs- en
schwerpunkt)

StraBe und Festsaal Falkenberg)

aufgewertet werden. Der Umset-

zungsumfang und die Auswahl der

Haltestelle sind u.a. abhéngig von

der Flachenverfligbarkeit.

2017- |B432/ Konzept zur Umgestaltung der 6ffentlichen ca. 25.000 € 604 und 15 mit LBV- |Fur die Umsetzung sind ggf. ver-
06 Ohechaussee Verkehrsflache mit dem Ziel einer Verringe- SH kehrsrechtliche Genehmigungen er-
von Schwarzer rung der Larmbelastungen mittels kosten- forderlich.
Weg bis Och- ginstiger Manahmen SchwerpunktmaRig sollen folgende
senzoller Strafie Ansatze genutzt werden:

» Verringerung des Fahrbahn-
guerschnitts durch Anlage von
versetzten Langsparkplatzen,

*  Verkirzung von Querungs-
wegen,

* Verbesserung der Radverkehrs-
fuhrung an Knotenpunkten,

+ detaillierte Einzelfallprifung mit
dem Ziel einer Tempo-30-
Regelung in Abschnitten.

2018

2018- |gesamtstadtisch | Erweiterung des Fahrradverleihsystems 10.000 € 15 Netzverdichtung fir ein attraktiveres
01 mit 604, 70 Fahrradverleihsystem

2018- |gesamtstadtisch |Umsetzung von einer Malihahme aus dem rd. 70.000 € 604 Umsetzung von alter Nr. 2009-23

02 Abstellanlagenkonzept mit der Prioritéat 3 zur mit 70 Ein Konzept zur Umsetzung von

Verbesserungen wurde von FB 604
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Stadt Norderstedt

Maf3-
nah.-
Nr.

Orts-/
Stral3en-
angabe (Be-
lastungs-
schwerpunkt)

MaRRnahmenart

Geschatzte Kos-

ten

Zustandigkeit

Hinweise

trum Nord

erarbeitet. Mittel zur Aufwertung der
Radabstellanlagen mit hohem Aus-
baubedarf (Prioritdt 3: dringender
Handlungsbedarf  fir AKN-Mee-
schensee, Schulzentrum Nord und
ZOB Garstedt gegeben) sind im
Kostenansatz der AG Radverkehr
enthalten.

2018-
03

gesamtstadtisch

Aufwertung einer Haltestelle im OPNV der
Prioritat 8 gemafl Mangelanalyse

rd. 15.000 €

604
mit 15 und VGN

Die Mangelanalyse (alte Nr.: 2009-
19) liegt vor und dient als Basis fir
die Mal3nahme.

Die Reihenfolge der umzusetzenden
MafRnahmen wird bis Ende 2016 er-
arbeitet. Pro Jahr soll mindestens
eine Haltestelle der héchsten Dring-
lichkeitsstufe 8 (Achternfelde, Bres-
lauer StraRe, Europaallee, Feh-
marnstraf3e, Gorlitzer Weg, Marom-
mer StralBe und Festsaal Falken-
berg) aufgewertet werden. Der Um-
setzungsumfang und die Auswabhl
der Haltestelle sind u.a. abh&angig
von der Flachenverfligbarkeit.

2018-
04

Drei Modellge-
biete fir ein typi-
sches Mal3nah-
menrepertoire
,Larmrobustheit

Modellstudie mit dem Ziel, ein beispielhaftes
MalRnahmenbindel fir kombinierte larment-
lastend wirkende MalRnahmen im o6ffentli-
chen und privaten Raum in Zusammenarbeit
mit den Eigentimern zu entwickeln.

ca. 50.000 €

15
mit 601 und 604

Voraussetzung sind  gesprachs-
bereite und sanierungswillige Inves-
toren und Grundeigentiimer/-innen.
Das Modellprojekt zielt darauf ab,
gemeinsam mit den Partnern einen
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Orts-/
Mal3- Stral3en- .
nah.- | angabe (Be- MalRhahmenart Geschzt:ltzte Kos- Zustandigkeit Hinweise
Nr. lastungs- en
schwerpunkt)
erhdéhen” Baukasten zu entwickeln, der die
verschiedenen Mdglichkeiten zur
Larmreduzierung im privaten und
offentlichen Grenzbereich sowie auf
dem privaten Grundstiick aufzeigt,
Dies soll beispielhaft an drei fir
Norderstedt typischen stadtebau-
lichen Strukturen geprift werden
(Einfamilienhausbebauung, Zeilen-
bebauung, Blockrandbebauung). Die
Beispielgebiete sollen daflir aus den
hochbelasteten Larmbereichen aus-
gewahlt werden.
2018- |Poppenbitteler |Ersatz des Larmschutzwalls durch eine | GesamtmalRhahme 604 Larmschutzwall ist sanierungsbe-
05 Stralle 2,50m hohe, hochabsorbierende Larm-| ca.800.000 € fir mit 601, 70 und AG | durftig. H6he entspricht nicht mehr
schutzwand zwischen Segeberger Chaus-| Abbau des Walls Radverkehr den Festsetzungen in den ent-
see bis Op den Kamp mit erhdhter Wirkung und Neubau einer sprechenden B-Planen. Im Zuge der
Wand Sanierung bzw. Ersatz der Larm-
(Kosten wiirden oh- schutzeinrichtung kénnen Rad- und
nehin entstehen, da FuRverkehrsanlagen auf der Ostsei-
der Wall stark sanie- te in ausreichender Breite hergestellt
rungsbediirftig ist werden. Durch den Bau einer Larm-
und iiber den B- schutzwand mit einer Hohe von
Plan 145 festgesetzt 2,50m wird gleichzeitig die larmmin-
wurde) dernde Wirkung gegeniiber dem
vorhandenen Wall deutlich verbes-
sert. (s. auch MalRnahme 2010-14)
2018- | Belastungs- Umsetzung nach Einzelfallpriifung: Reduzie- | ca. 2.000 € fir Be- 623 Gemal Larmkartierung 2012 ist der
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von Mihlenweg

digkeit von 50 auf 30 km/h

RLS-90

Orts-/
MaR- Stral3en-
Geschatzte Kos- . et . .
nah.- | angabe (Be- MalRhahmenart ten Zustandigkeit Hinweise
Nr. lastungs-
schwerpunkt)
06 schwerpunkt rung der zul. H6chstgeschwindigkeit von 50 rechnung nach mit 604 und 15 Abschnitt zwischen Glasmoorstral3e
Poppenbutteler | auf 30 km/h RLS-90 und Lindenweg ein Larmschwer-
StralRe Nord (ganztags) und 1.000 € fiir punkt mit hoher Dringlichkeit.
von Lindenweg Schilder Fir diesen Abschnitt liegt noch kei-
bis Glasmoor- ne Einzelfallprifung vor.
strafte Der neue Abschnitt von Lindenweg
bis GlasmoorstraRe wird als neue
MaRnahme (in Erganzung zur Alt-
mafRnahme 2009-07) aufgenommen.
2018- | Ulzburger StralBe | Umsetzung nach Einzelfallprifung: Reduzie- | ca. 2.000 € firr Be- 623 Detaillierte Einzelfallpriifung erfor-
07 von Glashutter | rung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 |  rechnung nach mit 604 und 15 derlich.
Strafse bis auf 30 km/h RLS-90 StraBenabschnitt grenzt an stdli-
Steindamm (ganztags) und 2.000 € fiir chen ,Meilenstein®
Schilder
2018- | Ulzburger StralBe | Umsetzung nach Einzelfallpriifung: Reduzie- | ca. 2.000 € fiir Be- 623 Detaillierte Einzelfallpriifung erfor-
08 von Steindamm | rung der zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 |  rechnung nach mit 604 und 15 derlich.
bis Harckeshey- | auf 30 km/h RLS-90 StraRenabschnitt umfasst den nord-
de (ganztags) und 2.000 € fur lichen ,Meilenstein*
Schilder
2018- | Ulzburger StraBe | Umsetzung nach Einzelfallprifung: nachtli- | ca. 2.000 € fiir Be- 623 Detalllierte Einzelfallpriifung erfor-
09 von Eschenkamp | che Reduzierung der zul. Hochstgeschwin- rechnung nach mit 604 und 15 derlich.
bis Erlengang digkeit von 50 auf 30 km/h RLS-90
und 2.000 € fur
Schilder
2018- | Ulzburger StralBe | Umsetzung nach Einzelfallprifung: néchtli- | ca. 2.000 € fur Be- 623 Detaillierte Einzelfallprifung erfor-
10 che Reduzierung der zul. H6chstgeschwin- rechnung nach mit 604 und 15 derlich.
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Orts-/
Mal3- Stral3en- .
nah.- | angabe (Be- MalRhahmenart GeSCh?;te Kos- Zustandigkeit Hinweise
Nr. lastungs-
schwerpunkt)
bis Quickborner und 2.000 € fir
Stral3e Schilder
Insgesamt
2.019.000 €
(LAP mit VEP und
B-Plan)
davon 1.114.000 €
(nur LAP)
Tab. 9.1: Mafinahmenprogramm Handlungskonzept LAP 2013 — 2018 Norderstedt
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9.2 Einbindung der Akteure
9.2.1Baulasttrager StralRe

Der Landesbetrieb StralBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV-SH), Niederlassung
Itzehoe, ist als Baulasttrager sowohl fur die B 432 als auch fr die Schleswig-Holstein-Stral3e
zustandig und hat im Rahmen der Sanierung der Segeberger Chaussee eine Priifung von
Maflnahmen zugesagt, die auch zu einer Larmminderung fuhren werden. Die Stadtverwal-
tung hat zu diesem Zweck ein Gesamtkonzept geliefert, das sich im Abstimmungsverfahren
mit dem LBV-SH und den politischen Gremien der Stadt Norderstedt befindet.

9.2.2 OPNV-Trager

Gesetzlich verantwortliche OPNV-Aufgabentrager und Besteller fir Bus- und U-Bahn-
Verkehr sind die Stadt Norderstedt und der Kreis Segeberg, die sich zur Aufgabenerfillung
der Sudholstein Verkehrsservicegesellschaft (SVG mbH) bedient. Gesetzlich verantwortli-
cher Aufgabentréger fur den Schienenpersonennahverkehr (worunter in Norderstedt die Linie
A2 féllt) ist das Land Schleswig-Holstein. In Norderstedt sind im Auftrag der Aufgabentrager

folgende OPNV-Betreiberunternehmen aktiv:

e die Verkehrsgesellschaft Norderstedt mbH (VGN) (Linien U1 - zusammen mit der
Hamburger Hochbahn - und A2),

e die Hamburger Hochbahn AG (Linien U1, 178, 192),

o die Autokraft GmbH (Linie 7550),

o die Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein AG (alle Ubrigen und damit die meisten Bus-
linien) sowie

e die AKN Eisenbahn AG (betreibt als Subunternehmerin der VGN die Linie A2).

Busverkehr

Die wesentlichen Leitlinien zum OPNV fiir den Kreis Segeberg enthéalt der nun fortgeschrie-
bene, vierte Regionale Nahverkehrsplan 2014 — 2018, der vom Kreistag am 09.10.2014 be-
schlossen und anschlieRend vom Land genehmigt wurde.

Das OPNV-Konzept ,Optimierungspotenziale im Norderstedter-Bus-OPNV* der SVG mbH
vom Dezember 2010 baut auf den Leitlinien des dritten Regionalen Nahverkehrsplan 2008 -
2012 sowie den Vorgaben des FNP / VEP 2020 und des LAP 2008 — 2013 auf. Darin werden

Malnahmenvorschlage konkretisiert, die folgenden Handlungsfeldern zuzuordnen sind:

¢ Neustrukturierung und Optimierung des Norderstedter Busliniennetzes in den Stadt-
gebieten Norderstedt-Nord und Norderstedt-Sid als ,Stadtverkehr Norderstedt®,

Umwelt und Verkehr GmbH 111



Larmaktionsplan 2013 — 2018 Stadt Norderstedt

e Taktverdichtung zu einem einheitlichen 20-Minuten-Grundtakt von ca. 05.30 bis 21.00
Uhr (Mo. - Fr.), die fur das nordliche und siudliche Stadtgebiet in Stufen erreicht wer-
den soll,

e Verbesserung der OPNV-Versorgung in den Tagesrandzeiten,

o Aufhebung einiger Zahlgrenzen im Norderstedter Stadtgebiet, um insbesondere im
Bereich Friedrichsgabe, Glashitte und Norderstedt-Mitte bzw. zwischen Norderstedt-
Mitte und Garstedt Verbilligungen der Einzelkartenpreise zu erreichen sowie

o Behebung bestehender ErschlieBungsliicken (Glashiutter Damm, Siedlung Harkshdrn
in Harksheide und Quickborner StralRe in Friedrichsgabe).

Die notwendigen politischen Beschliisse zur Umsetzung werden unter Berticksichtigung der
Haushaltslage und anlassbezogen schrittweise gefasst — so jedenfalls konnten die Qualitats-
verbesserungen in den letzten Jahren erreicht werden. Bis jetzt wurden folgende Maf3nah-

men umgesetzt:

e Verbesserung der OPNV-Versorgung in den Tagesrandzeiten.

¢ Aufhebung einiger Zahlgrenzen, wodurch partielle Fahrpreisverbilligungen erreicht
werden konnten.

¢ Neustrukturierung und Optimierung des Norderstedter Busliniennetzes ab Juni 2015
im Stden des Stadtgebiets (Garstedt und Glashiitte). Damit ergibt sich zwischen dem
ZOB Garstedt und dem Krohnstiegtunnel durch Uberlagerung zweier Buslinien in den
Hauptverkehrszeiten ein 10-Minuten-Takt.

Weitere Verbesserungen in der Ausstattung von Fahrzeugen und Haltestellen: z. B. aus-
schlie3lich Einsatz von Niederflurfahrzeugen, dynamische Fahrgastinformationen in Glashit-
te, Garstedt und Norderstedt Mitte.

Bisher beschafft die VHH, als die in Norderstedt wesentliche OPNV-Busbetreiberin Neufahr-
zeuge mit der zum jeweiligen Zulassungszeitpunkt guiltigen, strengsten Schadstoffemissi-
onsklasse (ab 2014 EURO-6-Norm). Diese bezieht sich im Wesentlichen auf den Schad-
stoffausstof3. Der Larmschutz spielt derzeit zwar noch eine untergeordnete Rolle, jedoch
werden auch auf diesem Sektor Fortschritte erzielt. So tritt Ende 2016 ein neuer Verkehrs-
vertrag zwischen dem Kreis Segeberg und der VHH Uber das Teilnetz Norderstedt in Kraft,
der durch verschérfte Vorgaben des Kreises beziglich der EURO-Emissionsnormen auch
die LArmemissionen spirbar absenken wird. So wird die Quote der Busse, die der aktuell
strengsten Abgasnorm EURO 6 entspricht, bei Vertragsbeginn bereits rund 75 % betragen
und Uber die Vertragslaufzeit weiter zunehmen, Busse der Klassen EURO 3 und 4 werden
dann vollstandig ersetzt sein. Damit einher geht auch eine Reduzierung der Larmemissionen
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von 80 dB(A) auf 76 - 77 dB(A) und damit auf einen Wert, der den Anforderungen des Um-
weltzeichens ,Blauer Engel” entspricht.

Insbesondere Elektrobusse kénnen allerdings erheblich leiser sein und Werte von beispiels-
weise 72 dB(A) bei Midi-Bussen verzeichnen, wobei Larmemissionen nicht zuletzt auch von
anderen Faktoren wie beispielsweise dem Stral3enbelag abhangen. Diese Fahrzeuge sind
inzwischen am Markt erhaltlich, jedoch noch deutlich teurer als die bislang genutzten Fahr-
zeugtypen. Sie werden von diversen Verkehrsunternehmen auf Alltagstauglichkeit und Wirt-
schaftlichkeit getestet, wobei immer noch Beschrankungen bei den Reichweiten festgestellt
werden. Den Aussagen des 4. Regionalen Nahverkehrsplans Kreis Segeberg folgend soll die
Larmminderung im OPNV kiinftig einen hoheren Stellenwert erhalten, die Entwicklung von
Elektrobussen beobachtet und Einsatzmdglichkeiten ausgelotet werden.

Schienenverkehr

Eine Ausweitung der Bedienzeiten auf der Bahnlinie A2 der AKN in die Nachtstunden hinein
ermdglicht die Nutzung des SPNV auch bei Abendveranstaltungen in Hamburg. Dies wurde
ab 15.12.2013 (mit Beginn des Winterfahrplans) Gber die VGN bestellt (zuséatzliches Zugpaar
fir Nachtfahrten von Samstag auf Sonntag von Ulzburg-Sid um 01.33 Uhr nach Norderstedt
Mitte und eine Fahrt von Norderstedt Mitte um 02.18 Uhr nach Ulzburg-Sid).

Auf der gesamten Strecke der Linie U1 werden nahezu ausschlieB3lich Fahrzeuge der Klasse
,DT4" eingesetzt. Lediglich zu Verstarkerfahrten werden noch Fahrzeuge der alteren Klasse
,DT3“ genutzt. Damit hat Norderstedt davon profitiert, dass der modernere DT4 im Unter-
schied zu anderen U-Bahn-Linien im HVV nahezu ,sortenrein® auf der U1 eingesetzt wird.
Das im Auftrag der Hamburger Hochbahn AG (HHA) erstellte Gutachten ,Schallemissionen
von DT4-Fahrzeugen im Netz der Hamburger U-Bahn - Ausgabe 2 der Studiengesellschaft
fur unterirdische Verkehrsanlagen e. V. vom Mai 2007 weist nach, dass dieser Fahrzeugtyp
deutlich leiser ist, als die Berechnungsverfahren es vorsehen. Dadurch kommt es trotz der
Taktverdichtungen auf dem Abschnitt der U1 zu keiner Mehrbelastung gegeniber 2006.
Nachdem sowohl die Umweltbehérde in Hamburg als auch die technische Aufsichtsbehdrde
dies bestatigt haben, ist auch ein entsprechender Abschlag in den Berechnungen der strate-
gischen Larmkarten Norderstedts bericksichtigt worden.

Eine weitere, allerdings fir Norderstedt wie oben beschrieben, sich nur geringfligig auswir-
kende Larmminderung wird in den kommenden Jahren durch den von der HHA geplanten
Austausch der alten DT3-Fahrzeuge durch den moderneren DT5 erreicht werden. Der Ersatz
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der DT4-Fahrzeuge ist aus Qualitats- und aus wirtschaftlichen Griinden erst in ca. 20 Jahren
vorgesehen.

Die Dieseltriebwagen der A2 werden laut der VGN in den néchsten Jahren aufgrund ihrer
Lebensdauer und des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses nicht ausgetauscht.

10. Ruhige Gebiete

Zum rechtlich vorgegebenen Aufgabenumfang der La&rmminderungsplanung gehdrt nicht nur
eine Verringerung der Larmbelastungen, sondern auch ein Schutz von ruhigen Gebieten ge-
gen eine Zunahme des Larms. Die Auswahl ,ruhiger Gebiete” in Norderstedt erfolgte bereits
im LAP 2008 — 2013 (Richter-Richard, 2008). Ein spezielles rechtliches Schutzinstrument fiir
Ruhige Gebiete hat der Gesetzgeber nicht zur Verfigung gestellt. Daher sind mdgliche Kon-
flikte mit den ,Ruhigen Gebieten® bei allen anstehenden Planungen im Einzelfall aufzuarbei-
ten und die aus der EG-Umgebungslarmrichtlinie stammenden Schutzbestimmungen zu be-
rcksichtigen.

Um den Charakter der verschiedenen Gebiete zu verdeutlichen, wurden diese unterteilt in
die Kategorien

e Landschaftsraume — grof3flachige, weitgehend naturbelassene Gebiete, die daneben
durch eine land- oder forstwirtschaftliche Nutzung gepragt sein kdnnen; wichtig ist, dass
sie einen durchgehend erlebbaren Naturraum auf dem Stadtgebiet darstellen, der in vie-
len Fallen in Verbindung mit anderen Landschaftsraumen in Schleswig-Holstein und
Hamburg steht; zum Schutz der Aufenthaltsqualitat im Freien und der Erholungsfunktion
dieser Gebiete ist hier eine durchschnittliche Larmbelastung (Lgen) VOn maximal 55 dB(A)
einzuhalten, die im Ubrigen auch als Orientierungswert fiir relevante Larmbelastungen
der Fauna gilt:

e Staatsforst Rantzau / Garstedter Feldmark,
e Moorgurtel im Ohemoor (Wittmoor / Glasmoor).

e Stadtoasen (von der Arbeitsgruppe Ruhige Gebiete als ,Burgeroase” bezeichnet) — Giber
das Stadtgebiet verteilte, siedlungsintegrierte Ruheraume fir die Bevolkerung, in denen
eine Larmbelastung von 55 dB(A) zur Sicherung der Aufenthaltsqualitat im Freien nicht
tberschritten werden soll:

e Stadtpark,

e Friedhof Harksheide,
o Moorbekpark,

o Ossenmoorpark,
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o Willy-Brandt-Park,
o Friedhof Garstedt,
e Scharpenmoorpark.

o Ruhige Achsen — abseits der lauten Hauptverkehrsstraf3en und sonstigen Larmquellen
verlaufende Verbindungswege, die schnelle und sichere Geh- und Radwegverbindungen
in einer attraktiv-naturnahen bzw. parkartigen Umgebung innerhalb Norderstedts und
Uber die Stadtgrenzen hinaus darstellen. Qualitdtsmerkmale der ruhigen Achsen sind
beidseitig der Wegetrassen vorhandene und wahrnehmbare Grinraume. Hier ist zur
Qualitatssicherung eine Larmbelastung von hdchstens 55 — 60 dB(A) anzustreben:

o Tarpenbek Wanderweg,
e AKN Friedrichsgabe / Herold-Center.

Die Frage des Schutzes "Ruhiger Gebiete" ergibt sich in der Stadt Norderstedt Uiber eine rein
akustische Betrachtung hinaus zusatzlich aus den Kriterien, die zur Auswahl der vorgeschla-
genen Gebiete gefiihrt haben. Dazu z&hlen nach den Erfahrungen der Mitwirkungsphase fur
die Offentlichkeit die raumliche Nahe (von Stadtoasen) insbesondere zu Wohngebieten, um
die Funktion eines "Ruheplatzes im Alltag" erfiillen zu kdnnen, der Schutz vor "beunruhigen-
den" Gefahrdungen beispielsweise des StralRenverkehrs (etwa fur Eltern, die ihre Kinder oh-
ne Angst vor einem Verkehrsunfall alleine gehen, Rad fahren oder spielen lassen kdnnen)
und die GrolRe der Gebiete (speziell der Landschaftsraume), die eine Naherholung auf dem
Stadtgebiet weitgehend ohne Stérungen (wozu technische Bauwerke und Straf3en im Natur-
raum z&ahlen) ermoglichen.
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Abb. 10.1: Ruhige Gebiete
(Quelle: LAP 2008 — 2013, Richter-Richard, 2008)
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Es wurde bereits darauf hingewiesen, dass der deutsche Gesetzgeber kein Instrument zum
Schutz Ruhiger Gebiete geschaffen hat. Das erschwert die Umsetzung des gesetzlichen Auf-
trags. Deshalb soll der Schutzzweck "Erhaltung als Ruhiges Gebiet" in Ermangelung anderer
Schutzinstrumente mdglichst in die jeweiligen Schutzgebietsverordnungen der im Land-
schaftsplan vorgesehenen Schutzgebiete

¢ Naturschutzgebiet Wittmoor,

¢ (geplantes) Naturschutzgebiet Glasmoor,

¢ (geplantes) Naturschutzgebiet Ohemoor,

¢ (geplantes) Landschaftsschutzgebiet Umland des Wittmoores,

¢ (geplantes) Landschaftsschutzgebiet Umland des Glasmoores und

¢ (geplantes) Landschaftsschutzgebiet "von Ohe bis Friedrichsgabe"
eingearbeitet werden. Die Federfuhrung fur die Schutzgebietsausweisungen liegt beim Kreis
Segeberg. Die Stadt Norderstedt soll mit allen beteiligten Fachdienststellen darauf hinwirken,
dass im Ausweisungsverfahren von NSG und LSG durch ONB oder UNB der Schutz Ruhiger
Gebiete in den Schutzzweck mit aufgenommen wird, da der Gesetzgeber kein (anderes)
Schutzinstrument eingerichtet hat, wohl aber eine Schutzverpflichtung. Die zu schitzende
Ruhe kann dabei sowohl als besondere Eigenart eines Gebietes als auch als besondere Be-
deutung fir die Erholungsnutzung verstanden und im Einklang mit dem BNatSchG in die
Schutzgebietsverordnungen aufgenommen werden.

Im Zusammenhang mit der Planung fir die Landesgartenschau 2011 wurde als konkrete
SchutzmafBhahme fir das zu den Ruhigen Gebieten zahlende Veranstaltungsgelande die
Erhéhung und Verlangerung des vorhandenen Larmschutzwalles durchgefiihrt. Diese MalR3-
nahme dient zur Abschirmung von Larmeinwirkung seitens der Schleswig-Holstein-Stral3e.
Bei allen MaRBnahmen mit Relevanz fir die ruhigen Gebiete wird stets das Schutzziel zu be-
achten sein, dass Ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms wirksam zu schiitzen
sind.
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11. Erreichbare Minderung der Larmbelastung bis 2018
11.1 Verkehrliche Entwicklung bis 2018

Die nachfolgende Zusammenfassung wurde der vorliegenden Untersuchung von SHP Inge-
nieure’ entnommen, die am 21.01.2015 in der Sitzung des Umweltausschusses und am
05.02.2015 in der Sitzung des Ausschusses fur Stadtentwicklung und Verkehr vorgestellt
wurde. Der zitierte Text ist kursiv dargestellt.

»...0er 2012 umfassend aktualisierte Analysefall des Verkehrsmodells Norderstedt wurde
hinsichtlich der Auswirkungen des zwischenzeitlich fertiggestellten Knotenpunktes Ochsen-
zoll punktuell aktualisiert. Auf dieser Basis wurde ein Prognosenullfall 2018 entwickelt.”

Erlauterung: In der vorliegenden Untersuchung wird auch die Verkehrsprognose fiir das Jahr
2018 aktualisiert. Ausgangspunkte hierfiir sind die zu erwartenden Entwicklungen der Fla-
chennutzungsplanung (FNP)? der Stadt Norderstedt sowie die regionale und bundesweite
Verkehrsentwicklung. Bis 2018 wird mit weiteren 1.900 Wohneinheiten, 30.000 m2 Bruttoge-
schossflache fir den Einzelhandel, 1.200 Biroarbeitsplatzen und 14,8 ha Gewerbegebiet ge-
rechnet. Dies fiuihrt zu etwa 8.600 zusatzlichen Fahrten pro Tag bei einem Zuwachs von
76.000 auf 78.000 der Einwohnerinnen und Einwohner. Dieser Planfall wird in dieser Unter-
suchung als ,Prognosenulifall 2018“ bezeichnet, da er die erwartete verkehrliche Entwicklung
bis 2018 ohne zusétzliche larmmindernde MalRnahmen betrachtet.

LFlr das Verkehrsaufkommen bis 2018 wurden die erwarteten siedlungsstrukturellen Pla-
nungen der Stadt Norderstedt bis 2018, erganzt um externe Einflussfaktoren wie die allge-
meine Verkehrsentwicklung und die Einwohnerentwicklung in den Nachbarkommunen, be-
riicksichtigt. ...”

Lvor dem Hintergrund der Verkehrsentwicklung der letzten acht bis zehn Jahre, die sich trotz
zunehmender Einwohnerzahlen insgesamt nur in einer sehr geringen Zunahme der Ver-
kehrsbelastung des Norderstedter Straf3ennetzes niederschlug, wurden die bisherigen Prog-
nosen aus heutiger Sicht als mehr oder weniger deutlich zu hoch eingeschétzt. Daher ergibt
sich fur den Zeitraum 2013 bis 2018 ein vergleichsweise bescheidener Zuwachs der Kraft-
fahrzeugfahrten um etwa 6 %."

lsyp Ingenieure, Verkehrsprognose 2018 zum Larmaktionsplan 2013 — 2018 der Stadt Norderstedt, Hannover
2015, S. 23-24 und Préasentation der Ergebnisse am 21.01.2015 in der Sitzung des Umweltausschusses und am
5.02.2015 in der Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung und Verkehr.

2 Planungsgruppe Professor Lage (PPL),
Flachennutzungsplan 2020 der Stadt Norderstedt, Hamburg
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,Davon ist etwa die Hélfte auf die Siedlungsentwicklung in Norderstedt (siehe oben) und die
andere Hélfte auf die (ibergeordneten Entwicklungsfaktoren zurlickzufiihren.”

»,Im Prognose-Stral3ennetz ist als wesentliche larmrelevante MalRnahme die Fertigstellung
der Oadby-and-Wigston-StralBe [Anm. PGT: bis zur Ulzburger StrafRe] einschlieZlich der
Durchbindung zur LawaetzstraRe und damit eine durchgehende, tangential am westlichen
Stadtrand verlaufende Stral3enverbindung zu nennen. Dieser StralBenzug bundelt zahlreiche
Fahrten in Nord-Sid-Richtung und umgekehrt und fuhrt nach dem Verkehrsmodell zu einer
Entlastung vor allem der Ulzburger Straf3e im noérdlichen Abschnitt. Lokale Auswirkungen
sind von der [Anm. PGT: neu errichteten] Horst-Embacher-Allee, der Verlegung der Einmin-
dung der Poppenbitteler StralBe an der Schleswig-Holstein-StralBe und der Unterbrechung
des [Anm. PGT: nordlichen] Friedrichsgaber Wegs infolge der Aufgabe des Bahnibergangs
Zu erwarten.

Die MalBhahmen des LAP 2013 — 2018 wurden in einem entsprechenden Prognoseplanfall
umgesetzt. Infolge des alle Verkehrsarten umfassenden MaRnahmenbiindels des LAP verla-
gert sich das Verkehrsaufkommen anteilig vom Kraftfahrzeugverkehr auf die Verkehrsmittel
des Umweltverbundes. Der Anteil der Verlagerung wird fiir den Binnenverkehr mit etwa 7 %
des Prognoseverkehrsaufkommens angesetzt. Im Stral3ennetz des Verkehrsmodells konnten
nur die dauerhaft und ganztagig geplanten Tempo-30-Abschnitte als MalRnahme beriicksich-
tigt werden. In der Summe der Verénderungen Uberlagert sich ein allgemeiner Riickgang der
Verkehrsbelastung des StralRennetzes mit kleinraumigen Verlagerungen infolge der Tempo -
30-Abschnitte. Die groften Entlastungen um jeweils mehr als 20 % ergeben sich auf der
Ulzburger StralRe, der Marommer Stral3e und der Poppenbiitteler Stral3e.

Hinsichtlich der Berlcksichtigung des [Anm. PGT: besonders larmrelevanten] Schwerver-
kehrs wurde bereits fir den LAP 2008 — 2013 ein Klassifizierungsmodell mit einer Zuordnung
von Tagesganglinientypen in Abhangigkeit von der Stral3enfunktion und der Lage im Netz
entwickelt. Hier wurden die Verkehrsanteile des Schwerverkehrs prozentual dem jeweiligen
Stral3enabschnitt und Zeitraum zugeordnet. Diese Zuordnung wurde fir das Prognosenetz
2018 aktualisiert bzw. fortgeschrieben.

Die tabellarische Aufbereitung aus den Berechnungen des Verkehrsmodells fur den Progno-
senullfall 2018 und den Prognoseplanfall LAP 2018 dienen als Grundlage fir die Bewertung
der sich aus den Entwicklungen des Stral3enverkehrs ergebenden Larmbelastung fiir die be-
troffenen Menschen in Norderstedt (ohne und mit dem MafRRnahmenbiindel des Larmaktions-
planes 2013 — 2018).“
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Den Abbildungen 1 bis 2 sind die Umlegungsberechnungen

o Prognoseplanfall LAP 2018 und
o die Differenzdarstellung zwischen dem Prognoseplanfall LAP 2018 und dem Progno-
senullfall 2018 [Kfz/24h]

zu entnehmen.

Aus den Erlauterungen zur Verkehrsprognose 2018 wird deutlich, dass die MaZnahmen des
Larmaktionsplanes, wie bereits bei den Mitwirkungsveranstaltungen fiir die Offentlichkeit
angekindigt, erhebliche Auswirkungen auf die Verminderung des Larms in den Hauptver-
kehrsstraRen haben werden. Die zuséatzlich wirksamen MaRnahmen, die durch einzelne Um-
bauvorschlage in den Hauptverkehrsstral3en zu einer Verstetigung des Verkehrs beitragen,
unterstiitzen diesen Effekt zusatzlich. Daher sollte vor dem Hintergrund der Verkehrsprogno-
se, die Umsetzung von dampfenden MaRBnhahmen im Hauptverkehrsstral3ennetz weiter und
beschleunigt verfolgt werden. Darlber hinaus zeigt sich, dass MaBhahmen der Geschwin-
digkeitssenkung nur wenig Verlagerungseffekte ins nachgeordnete Verkehrsnetz nach sich
ziehen. Demzufolge ist eine flachendeckende Reduzierung auf 30 km/h bzw. eine Auswei-
tung der geschwindigkeitsreduzierten Abschnitte sinnvoll und fir die Abdrangung der Ver-
kehre in unerwiinschte Bereiche vergleichsweise unkritisch.

Eine vereinfachte Regelung zur Einrichtung von Tempo-30-Abschnitten wird derzeit auch
vom Gesetzgeber geprift.
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Abb. 11.1: Prognosenullifall LAP 2018 [Kfz/24h]
(Quelle: SHP Ingenieure, 2015)
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Abb. 11.2: Prognoseplanfall LAP 2018 [Kfz/24h]
(Quelle: SHP Ingenieure, 2015)
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Differenz:
Prognoseplanfall LAP 2078
Prognosenulifall 2018
[Kfz/24h]

Langenhorner Chaussee

Abb. 11.3: Differenzen Prognoseplanfall LAP 2018 zu Prognosenullfall 2018 [Kfz/24h]
(Quelle: SHP Ingenieure, 2015)
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11.2 Minderung der Larmbetroffenheiten gegeniber 2012

Die Ergebnisse des Prognosenulifalls PO 2018 und des -planfalls LAP 2018 stellen die Ein-
gangsdaten fiur die Betroffenenanalyse und Kosten-Nutzen-Berechnung 2018 durch das Bu-
ro Larmkontor dar. Im Ergebnis wurde fir jeden Planfall eine Tabelle der Eingangswerte flr
die Larmberechnung an das Blro Larmkontor Ubergeben, in der jedem Streckenabschnitt
des Verkehrsmodells die Verkehrsbelastung (gesamt und differenziert nach den o. g. Zeit-
raumen), der Schwerverkehrsanteil (ebenfalls differenziert nach den Zeitraumen) sowie die
zulassige Geschwindigkeit zugeordnet wird. Diese dient der Berechnung der sich aus der
Entwicklung des Stral3enverkehrs ergebenden Larmbelastung fir die betroffenen Menschen
in Norderstedt (ohne und mit dem MaRRnahmenbiindel des Larmaktionsplanes 2013 — 2018).

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen und der Betroffenenanalyse zeigen
deutlich die Wirksamkeit der vorgeschlagenen MafRnahmen des LAP 2013 — 2018 zur
Larmminderung. Gegenuber der Larmkartierung aus dem Jahr 2012 und auch gegenuber
der im Kapitel 11.1 beschriebenen Entwicklung durch den Prognosenulifall PO 2018 (mit den
aktualisierten Verkehrsdaten zur Prognosesituation 2018) wird auf Basis der Betroffenenana-
lyse fur den Prognoseplanfall LAP 2018 (mit Beriicksichtigung der vorgeschlagenen larm-
mindernden MafRnahmen) eine deutliche Reduzierung der Betroffenenzahlen erzielt.

Dies betrifft sowohl die Tag-Werte (Lpen) als auch die Nacht-Werte (Lnigny). INsbesondere in
der Pegelklasse mit der hochsten Larmbelastung (70 — 75 dB(A) Lpey und 60 — 65 dB(A)
Lnighy) wird eine Reduzierung der Betroffenenzahlen von tber 40 % erreicht. In der Pegel-
klasse mit der zweithochsten Larmbelastung (65 — 70 dB(A) Lpen und 55 — 60 dB(A) Lyight)
wird eine Reduzierung der Betroffenen um rund ein Viertel erzielt (s. Tab. 11.1).

Eine Larmminderung und damit Reduzierung der larmbetroffenen Personen ist insbesondere
in folgenden StralRen festzustellen (s. Abb. 11.4):

e Abschnitte der Ohechaussee

e Ochsenzoller StralRe

e Qstliche Marommer Stral3e

e Segeberger Chaussee

e Tangstedter Landstralie

e Poppenbiitteler Stral3e

e nordliche Ulzburger Stral3e (Rathausallee bis Quickborner StralRe)

e Alter Kirchenweg / Stonsdorfer Weg

¢ Langenharmer Weg

e Ostlicher Abschnitt Rathausallee
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Larmaktionsplanung der Stadt Norderstedt

Schalltechnische Berechnungsergebnisse und Betroffenenanalyse der Stadt Norderstedt (nach VBUS/VBEB) in drei Varianten

Berechnetes Ergebnis

Veranderung zur Larmkartierung 2012
(Laka 2012)

Entlastung durch MaRBnahmen
(LAP 2018)

ohne MaBnahmen

mit MaRBnahmen

gegenlber keinen MaRnahmen

L&Ka 2012: Larmkartierung 2012, Bericht LK 2012.120 vom 12.07.2013
PO 2018: Verkehrsdaten Prognosesituation 2018
LAP 2018: Verkehrsdaten Prognosesituation 2018 (Geschwindigkeitsreduzierungen und weitere larmmindernden MaRnahmen bericksichtigt)

Rot: Werte die auf eine Zunahme von Belasteten einer Pegelklasse weisen

(PO 2018) (LAP 2018) (P0 2018)

Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
DEN PO 2018 - % LAP 2018 - % LAP 2018 - %
Pegelklassen L3Ka 2012 PO 2018 LAP 2018 LaKa 2012 LdKa 2012 PO 2018
>55-60 7.210 7.200 6.860 -10 -0,1 -350 -4,9 -340 -4,7
>60-65 4.990 5.100 4.800 110 2,2 -190 -3,8 -300 -5,9
>65-70 2.690 2.650 2.090 -40 -1,5 -600 -22,3 -560 -21,1
>70-75 370 320 180 -50 -13,5 -190 -51,4 -140 -43,8
>75 0 0 0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Summe 15.260 15.260 13.930

Berechfietes Ergebhis Verdnderung zur Larmkartierung 2012 Entlastung durch MaRnahmen
(Laka 2012) (LAP 2018)
ohne MaRnahmen mit MaBnahmen gegeniber keinen MaRnahmen
(PO 2018) (LAP 2018) (PO 2018)

Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
Night PO 2018 - % LAP 2018 - % LAP 2018 - %
Pegelklassen L3Ka 2012 PO 2018 LAP 2018 LdKa 2012 LaKa 2012 PO 2018
>45-50 8.920 9.050 8.100 130 1,5 -820 -9,2 -950 -10,5
>50-55 5.320 5.380 5.110 60 3.3 -210 -3,9 -270 -5,0
>55-60 2.980 2.990 2.250 10 0,3 -730 -24,5 -740 -24,7
>60-65 620 540 310 -80 -12,9 -310 -50,0 -230 -42,6
>65-70 0 0 Q0 0 0,0 0 0,0 Y 0,0
>70 0 0 0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Summe 17.840 17.960 15.770

Tab. 11.1: Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen und der Betroffenenanalyse
(Quelle: Larmkontor 2015)
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Abb. 11.3: Differenzplan LAP 2018 / PO 2018, Larmkennziffer fir Lyign > 55 dB(A)
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11.3 Bewertung Kostenwirksamkeit und Kosten-Nutzen-Verhaltnis

In 8 47d (2) BImSchG werden unter Bezug auf Anlage V der EG-Umgebungslarmrichtlinie
(2002/49/EG) finanzielle Informationen zu den vorgeschlagenen MaRnahmen des Aktions-
plans und deren Kostenwirksamkeit gefordert, sofern diese verfiigbar sind. Die Kosten- Nut-
zen-Analyse der Larmminderungsmafinahmen betrachtet ausschlief3lich den Wertverlust von
Norderstedter Immobilien (Wohneigentum und Mieteinnahmen) durch Larmbelastungen, die
Uber Marktpreise gut belegt sind.

Im Rahmen der Aufstellung des LAP 2008 — 2013 hat die Stadt Norderstedt mit der
LARMKONTOR GmbH im Jahr 2006 ein Analyseverfahren zur Durchfiihrung einer Kosten-
Nutzen-Analyse entwickelt, deren Eingangsdaten 2015 aktualisiert wurden. Dieses Verfahren
dient der Abschatzung der Amortisationszeit unter Bertcksichtigung der aufzuwendenden
Kosten, die fur die Umsetzung der ermittelten LArmminderungsmalRnahmen aufzubringen
sind. Dabei werden verschiedene finanzielle Ausfélle wie z.B. geringere Mieteinnahmen oder
verminderte Immobilienwerte durch Larm monetarisiert. Larmkosten entstehen zusétzlich in
den Bereichen Gesundheit, Arbeitsproduktivitat, Bildung, Erholung und Naturschutz. Diese
sind jedoch methodisch umstritten (wie viel Euro ist Leben oder Gesundheit Wert?) und nicht
SO gut belegt. Sicher ist jedoch, dass der tatsachliche Nutzen der Larmminderung héher liegt
als dargestellt.

Die Kosten fiir alle larmmindernden MalRnahmen des LAP 2013 — 2018 betragen insgesamt
5.662.000 € (s. Tab. 9.1: MalRnahmenprogramm Handlungskonzept LAP 2013 — 2018). Darin
sind 3.643.000 € fir die noch offenen MalRhahmen des LAP 2008 — 2013 enthalten, die um-
zusetzen sind und daher Ubertragen wurden (einschlie3lich tbernommener MaZnahmen aus
dem FNP, VEP und LP, die der LAirmminderung zugute kommen). Neu hinzugekommen sind
MafRnahmen von insgesamt 2.019.000 €. Hier sind ebenfalls MaRhahmen aus dem VEP o.a.
enthalten. Dem LAP allein sind Kosten in Héhe von insgesamt 3.403.000 € zuzuordnen (alte
und neue Maflinahmen).

Die gesamtstadtische Betrachtungsweise stellt dar, wie sich larmmindernde MalRhahmen auf
die Wertentwicklung von Immobilien und die daraus resultierenden Steuereinnahmen aus-
wirken. Die wesentlichen Ergebnisse der Kosten-Nutzen-Rechnung sind in nachfolgender
Tabelle 11.2 zusammengefasst:
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Planfall [ Anzahl Umsetzungskosten [ Kostenwirksamkeit [ Volkswirtschaftliche
Betroffener Amortisation
>55 dB(A) in Mio. Euro in Euro / LKZ-Ab-|in Jahren
flr Lyen nahme
absolut | Diff. |gesamt |Anteil gesamt |Anteil gesamt |Anteil
zu PO LAP LAP LAP
2018
PO 15.260 - - - - - - -
2018
LAP 13.930( -8,7% 5,662 3,403 6,71 11,17 3,2 1,9
2013 -
2018
Tab. 11.2: Ergebnisse der Kosten-Nutzen-Rechnung fur den L&armaktionsplan Nor-

derstedt (Quelle: Larmkontor 2016)

Die Berechnungen zeigen, dass der Larmaktionsplan die angestrebten Wirkungen zu wirt-

schaftlich beachtenswerten Bedingungen erreicht. Unter Bertucksichtigung der getroffenen

Annahmen amortisieren sich die fur die Umsetzung des LAP Norderstedt 2013 — 2018 abge-

schatzten Kosten innerhalb von 1,9 Jahren. Unter Berticksichtigung aller Kosten, die positi-

ven Einfluss auf die Larmentwicklung im Stadtgebiet Norderstedt nehmen, ergibt sich eine

Amortisationszeit von 3,2 Jahren. Ein Grof3teil der Wirkungen wird bereits mit Hilfe von ver-

kehrsrechtlichen MaRnhahmen erreicht - und das zu besonders giinstigen Kosten.
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12.  Umweltauswirkungen / Prifung der SUP-Pflicht

Larmaktionsplane nach 8§ 47d BImSchG sind in der Anlage 3 Nr. 2.1 des UVPG aufgefuhrt

und somit in bestimmten Féllen einer Strategischen Umweltprifung (SUP) zu unterziehen.

1. Zur Bestimmung der SUP-Pflicht ist gemaf3 § 14b Abs. 1 Nr. 2 UVPG zu prifen, ob der
Larmaktionsplan Norderstedt 2013 — 2018 fur Entscheidungen Uber die Zulassigkeit von
solchen Vorhaben einen Rahmen setzt, die in Anlage 1 des UVPG aufgefiihrt sind oder
die nach Landesrecht (Landesgesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung: LUVPG)

einer Umweltvertraglichkeitspriifung oder Vorprifung des Einzelfalls bedurfen.

Der Larmaktionsplan Norderstedt 2013 — 2018 enthalt keine Vorhaben, die in Anlage 1
des UVPG aufgefiihrt sind oder die nach LUVPG einer Umweltvertraglichkeitsprifung
oder Vorprifung des Einzelfalls bedirfen.

Der Larmaktionsplan Norderstedt 2013 — 2018 wird keine erheblichen nachteiligen Um-
weltauswirkungen hervorrufen. Er tragt vielmehr dazu bei, vorhandene Belastungen zu
verringern und negative Entwicklungen zu reduzieren oder zu vermeiden. Insofern wirkt
die Umsetzung des Larmaktionsplans als Malinahme zur Vermeidung, Verringerung und
zum Ausgleich von Belastungen. (vgl. Umweltbericht zum Flachennutzungsplan 2020, S.
19f)

2. Zur Bestimmung der SUP-Pflicht ist gemaR § 14c UVPG ferner zu priifen, ob der Larm-
aktionsplan Norderstedt 2013 — 2018 einer Vertraglichkeitspriifung nach § 36 Satz 1 Nr.
2 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) bedarf. Da der Larmaktionsplan Norder-
stedt 2013 — 2018 keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen hervorrufen wird,
kann er die Erhaltungsziele eines Natura 2000-Gebietes auch nicht beeintrachtigen und
bedarf daher auch keiner Vertraglichkeitsprifung nach 8 36 Satz 1 Nr. 2 BNatSchG.

3. Ausnahmen von der SUP-Pflicht nach § 14d UVPG sind daher nicht mehr zu prifen.
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Re./ Karl-Marx-Stral3e in der Hansestadt Rostock, Hannover, 2002
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Anhang 1
Umsetzungsstand des LAP 2008 — 2013 bis April 2016 und Fortschreibung
noch nicht umgesetzter Malinahmen

in kursive Schrift gesetzte Malinahme: noch in Bearbeitung

JAHR

LARM-
SCHWERPUNKT

LARMSCHUTZ-
MASSNAHME

UMSETZUNGSSTAND
30.04.2016

2008

2008-
01

Glashitter Damm

Umsetzung nach Einzel-
fallprifung: Reduzierung
der zul. Hochstgeschwin-
digkeit von 50 auf

30 km/h im Abschnitt
Bargweg - Segeberger
Chaussee

Diese MalRnahme wurde aus dem VEP zur
Forderung des Radverkehrs Gbernommen.

Die Einzelfallprifung fur den Glashitter
Damm (von Poppenbitteler StralRe bis Se-
geberger Chaussee) wurde 2014 abge-
schlossen. Demnach bleibt die Larmbetrof-
fenheit unterhalb einer Gesundheitsgefahr-
dung. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h wirde zu ungewollten Ver-
kehrsverlagerungen fihren, die Rettungs-
fahrzeuge der Feuerwehr beeintrachtigen
etc. Daher wird eine Herausnahme des
Glashitter Damms aus dem Vorbehaltsnetz
und die Einrichtung einer Tempo-30-Zone
in diesem Bereich (von Poppenbiitteler
Stral3e bis Segeberger Chaussee) nicht
weiter verfolgt (s. Mitteilungsvorlage

M 14/0261 zum Antrag der IG Glashutter
Damm im AfSV vom 19.06.2014).

Die Larmkartierung 2012 fur den Glashutter
Damm West (von Bargweg bis Segeberger
Chaussee) hat ergeben, dass auch dieser
Abschnitt keine gesundheitsgeféhrdende
Larmbelastung aufweist. Der Radverkehr
wurde bereits auf die Fahrbahn verlegt. Die
Flachen reichen hier nicht fir eine separate
Verkehrsanlage aus. In der Fortschreibung
des Radverkehrskonzeptes wird auch diese
Hauptroute Uberprift, um ggf. Verbesse-
rungsvorschlage zu erarbeiten. Damit ist
die MalRnahme im Sinne des LAP abge-
schlossen.

2008-
02

Garstedt

Integrierte verkehrliche
Untersuchung zur Entlas-
tung des Bereichs Och-
senzoller Str. /
Ohechaussee / Bebau-
ungsgrenze bis zum
Scharpenmoorpark

Die verkehrliche Untersuchung fiir den
Raum Garstedt wurde in Zusammenarbeit
mit dem VK Garstedt bearbeitet.

Die geplanten Kreisverkehre an der Och-
senzoller Str. / Berliner Allee und Ochsen-
zoller Str. / Tannenhofstr. wurden in den
Prognosenullfall 2018 aufgenommen.

2008-

Belastungsschwer-

Verlegung der Umlei-

Beide Bedarfsumleitungsstrecken fir die
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JAHR LARM- LARMSCHUTZ- UMSETZUNGSSTAND
SCHWERPUNKT MASSNAHME 30.04.2016
03 punkt Ulzburger tungsstrecke fir A 7 von | A7 nach Norden und Stiden fiihren nicht
Stral3e Ulzburger Stral3e auf mehr Uber das Norderstedter Stadtgebiet.
Schleswig-Holstein-
Stralle
2008- | Belastungsschwer- | Uberpriifung und Fort- Die von den politischen Gremien beschlos-
04 punkte Ulzburger schreibung des Lkw- sene Norderstedter Vorrangroute ist in die
StralRe, WaldstralRe, | Fihrungskonzepts zur Software der Lkw-Navigationssysteme im-
Harckesheyde, Alter | Entlastung des Stadtge- | plementiert. Der Giberwiegende Anteil der
Kirchenweg — biets durch konsequente | Neugeréte verweist die Lkw mittlerweile auf
Stonsdorfer Weg, Verlagerung auf die Vor- | die Vorrangroute. Damit ist die Mal3hahme
Langenharmer Weg, |rangroute abgeschlossen.
Rathausallee, Ma- Zusatzlich ist die Anordnung fur eine amtli-
rommer Strafe, Ber- che Beschilderung unter Berticksichtigung
liner Allee — Koh- der beschlossenen Vorrangroute in 2015
furth, Ochsenzoller erfolgt. Die Umsetzung soll 2016 beginnen.
Stral3e, Tannenhof-
stral3e
2008- | Entlastungswirkung | Initiierung von CarSha- Seit 01.09.2010 betreibt die Stadtverwal-
05 in der Flache ring (Sondierungsgespra- |tung in Kooperation mit Greenwheels mitt-
che) lerweile 5 Car-Sharing-Stationen in Nor-
derstedt:
¢ Norderstedt-Mitte vor der Post
e Garstedt im Birkenweg (Nahe ZOB)
e Harksheider Markt
e Friedrichsgabe: Ecke Bahnhofstral3e /
Distelweg
o Heidehofweg
2008- | Belastungsschwer- | Einbau von larmmindern- | Mit Sanierung der Bahnibergange ist die
06 punkt Quickborner dem BODAN-Gleisein- MaRnahme abgeschlossen.
Stral3e deckungssystem an AKN-
Streckeniibergang Elfen-
hagen und Quickborner
Str.
2008- | Stadtgebiet allge- Uberprifung des Vorbe- | Die Uberpriifung des Vorbehaltsnetzes soll
07 mein haltsnetzes mit Zwischen- | bis Dez. 2017 abgeschlossen sein.
stufen (kleine Ringlésung, | pie MaRnahme wird in den LAP 2013 —
Stadtring) bis 2013 nach | 2018 iibertragen.
RAS-N
2008- | Belastungsschwer- | Herstellen einer durch- Auf der Sudseite des Alten Kirchenweges
08 punkt Alter Kirchen- | gangigen Radverkehrsan- | wurde im April 2011 ein Schutzstreifen fir
weg - Stonsdorfer lage ausreichender Breite | den Radverkehr von der Einmiindung Ulz-
Weg burger Stral’e bis zum ,Uhlenkamp® in Ver-
bindung mit einer Mittelinsel in Héhe des
Grinzuges eingerichtet (s. Nr. 2008-13).
Damit stehen jetzt beidseitig Radverkehrs-
anlagen zur Verfligung.
2008- | Entlastungswirkung | Konzeption und Aufbau Ein dezentrales Beschwerdemanagement
09 in der Flache eines Larmbeschwerde- |wurde zum 01.02.2012 im Dezernat Il ein-

gerichtet.
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Stadtverwaltung
2008- | Entlastungswirkung | Wegweisung fur den Die Beschilderung des Alltags- und Frei-
10 in der Flache Radverkehr (Beschilde- zeitnetzes ist auf 160 km in Klartextbeschil-
rungskonzept) derung unter Berlicksichtigung des Lan-
desnetzes und der Kreisnetze umgesetzt.
Fir bestimmte Haupt- und Nebenrouten
sind noch spezielle erganzende Einschub-
schilder (analog der Themenrundwege und
der Routenausweisung in Hamburg) vorge-
sehen (VEP). Mit der Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes soll auch die vor-
handene Beschilderung Uberprift und ggf.
angepasst werden. Das Radwegenetz ist
auf der Internetplattform der Stadt Nor-
derstedt eingestellt.
2008- | Glashutter Damm Ausbau der Radroute Der Radverkehr wurde auf die Fahrbahn
11 Hasloh — Lemsahl verlegt (Aufhebung der Benutzungspflicht
des Radweges).
2008- | Entlastungswirkung | Umsetzung der Aufwer- Das Programm zur Aufwertung der Bushal-
12 in der Flache tung von Haltestellen im | testellenh&uschen wurde Ende 2009 abge-
OPNV schlossen.
2008- | Belastungsschwer- | Anlegen einer Querungs- | Der Bau der Mittelinsel in Verbindung mit
13 punkt Alter Kirchen- | sicherung fur FuBgéanger |der Einrichtung eines Schutzstreifens auf
weg — Stonsdorfer und Radfahrer als ge- der Sudseite wurde im April 2011 abge-
Weg schwindigkeitsdampfen- | schlossen.
des Element im Bereich
des Griinzugs
2008- | Ruhige Gebiete Aufnahme des Schutz- Der Schutzzweck ,Erhaltung Ruhiger Ge-
14 ~otaatsforst Rant- zwecks ,Erhaltung Ruhi- | biete” soll im Zusammenhang mit den Aus-
zau / Garstedter ger Gebiete® in die weisungsverfahren der Schutzgebiete als
Feldmark®, ,Moor- Schutzgebietssatzungen |LSG + NSG durch die Stadt eingebracht
glrtel Ohemoor®, fur LSG und NSG werden, sofern eine naturschutzfachliche
.Moorglrtel Glas- Begrindung gegeben ist. Zustandig fir den
moor*, ,Moorgurtel Erlass der Schutzgebietsverordnungen sind
Wittmoor* die uNB bzw. die oNB: Eine Einleitung der
Verfahren ist aufgrund der begrenzten per-
sonellen Ressourcen dieser Behdrden im-
mer noch nicht erfolgt und kann durch die
Stadt nicht veranlasst werden.
Die MaRnahme wird in den LAP 2013 —
2018 ubertragen.
Zu- Entlastungswirkung | Einrichtung einer zusétz- | Die Buslinie 295 wurde mit dem Fahrplan-
satz- | in der Flache lichen Buslinie 295 von wechsel im Dezember 2008 neu einge-
lich in Garstedt nach Bon- richtet.
2008 ningstedt
Zu- Entlastungswirkung | Verlangerung der Takt- Die Verlangerung der Taktzeiten wurde auf
satz- |in der Flache zeiten (nachts) des U- politischen Beschluss im Dezember 2008
lich in Bahnbetriebes von Och- | zum Fahrplanwechsel realisiert.
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Reduzierung der zul.
Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h im
Abschnitt Syltkuhlen -

JAHR LARM- LARMSCHUTZ- UMSETZUNGSSTAND
SCHWERPUNKT MASSNAHME 30.04.2016
2008 senzoll bis Norderstedt-

Mitte am Wochenende

und vor Feiertagen / An-

passung an Hamburger

Standard

Zu- Entlastungswirkung | Ausbau des Radwege- Neubau von beidseitigen Radwegen an der
sétz- |in der Flache netzes entlang der Ma- Ulzburger StraRe zwischen Breslauer Stra-
lichin gistralen Be und Rathausallee.
2008
2009
2009- | Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Eine Uberprifung der aktuellen Verkehrs-
01 punkt Tangstedter fallprifung: Nachtliche belastung wurde in 2015 eingeleitet.
Landstral3e Reduzierung der zul. Die MafRnahme wird in den LAP 2013 —
Hochstgeschwindigkeit 2018 Ubertragen.
von 50 auf 30 km/h
2009- | Nachtlicher Belas- Umsetzung nach Einzel- | Die Einzelfallprifung hat ergeben, dass die
02 tungsschwerpunkt fallprifung: Nachtliche Betroffenen mit einer Larmbelastung von
Harckesheyde Reduzierung der zul. mehr als 55 dB(A) nachts bereits einen fi-

Hochstgeschwindigkeit nanziellen Ausgleich fiir den Larmschutz im

von 50 auf 30 km/h im Zuge des Ausbaus der Harkesheyde erhal-

Abschnitt Ulzburger Str. - | ten haben. Damit entféllt die Anordnungs-

Harckesstieg grundlage.

2009- |Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Die Einzelfallprifung hat ergeben, dass fiir

03 punkt Rathausallee | fallprifung: Reduzierung |das einzige betroffene Gebaude im westli-
der zul. Hochstgeschwin- | chen Abschnitt ein erhéhter baulicher
digkeit von 50 auf Schallschutz bereits lGber die Baugenehmi-

30 km/h auf 2 Abschnit- | gung festgesetzt wurde. Damit entféllt die

ten: Oadby-and-Wigston- | Anordnungsgrundlage fir den Abschnitt

Stral3e - Buckhodrner Oadby-and-Wigston-Stral3e - Buckhorner

Moor und 6stlich ZOB - Moor.

Ulzburger Stral3e GemaR Larmkartierung 2012 ist der ostli-
che Abschnitt zwischen HeidbergstralRe
und Ulzburger StralRe weiter ein Larm-
schwerpunkt mit hoher Dringlichkeit. Im
Rahmen der Umsetzung ist eine Anpas-
sung der LSA-Schaltung erforderlich, die
noch vorbereitet werden muss.

Die Teil-MalBnahme ,,Reduzierung der zul.
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
fur den Abschnitt dstlich ZOB - Ulzburger
Stral3e” wird in den LAP 2013 — 2018 lber-
tragen.
2009- | Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Die MalRnahme wurde aus dem VEP Uber-
04 punkt Waldstral3e fallprufung; kurzfristige nommen und war zur Férderung des Rad-

verkehrs vorgesehen. Der Radverkehr wur-
de bereits auf die Fahrbahn verlegt. Die 6f-
fentlichen Flachen reichen nicht aus, um

eine separate Verkehrsanlage einzurichten.
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Birkhahnkamp

In der Fortschreibung des Radverkehrskon-
zeptes wird auch diese Hauptroute lber-
prift, um ggf. Verbesserungsvorschlage zu
erarbeiten.

Nach der Larmkartierung 2012 liegt keine
gesundheitsgefahrdende Larmbelastung
vor. Damit ist die MaBnahme im Sinne des
LAP abgeschlossen.

Mit der im Januar 2015 in Betrieb genom-
menen Verlangerung der Oadby-and-
Wigston-Str. wird dieser Bereich vermutlich
zusatzlich verkehrlich entlastet. Das wird
anhand einer aktuellen Verkehrsuntersu-
chung derzeit uberprift.

2009-
05

Belastungsschwer-
punkt Alter Kirchen-
weg — Stonsdorfer
Weg

Umsetzung nach Einzel-
fallprifung: Nachtliche
Reduzierung der zul.
Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h

GemalR Larmkartierung 2012 liegt die
Larmbetroffenheit weiter oberhalb einer
Gesundheitsgefahrdung. Der Abschnitt
kommt ersatzweise als Suchraum fir eine
Teststrecke mit larmminderndem Asphalt in
Frage.

Die MaRnahme wird in den LAP 2013 —
2018 ubertragen — mit der Option, als Test-
strecke fur larmmindernden Asphalt mit
gleicher Wirkung ausgewahlt zu werden.

2009-
06

Belastungsschwer-
punkt Langenharmer
Weg

Umsetzung nach Einzel-
fallpriifung: Nachtliche
Reduzierung der zul.
Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h im
Abschnitt Ulzburger Stra-
Be - Falkenbergstralie

Gemal} Larmkartierung 2012 liegt die
Larmbetroffenheit weiter oberhalb einer
Gesundheitsgefahrdung. Der Abschnitt
kommt ersatzweise als Suchraum fur eine
Teststrecke mit [armminderndem Asphalt in
Frage.

Die Maf3nahme wird in den LAP 2013 —
2018 Ubertragen — mit der Option als Test-
strecke fur larmmindernden Asphalt mit
gleicher Wirkung ausgewahlt zu werden.

2009-
07

Belastungsschwer-
punkt Poppenbutte-
ler StraRe Nord

Umsetzung nach Einzel-
fallprifung: Reduzierung
der zul. H6chstgeschwin-
digkeit von 50 auf

30 km/h im Abschnitt
Grof3er Born - Glashutter
Damm

Die Reduzierung der Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h ist fur den Nachtzeitraum
2012 erfolgt. Unterstutzend wird dort seit
Nov. 2013 auf die gefahrene Geschwindig-
keit durch ein Dialogdisplay hingewiesen.

Gemal Larmkartierung 2012 ist der Ab-
schnitt zwischen GlasmoorstralRe und
Glashutter Damm ein Larmschwerpunkt mit
hoher Dringlichkeit. Der Abschnitt wird im
LAP 2013 — 2018 durch eine zusatzliche
MalRnahme bis zur GlasmoorstralRe erwei-
tert und ist dann ebenfalls fur eine ganzta-
gige Geschwindigkeitsreduzierung auf

30 km/h vorgesehen.
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Der noch nicht umgesetzte Teil der MaR3-
nahme wird in den LAP 2013 — 2018 Uber-
tragen.
2009- | Belastungsschwer- | Ausbau des stralRenun- Der Ortsteilverbindungsweg Jagerlauf mit
08 punkt Poppenbt- abhangigen Radweges Querung der Schleswig-Holstein-Stral3e
teler Straf3e Nord von Glashutte uber und der Anschluss an den vorhandenen
Schleswig-Holstein- Radweg an der Stralle ,Am Exerzierplatz®
StrafRe nach Norderstedt- |sind hergestellt. Eine insektenfreundliche
Mitte (Anschluss an "Am | LED-Beleuchtung wurde im April 2010 er-
Exerzierplatz") ganzt (Modellprojekt), ebenso die Beschil-
derung in Verbindung mit dem ,Rundweg
an der Tarpenbekniederung®.
2009- |Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Die Reduzierung der Hochstgeschwindig-
09 punkt Niendorfer fallprifung: Reduzierung | keit auf 30 km/h fur den Nachtzeitraum ist
Stral3e — Friedrichs- | der zul. Hochstgeschwin- | 2012 erfolgt. Unterstiitzend wird dort seit
gaber Weg digkeit von 50 auf Nov. 2013 auf die gefahrene Geschwindig-
30 km/h im Abschnitt keit durch ein Dialogdisplay hingewiesen.
Ochsenzoller Stral3e - GemaR Larmkartierung 2012 ist der Ab-
Kirchenstral3e schnitt weiter ein Larmschwerpunkt. Eine
ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h ist vorgesehen.
Der noch nicht umgesetzte Teil der Mal3-
nahme wird in den LAP 2013 — 2018 Uber-
tragen.
2009- |Belastungsschwer- | Wenn Einzelfallprifung Die Reduzierung der Héchstgeschwindig-
10 punkt Niendorfer positiv ausfallt: Bau einer | keit auf 30 km/h fur den Nachtzeitraum ist
Stral3e — Friedrichs- | Mittelinsel als geschwin- | 2012 erfolgt.
gaber Weg digkeitsdampfendes Ele- | per Bau einer Mittelinsel als unterstiitzen-
ment in Hohe Hokertwiete | des Element kann aufgrund fehlender 6f-
(ndrdlich), Standortuber- | fentlicher Flachen innerhalb des Straen-
prufung der Ampel vor raums und fiir die erforderlichen angren-
der Schule. zenden Gehweganschliisse vorerst nicht
vorgenommen werden. Gemal Larmkartie-
rung 2012 liegt die Larmbetroffenheit hier
ebenfalls oberhalb einer Gesundheitsge-
fahrdung.
Die MaRnahme wird in den LAP 2013 —
2018 Ubertragen — mit der Option einer an-
deren MalRnahme mit vergleichbarer Wir-
kung.
2009- | Belastungsschwer- | Prufauftrag: Bau einer Hier ist fuir eine Realisierung Grunderwerb
11 punkt Niendorfer weiteren Mittelinsel Héhe | erforderlich. Wenn das gelingt, ist die Anla-

Strafl3e — Friedrichs-
gaber Weg

Buschweg / Bushalte-
stelle

ge einer Mittelinsel nordlich der Bushalte-
stelle — mit einer Verziehung nach Wes-
ten — denkbar.

Mit der geplanten Verlegung der Busli-
nie 278 auf die Horst-Embacher-Allee (das
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wird ab 2016/2017 erwartet) und mit den
dann dort geplanten entsprechenden Que-
rungshilfen zwischen den Bushaltestellen,
wird die Mafl3nahme hier entbehrlich und
kann dann entfallen.

Die MaRhahme wird in den LAP 2013 —
2018 ibertragen — mit der Option einer Li-
nienverlegung.

2009-
12

Entlastungswirkung
in der Flache

Einrichten einer Mobili-
tatsmanagementstelle

Die Stelle wurde besetzt.

2009-
13

Entlastungswirkung
in der Flache

Kampagne zur Verbes-
serung der Information
Uber die Mobilitatsange-
bote im Umweltverbund

= Erstellen einer Um-
weltverbundkarte

= |ndividualisiertes
Marketing

Der ,mobilfalter” wurde erstmalig 2012 her-
ausgegeben und seitdem regelméafiig ak-
tualisiert.

Das Dialogmarketing (individualisiertes
Marketing) wurde 2015 in einer ersten
Runde fir Menschen, die um- und zugezo-
gen sind, sowie Seniorinnen und Senioren
zwischen 60 und 70 Jahren durchgefihrt.
Die Evaluation hat sehr gute Ergebnisse im
Vergleich zu analogen Vorhaben anderer
Stadte bescheinigt.

2009-
14

Entlastungswirkung
in der Flache

Parkraumbewirtschaftung
fur Norderstedt mit
Schwerpunkten Norder-
stedt-Mitte und Garstedt
(Erhebungen, Konzep-
tion)

An der Rathausallee wird bisher eine zeitli-
che Bewirtschaftung der Parkplatze fur die
offentlichen oberirdischen Stellplatze in
Verbindung mit PACT durchgefihrt (Be-
schrankung der Parkdauer auf 2 Std.).

In Garstedt wird bereits eine groRraumige
Bewirtschaftung (Anwohnerparken) rund
um das Herold-Center vorgenommen. Eine
systematische Erhebung der Parksituation
hat 2014 in den Bereichen Norderstedt-
Mitte und in Teilen des Gebietes rund um
das Herold-Center stattgefunden (s. Mittei-
lungsvorlagen M 14/0422 im AfSV vom
02.10.2014 und M 14/0252 im Hauptaus-
schuss vom 02.12.2013).

Die Bearbeitung einer Konzeption zur kos-
tenpflichtigen Parkraumbewirtschaftung ist
abgeschlossen. Eine Entscheidung der poli-
tischen Gremien steht noch aus.

Der noch nicht umgesetzte Teil der MaRR-
nahme wird in den LAP 2013 — 2018 Uber-
tragen.

2009-
15

Belastungsschwer-
punkt Rathausallee

Gesprache mit der Woh-
nungswirtschaft zum An-
gebot von Mobilitats-
dienstleistungen fur Mie-
ter/-innen

Die Gespréache sollen in Verbindung mit ei-
ner zusatzlichen Studie fiir die notwendigen
Rahmenbedingungen fir einen verringerten
Stellplatzbedarf in Wohnquartieren durch-
gefuhrt werden.
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Die MaRnahme wird in den LAP 2013 -
2018 lUbertragen.
2009- | Entlastungswirkung | Optimierung der Taxihal- | Die MaRnahme wird in den LAP 2013 —
16 in der Flache teplatze (Gesprachs- 2018 ibertragen.
runden, Konzeption)
2009- |Entlastungswirkung | Konzept zur City-Logistik | Die MalRnahme wird in den LAP 2013 —
17 in der Flache (Gutachten) 2018 lUbertragen.
2009- | Entlastungswirkung | Entwicklung einer Kon- Die Konzeption fiir den FuRgangerverkehr
18 in der Flache zeption fur den FuRgan- |wurde 2014 abgeschlossen (Mangelanaly-
gerverkehr (barrierefreie | se, Prioritatenliste, Kostenansatz fur die
Stadt) Umsetzung). Erste MalRhahmen wurden
umgesetzt.
2009- | Entlastungswirkung | Aktualisierung des Halte- | Eine Mangelanalyse liegt vor. Das Umset-
19 in der Flache stellenprogramms zur zungsprogramm zur sukzessiven Aufwer-
Aufwertung von Haltestel- | tung der OPNV-Haltestellen soll ab 2016
len im OPNV (Analyse, starten.
Konzept)
2009- |Entlastungswirkung | Konzept zur Einrichtung | Das Konzept ist erstellt.
20 in der Flache von Mobilpunkten
2009- | Entlastungswirkung | Programm fir ein “fahr- Das Programm fur ein "fahrradfreundliches
21 in der Flache radfreundliches Nor- Norderstedt" wird durch eine Vielzahl an

EinzelmaRnahmen abgedeckt und fortge-
schrieben. Programmatisch wird das Ange-
bot durch verschiedene Institutionen gefor-
dert, wie z. B. Reparaturkurse durch die
VHS, gefiihrte Radtouren durch den ADFC,
die Veranstaltung eines Fahrradflohmarktes
durch die SPD und Fahrradversteigerungen
durch die Stadtverwaltung.

Die Entwicklung und Umsetzung von The-
menrundwegen (bislang: Rundwege der
Klange, in der Tarpenbek-Niederung und im
Alsterland) sowie die Einrichtung eines
Fahrradverleihsystems mit mittlerweile 13
Stationen im Stadtgebiet sind weitere Ele-
mente eines ,fahrradfreundlichen Nor-
derstedts®. Durch die Einrichtung zweier
weiterer nextbike-Stationen in Quickborn im
Jahr 2014 (AKN-Haltestelle Tanneneck und
im Gewerbegebiet Halenberg / Pascalkeh-
re 15) durch die comdirect Bank wurde eine
weitere Vernetzung Uber die Stadtgrenze
ermoglicht. Insgesamt stehen seit 2014 ne-
ben 70 Fahrradern aus Norderstedt weitere
60 Fahrrader aus Quickborn zur Verfligung.

Die Fahrradkarte Norderstedt wurde 2013
erstmals herausgegeben und seitdem re-
gelmaRig aktualisiert.
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Zusatzlich wird das Radverkehrskonzept
seit 2015 Uberprift und fortgeschrieben.

2009- | Entlastungswirkung | Radstation (Machbar- Die Potentialanalyse mit einer Wirtschaft-

22 in der Flache keitsuntersuchung und lichkeitsuntersuchung fir eine Fahrradstati-

Marktanalyse) on in Norderstedt-Mitte ist abgeschlossen.
Der Bau des Radhauses westlich des Rat-
hauses mit 450 Uberdachten, gesicherten
und videolberwachten Stellplatzen auf zwei
Etagen und einer Reparaturwerkstatt konn-
te fertiggestellt werden. Am 07.12.2015 hat
der Probebetrieb begonnen.

2009- | Entlastungswirkung | Abstellanlagenkonzept fur | Das Konzept wurde 2013 abgeschlossen.

23 in der Flache den Radverkehr (Analy-

se, Bedarfsermittlung,

Konzeption)

2009- | Nachtlicher Belas- Ausbau der Radroute Der fehlende Liickenschluss der Radwege-

24 tungsschwerpunkt Quickborn - Wilstedt verbindung vom Kringelkrugweg bis zur
Quickborner Stral3e Oststralie inkl. Mittelinsel bzw. Schleswig-

Holstein Strafe wurde 2011 realisiert.

Auf der Sidseite der Quickborner Stral3e ist
im dstlichen Abschnitt zu wenig Platz fur
einen Fahrradweg. Daher wurde hier im
Dezember 2012 ein Schutzstreifen herge-
stellt (von Ulzburger Str. bis Bushaltestelle
Bahnhofstr.).

2009- | Belastungsschwer- | Integriertes stadtebau- Fur den Abschnitt Rathausallee bis Har-

25 punkt Ulzburger liches und verkehrliches | kesheyde wurde ein Rahmenplan erarbeitet
Stral3e Nord (von Konzept zum stadtgestal- | und am 19.04.2012 politisch beschlossen.
Rathausallee bis terischen Umbau Die Bauarbeiten fiir den Ersten Meilenstein
Quickborner Str.) konnten im Oktober 2015 abgeschlossen

werden.

Ein Konzept fur den Abschnitt Harkesheyde
bis Quickborner Str. steht noch aus.

Der noch nicht umgesetzte Teil der MaRR-
nahme wird in den LAP 2013 — 2018 Uber-
tragen.

2009- | Belastungsschwer- | Einrichtung einer Car- Ein Car-Sharing-Stellplatz wurde am

26 punkt Rathausallee | Sharing-Station am 01.09.2010 auf dem Platz vor der Post ein-

Bahnhof (Buro und Kfz- gerichtet (s. MalRnahme 2008-05).

Standort)

2009- |Belastungsschwer- | Aufbau einer Radstation | Derzeit stehen im Bereich des Herold-

27 punkt Berliner Allee - | am Bahnhof Garstedt Centers keine Flachen zur Verfligung. Die

geplante Potentialanalyse und Wirtschaft-
lichkeitsuntersuchung fir diesen Standort
soll 2016 erfolgen.

Die MaRnahme wird in den LAP 2013 -
2018 ubertragen.
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2009- |Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Gemalf3 Larmkartierung 2012 liegen die
28 punkt Marommer fallprifung: Reduzierung | Larmbelastungen im dstlichen Abschnitt
StralRe der zul. Héchstgeschwin- | weiterhin oberhalb einer Gesundheitsge-
digkeit von 50 auf fahrdung (von Langer Kamp bis Ulzburger
30 km/h im Bereich sehr | Stral3e).
hoher Larmbelastung Die MaRnahme wird in den LAP 2013 —
2018 ubertragen.
2009- | Magistralen Ulzbur- | Anlassbezogene Uber- Ulzburger Str. (s. Nr. 2009-25): Der Aus-
29 ger Stral3e / Sege- arbeitung bzw. Neuauf- schuss fur Stadtentwicklung und Verkehr
berger Chaussee / stellung von B-Planen hat in seiner Sitzung am 15.05.2014 die
Ohechaussee / Och- | entlang der Stral3enziige |vorgestellte Entwurfsplanung fir die Umge-
senzoller Stral3e (d. h. soweit Planungser- | staltung der nordlichen Ulzburger Stral3e
fordernis gem. § 1 (3) (zwischen Rathausallee und Harckeshey-
BauGB vorliegt), die aus | de) gebilligt.
den FNP-Darstellungen | per | Erste Meilenstein® von der Waldstrae
entwickelt sind, zur Ge- | pis zum Glashiitter Weg (siidlicher ,Meilen-
W'ahrle_istung e-i-ne.s stad- | stein“) wurde 2015 umgesetzt.
te"baullch vertraglichen Grundsatzlich reagiert die Stadt anlassbe-
Larmschutzes (Planungs- N .
Jiel u. a.- Iarmabschir- zogen au_f Veranderung.en |_n dgn StraB_en-
. randbereichen und beriicksichtigt dabei As-
mende Bauweise bzw. . .
) pekte der Larmminderung.
Baukorper, Anordnung
larmunempfindlicher Nut- Die MalRnahme wird in den LAP 2013 —
zungen zur Strale) 2018 Gbertragen.
2009- |Belastungsschwer- | Integriertes Verkehrs- Das Konzept fur eine integrierte verkehr-
30 punkt Berliner Allee - | konzept fur den Bereich | liche Untersuchung im Raum Garstedt (VK
Kohfurth Kohfurth / Herold-Center | Garstedt) wurde am 18.08.2011 im Aus-
schuss fur Stadtentwicklung und Verkehr
beschlossen.
Der geplante Kreisverkehr an der Ochsen-
zoller Str. / Berliner Allee wiirde durch den
Wegfall der Lichtsignalanlage zu einer Lar-
mentlastung der Anwohner/-innen fuhren.
Er soll bis 2018 umgesetzt werden und ist
daher in den Prognosenulifall 2018 zum
LAP 2013 — 2018 aufgenommen worden.
In Verbindung mit den Planungen zum
B 280 (Garstedter Dreieck) wurde auch der
Stral3enabschnitt der Berliner Allee / Koh-
furth ab Marommer Stral3e nach Norden
Uberplant. Rechtliche Anspriiche auf Larm-
schutz fur die vorhandene Bebauung wer-
den im Rahmen der Ausfiihrungsplanungen
fur den Ausbau der Kohfurth geregelt.
2009- | Schleswig-Holstein- | Erh6hung und Auswei- Die Erhéhung und Ausweitung des Larm-
31 StralRe, Ruhiges tung des Larmschutzwalls | schutzwalls fir das Ruhige Gebiet Stadt-
Gebiet ,Stadtoase am Stadtparksee park entlang der Schleswig-Holstein-StralRe
Stadtpark® wurde 2009 abgeschlossen.
Zu- Entlastungswirkung | Ausbau des OPNV Im Auftrag der Stadt Norderstedt wurde ein
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satz- | in der Flache Gutachten zur Verbesserung der OPNV-
lich in Versorgung in Norderstedt erstellt. Darin
2009 wurden auch alle Linienvorschlage des
VEP und LAP hinsichtlich ihres Kosten-
Nutzen-Verhaltnisses tberprift.
Zu- Entlastungswirkung | Offentlichkeitsarbeit zur | Anléasslich der Messe Rund ums Haus 2010
sétz- |in der Flache Forderung des Radver- wurde das Faltblatt ,Unterwegs mit dem
lichin kehrs Rad”“ erstmalig herausgegeben. Es zeigt
2009 eine Ubersicht der 46 km ausgeschilderten
Radrouten in Norderstedt und deren Uber-
gange ins Umland.
Zu- Entlastungswirkung | Ausbau des Radwege- An der Niendorfer Str. sudlich der Ohe-
satz- | in der Flache netzes entlang der Ma- chaussee wurden beidseitig Radwege neu
lich in gistralen angelegt.
2009
Zu- Entlastungswirkung | Ausbau des Radwege- An der Poppenbutteler Str. - von Segeber-
satz- |in der Flache netzes entlang der Ma- ger Chaussee bis GS Glashiitte - wurden
lich in gistralen beidseitig Radwege neu angelegt.
2009
Zu- Entlastungswirkung | Forderung des Umwelt- Der Umsteigepunkt Quickborner Stral3e
satz- |in der Flache verbundes (Friedrichsgabe-Nord) wurde durch den
lich in Neubau einer P+R-Anlage und einer tber-
2009 dachten Fahrradabstellanlage aufgewertet
und erfullt damit die Funktionen einer ,Mo-
bilstation®.
Zu- Entlastungswirkung | Offentlichkeitsarbeit zur Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit wer-
satz- | in der Flache Forderung des FuR3- und | den uber viele Jahre hinweg folgende Akti-
lich in Radverkehrs onen durchgefihrt:
2009 e Veranstaltung eines autofreien Aktions-
tages auf der Ulzburger StralRe im
Rahmen der européischen Mobilitats-
woche;
o Durchfuhrung einer Aktionswoche ,Zu
Fufd zur Schule“ an den Grundschulen.
2010
2010- | Entlastungswirkung | Umsetzung der Konzepti- | Das Konzept wurde 2014 abgeschlossen
01 in der Flache on fir den FuRverkehr (s. MaRnahme 2009-18). Erste Mal3nah-
men daraus wurden Ende 2014 aufgegrif-
fen.
Die weitere Umsetzung von MafRhahmen
wird in den LAP 2013 — 2018 Ubertragen.
2010- | Belastungsschwer- | Anlegen von einer Que- | Der Bau ist abgeschlossen.
02 punkt Langenharmer | rungssicherung fur Ful3-
Weg ganger und Radfahrer,
ggf. in Verbindung mit
OPNV-Haltestelle ,Lan-
genharmer Ring*
2010- | Belastungsschwer- | Herstellen einer Radver- | Fiur den nérdlichen Bereich an der Kohfurth

Umwelt und Verkehr GmbH

143




Larmaktionsplan 2013 — 2018

Stadt Norderstedt

JAHR LARM- LARMSCHUTZ- UMSETZUNGSSTAND
SCHWERPUNKT MASSNAHME 30.04.2016
03 punkt Berliner Allee - | kehrsanlage ausreichen- | mit dem Ubergang zur neuen Horst-
Kohfurth der Qualitat (StvVO) Embacher-Allee sind in Verbindung mit den
Planungen zum B 280 (Garstedter Dreieck)
auch beidseitige Radverkehrsanlagen vor-
gesehen Diese werden voraussichtlich ab
2017 in Betrieb gehen (s. auch MaRnahme
2009-30).
Fir den sudlichen Abschnitt der Berliner Al-
lee / Kohfurth stehen auf der Westseite kei-
ne ausreichenden Flachen fir die Anlage
eines durchgehenden separaten Radweges
zur Verfugung. Eine Machbarkeitsstudie fur
die Anlage eines Radschutzstreifens auf
der Westseite der Berliner Allee vom Kno-
ten Ochsenzoller StralRe bis Garstedter
FeldstraRe wurde 2015 erstellt. In 2016 soll
die Ausfuihrungsplanung fur diesen Rad-
schutzstreifen bis Kreisel Kohfurth beauf-
tragt werden.
Die MaRnahme wird in den LAP 2013 —
2018 ubertragen.
2010- | Belastungsschwer- | Einrichten von jeweils ei- | Die Einrichtung des Mobilsterns wurde im
04 punkt Alter Kirchen- | nem Mobilpunkt fur jeden | Fruhjahr 2016 abgeschlossen.
weg - Stonsdorfer Stadtteil auf Basis eines
Weg (Harksheide, Konzepts
Marktplatz)
2010- | Belastungsschwer- | Einrichten von jeweils ei- | Die Einrichtung des Mobilsterns wurde im
05 punkt Berliner Allee - | nem Mobilpunkt fir jeden | Frihjahr 2016 abgeschlossen.
Herold-Center Stadtteil auf Basis eines
Konzepts
2010- | Belastungsschwer- | Einrichten von jeweils ei- | Die Einrichtung des Mobilsterns wurde im
06 punkt Glashiitte, nem Mobilpunkt fiir jeden | Frihjahr 2016 abgeschlossen.
Markt Stadtteil auf Basis eines
Konzepts
2010- | Belastungsschwer- | Einrichten von jeweils ei- | Die Einrichtung des Mobilsterns wurde im
07 punkt Quickborner nem Mobilpunkt fiir jeden | Frihjahr 2016 abgeschlossen.
Stral3e Stadtteil auf Basis eines
Konzepts
2010- | Belastungsschwer- | Einrichten von jeweils ei- | Der erste Mobilstern wurde im Sommer
08 punkt Norderstedt- nem Mobilpunkt fir jeden | 2015 in Norderstedt-Mitte errichtet.
Mitte Stadtteil auf Basis eines
Konzepts
2010- | Belastungsschwer- | Einrichten von jeweils ei- | Uber die zuvor genannten Mobilsterne ist
09 punkt Ringschluss nem Mobilpunkt fir jeden | der aktuelle Bedarf an ,Mobilpunkten® fur
und Mehrfachbelas- | Stadtteil auf Basis eines | jeden Stadtteil abgedeckt. Daher kann der-
tung Konzepts zeit auf weitere Angebote verzichtet wer-
den.
2010- | Glashiutter Damm Einrichten einer Buslinie | Eine Uberpriifung in 2014 durch Stadtwerke
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10

(alternativ schmale Bus-
se)

(VGN), Stadtverwaltung, VHH und SVG hat
ergeben, dass zurzeit eine Versorgung des
Gebietes durch einen Midibus aus Kosten-
griinden nicht méglich ist.

Die Maf3nahme wird in den LAP 2013 —
2018 ubertragen.

2010-
11

Belastungsschwer-
punkt Alter Kirchen-
weg — Stonsdorfer
Weg

Anlegen von Querungssi-
cherungen fur Ful3génger
und Radfahrer als ge-
schwindigkeitsdampfende
Elemente

Der Bau einer Mittelinsel auf der Straf3e Al-
ter Kirchenweg wurde im April 2011 umge-
setzt.

Eine Mittelinsel am Stonsdorfer Weg / H6he
Bushaltestelle Romintener Weg wiirde ver-
kehrliche Einschrankungen aufgrund der
zahlreichen privaten Grundstickseinfahrten
hervorrufen und ist daher gar nicht regel-
konform umsetzbar. Daher ist stattdessen
eine andere Art der Querungssicherung fur
FulRganger und Radfahrer als geschwindig-
keitsdampfende Elemente zu prifen und
zur Larmminderung umzusetzen

Die Teil-Malinahme ,Anlegen einer Que-
rungssicherung fur Fu3ganger und Radfah-
rer als geschwindigkeitsdampfendes Ele-
ment auf dem Stonsdorfer Weg / Hohe
Bushaltestelle Romintener® wird in den LAP
2013— 2018 ubertragen.

2010-
12

Ruhige Gebiete

Verlangerung der Ruhi-
gen Achse AKN Fried-
richsgabe - Herold-Center
nach Norden ab Quick-
borner Stral3e bis
Meeschensee

Der Bau der Geh- und Radwegetrasse von
der Stralte ,Beim Umspannwerk® bis zur
AKN-Haltestelle Haslohfurth wurde 2014
abgeschlossen.

Der Anschluss bis Meeschensee ist flir
2016 vorgesehen.

Der noch nicht umgesetzte Teil der Mal3-
nahme wird in den LAP 2013 — 2018 Uber-
tragen.

2010-
13

Belastungsschwer-
punkt Waldstral3e

Einbau von 2 Mittelinseln
als geschwindigkeits-
dampfende Elemente

Eine Uberprufung hat ergeben, dass ostlich
der NorderstralRe keine ausreichenden 6f-
fentlichen Flachen fiir die Anlage einer Mit-
telinsel zur Verfligung stehen.

Gemal Larmkartierung 2012 zahlt die
WaldstralRe im Abschnitt Friedrichsgaber
Weg bis AKN-Trasse (dort waren gemanR
Abb. 6a des LAP 2008 — 2013 die zwei Mit-
tel-inseln vorgesehen) nicht mehr zu den
Larmschwerpunkten.

Durch die Verlangerung der Oadby-and-
Wigston-Str. nach Osten und einer damit
seit 2015 veranderten Verkehrsfuhrung wird
fir die Waldstral3e eine zuséatzliche entlas-
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tende Wirkung erwartet. Um dafur auch ei-
nen Nachweis zu haben, wurden im Herbst
2015 neue Verkehrserhebungen durchge-
fuhrt. Deren Auswertung wird Anfang 2016
erfolgen. Wenn durch diese verkehrlichen
Entwicklungen die Larmbelastung schon so
weit gesenkt wurde, dass keine gesund-
heitsgefahrdenden Larmbelastungen mehr
vorliegen, dann ist das Ziel der Ma3nahme
— eine Larmreduzierung durch geschwin-
digkeitsdampfende Elemente — bereits an-
derweitig erreicht und macht den Einbau
der Mittelinseln entbehrlich.

Die MalRBnahme wird folgendermalfien in
den LAP 2013 — 2018 tibertragen: Uberprii-
fung des Bedarfs von geschwindigkeits-
dampfenden Elementen — bei weiterhin be-
stehenden gesundheitsgefahrdenden
Larmbelastungen: Einbau von Mittelinseln
oder Umsetzung anderer Mal3nahmen mit
vergleichbarer Wirkung.

2010-
14

Belastungsschwer-
punkt Poppenbdtte-
ler StraRe Nord

Einbau von 3 Mittelinseln
als geschwindigkeits-
dampfende Elemente in
Hohe Stérkamp und im
Abschnitt Glashiitter
Damm — Segeberger
Chaussee

In H6he Storkamp ist mit den Planungen
noch nicht begonnen worden.

Im Abschnitt Glashitter Damm — Segeber-
ger Chaussee steht der erforderliche 6ffent-
liche Raum fur die beiden Ubrigen Mittelin-
seln nur im Zusammenhang mit der Sanie-
rung/dem Ersatz des Larmschutzwalls auf
der Ostseite zur Verfligung. Diese Sanie-
rung durch einen Ersatz wird im LAP 2013
— 2018 als neue MalRBhahme aufgenommen.

Die MaRnahme wird in den LAP 2013 —
2018 Ubertragen.

2010-
15

Belastungsschwer-
punkt Ohechaussee

Querungshilfe in Hohe
Mozartweg / Am Tar-
penufer

Die Prufung wurde 2011 abgeschlossen.

Wegen der zahlreichen privaten Grund-
stickseinfahrten stehen keine ausreichen-
den offentlichen Flachen fur den Einbau ei-
ner Mittelinsel zur Verfigung. Alternativ
wird von 604 die Einrichtung einer FLSA
gepruft (s. Mitteilungsvorlage M 15/0331 im
AfSV vom 16.07.2015).

Die MaRnhahme wird in den LAP 2013 —
2018 ubertragen.

2010-
16

Entlastungswirkung
in der Flache

Wegweisung fur den
Radverkehr (Beschilde-
rungskonzept Stadtpark-
erschlieBung)

Die Beschilderung des Alltags- und Frei-
zeitnetzes ist auf 160 km in Klartextbeschil-
derung unter Beriicksichtigung des Lan-
desnetzes und der Kreisnetze umgesetzt.
Das Radwegenetz ist auf der Internetplatt-
form der Stadt Norderstedt eingestellt. Eine
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Uberpriifung der vorhandenen Beschilde-
rung erfolgt im Rahmen der Fortschreibung
des Radverkehrskonzeptes in 2016.

2010-
17

Glashitter Damm

Anlegen von Querungssi-
cherungen fur Ful3génger
und Radfahrer fur den
Ostlichen Abschnitt, ggf.
in Verbindung mit OPNV-
Haltestellen

In H6he der Glasmoorstralle und in Hohe
Griner Weg steht jeweils eine FLSA zur
Verfligung. Samtlicher fur den Ful3- und
Radverkehr erforderlicher Querungsbedarf
ist mit diesen beiden Lichtsignalanlagen
abgedeckt. Aus Grunden der Schulwegsi-
cherung und in Ermangelung von verfiigba-
ren offentlichen Flachen sollen sie nicht
durch andere Querungshilfen ersetzt wer-
den. Damit besteht kein weiterer Bedarf.

2010-
18

Belastungsschwer-
punkt Ulzburger
Stral3e Nord (Rat-
hausallee bis Quick-
borner Straf3e)

Vorentwurf, Entwurf und
Ausfuhrungsplan fir inte-
griertes stadtebauliches
und verkehrliches Kon-
zept zum stadtgestalteri-
schen Umbau

Der Rahmenplan fir den Abschnitt Rat-
hausallee bis Harkesheyde ist mit intensiver
Offentlichkeitsbeteiligung erarbeitet worden
und politisch beschlossen.

Der Umbau des 1. Meilenstein (stdlicher
Meilenstein) wurde 2015 abgeschlossen (s.
Maflinahme 2009-25).

Zurzeit werden die Plane fur die Ausfih-
rungsplanung zum Umbau des Stral3enab-
schnittes Rathausallee bis Langenharmer
Weg in den politischen Gremien beraten.
Die Planungen fiir den stadtgestalterischen
Umbau zum Larmschutz miissen noch er-
folgen.

Die verbleibende Teil-Mal3nahme fiir den
Abschnitt Rathausallee bis Langenharmer
Weg und Glashutter Weg bis Harkesheyde
wird in den LAP 2013 — 2018 Ubertragen.

Zu-
sétz-
lichin
2010

Entlastungswirkung
in der Flache

Verlangerung der Oadby-
and-Wigston-Str. nach
Norden

Ein Beschluss zur Aufstellung und zur
Durchfiihrung der friihzeitigen Offentlich-
keits- und Behdrdenbeteiligung zum B 311
Gebiet: sudl. Pilzhagen und Waldbihnen-
weg, Ostl. Forst Rantzau, noérdl. Oadby-and-
Wigston-StralRe, westl. der AKN-Trasse auf
der Grundlage der ,Variante 2“ fur die zu-
kunftige Trasse der verlangerten Oadby-
and-Wigston-Str. nach Norden einschliel3-
lich des stadtebaulichen Neuordnungskon-
zeptes wurde durch den Ausschuss fir
Stadtentwicklung und Verkehr am
16.07.2015 erteilt (B 15/0267).

Zu-
satz-
lichin
2010

Belastungsschwer-
punkt Poppenbutte-
ler Stral3e Sid

Einbau von larmreduzie-
rendem Asphalt

Einbau von LOA5D im Bereich der Pop-
penbutteler StralRe von Tangstedter Land-
stral3e bis Segeberger Chaussee (Teststre-
cke)

Zu-

Belastungsschwer-

Einbau von larmreduzie-

Einbau von LOA5D im Bereich der Kreu-
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satz- | punkt Niendorfer rendem Asphalt zung und der Abbiegespuren als Kompen-
lich in | Str. — Friedrichsga- sationsmafinahme fiir die héheren Larmbe-
2010 |berWeg lastungen durch den LSA-geregelten Kno-
tenpunkt (Teststrecke).
Zu- Belastungsschwer- | Ausbau des Radwege- Eine Sanierung des Radwegs auf der Sud-
sétz- | punkt Marommer netzes seite wurde vorgenommen.
lichin | StraBe
2010
Zu- Ruhige Achse AKN | Verbesserung zur Férde- | Die vollstéandige Pflasterung des Abschnit-
satz- | Friedrichsgabe He- |rung des Umweltverbun- |tes von Herold-Center bis Marommer Stra-
lich in |rold-Center des 3e wurde im Fruhjahr 2011 abgeschlossen.
2010
Zu- Entlastungswirkung | Verbesserung zur Férde- | Die Rad- und FuRBwegeverbindung zwi-
satz- | in der Flache rung des Umweltverbun- | schen Norderstedt und Tangstedt (Griiner
lich in des Weg, Beseitigung des Konfliktes zwischen
2010 Reitern und Ful3- und Radverkehr) wurde
ausgebaut und saniert.
Zu- Entlastungswirkung | Ausbau des Radwege- Der Unfallschwerpunkt an der Kreuzung
satz- |in der Flache netzes entlang der Ma- Friedrichsgaber Weg / Stettiner Stral3e
lich in gistralen wurde durch Einbau einer LSA entschérft.
2010
Zu- Entlastungswirkung | Offentlichkeitsarbeit zur 2010 wurden hierfiir folgende MalRnahme
satz- |in der Flache Forderung des Ful3- und |realisiert:
lich in Radverkehrs e Zur Eréffnung des ,Rundwegs der
2010 Klange" im September 2010 wurde ein
erlauterndes Faltblatt herausgegeben
und eine Internetseite zu den Themen-
wegen mit einem interaktiven Stadtplan
eingerichtet.
Zu- Belastungsschwer- | Querungshilfe in Hohe Die Umsetzung wurde 2012 abgeschlossen
satz- | punkt Ulzburger Schleswiger Hagen / Am | und dient der Geschwindigkeitsdampfung
lich in | StraRe Nord Gehdlz am Ortseingang, der Verbesserung der
2010 Zuwegung zur AKN-Haltestelle Haslohfurth
und einer Steigerung der Verkehrssicher-
heit.
2011
2011- | Ruhige Achse Tar- Erhdéhung der Qualitat Bereits 2010 wurde eine neue Trasse aus-
01 penbek-Wanderweg | durch Verbreiterung und | reichender Breite mit Schlechtwetterstreifen

Ausbau

in Hohe Deckerberg angelegt (Rundweg
der Klange).

Die Sanierung des Wegeabschnitts in Hoéhe
LArriba“ wurde 2012 abgeschlossen. Der
Ausbau des Abschnitts stdlich des ,Arriba“
bis zum Knoten Ochsenzoll erfolgte 2013.
2015 wurde der letzte noch offene Ab-
schnitt vom ,Arriba“ bis zur Heinrich-
Lonnies-Str. ausgebaut.
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2011-
02

Ruhiges Gebiet
~Stadtoase Ossen-
moorpark*

Verlangerung des Parks
in Ostlicher Richtung bis
Glashitter Damm

Eine Fortsetzung der Wegeverbindung bis
zum neuen Regenriickhaltebecken ist er-
folgt. (s. B 236 Miillerstraf3e-Siid)

2015 erfolgte die Ausfiihrungsplanung fir
den Lickenschluss zwischen der Wegever-
bindung am RRB MiillerstraRe und der Lin-
denallee in Zusammenhang mit der Uber-
planung des Schulhofgelandes der Grund-
schule Millerstralie.

Die Wegebaumafl3nahme ist fur 2016 vor-
gesehen. Fir die Verlangerung des Parks
bis zum Glashitter Damm ist erst der An-
kauf von Flachen erforderlich. Bis dahin ist
die Erweiterung nicht vollstandig mdglich.

Der noch nicht umgesetzte Teil der MalR3-
nahme wird in den LAP 2013 — 2018 Uber-
tragen.

2011-
03

Belastungsschwer-
punkt Ochsenzoller
StralRe

Umsetzung nach Einzel-
fallprifung: néchtliche
Reduzierung der zulassi-
gen Hoéchstgeschwindig-
keit von 50 auf 30 km/h
im Abschnitt Ohechaus-
see - TannenhofstralRe

Gemal3 Larmkartierung 2012 liegt die
Larmbetroffenheit weiter oberhalb einer
Gesundheitsgefahrdung. Die Einzelfallpri-
fung hat 2015 begonnen.

Die Malsnhahme wird in den LAP 2013 —
2018 Ubertragen.

Zu-
satz-
lichin
2011

Belastungsschwer-
punkt Langenharmer
Weg

Minderung der Verkehrs-
starke

Fur die ErschlieBung des Stadtparkgelan-
des wurde die Stormarnstra3e ausgebaut
und Uber den neuen Stormarnkamp an den
Kreisel Stonsdorfer Weg angebunden. Da-
mit wird ein Teil des Verkehrs vom 6stli-
chen Langenharmer Weg auf die nérdliche
Stormarnstrale verlagert. Weitere Entlas-
tung wurde 2015 durch den Verschwenk
der nordlichen Poppenbtteler Stral3e und
reduzierte Abbiegebeziehungen an der
Einmindung zur Schleswig-Holstein-Stral3e
erreicht.

Zu-
satz-
lich in
2011

Entlastungswirkung
in der Flache

Ausbau des Radwege-
netzes entlang der Ma-
gistralen

2011 wurden hierfur folgende MalRhahmen

realisiert:

o Offnung von % aller EinbahnstralRen fiir
den Radverkehr in beide Richtungen,

e Fertigstellung einer Bricke tber die
Tarpenbek,

e Bau von Ful3- und Radwegen an der
Poppenbutteler StralRe (Schleswig-
Holstein-StralRe bis Segeberger Chaus-
see)

e Lickenschluss des Radweges im Be-
reich Nordportbogen / Géartnerstralle
inkl. Ampel,
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e Sanierung des Ful3- und Radwegs
durch den Lillelundpark zur Ulzburger
Stral3e (in Verbindung mit Fernwér-
metrasse, Rundweg der Klange).

Zu-
satz-
lich in
2011

Entlastungswirkung
in der Flache

Ausbau des FuRBwege-
netzes entlang der Ma-
gistralen

2011 wurden hierfur folgende Maflinahmen

realisiert:

e Neubau eines Gehwegs an der Nien-
dorfer StraRe zwischen OBI und Hotel
Heuberg,

e Gehwegerneuerung an der Tangstedter
Landstral3e.

Zu-
satz-
lichin
2011

Entlastungswirkung
in der Flache

Offentlichkeitsarbeit zur
Forderung des Ful3- und
Radverkehrs

2011 und in den Folgejahren wurden hierflr

folgende Mafl3nahmen ergriffen:

e Aktualisierung und Erweiterung der
stadtischen Internetseiten zum Rad-
wegenetz und zu den Themenrundwe-
gen.

2012

2012-
01

Belastungsschwer-
punkt Berliner Al-
lee — Kohfurth

Vorentwurf, Entwurf und
Ausfihrungsplanung zum
stadtgestalterischen Um-
bau

Der geplante Kreisverkehr an der Ochsen-
zoller Str. / Berliner Allee soll bis 2018 um-
gesetzt werden und ist daher in den Prog-
nosenulifall 2018 des LAP 2013 — 2018
aufgenommen worden. Die Ausfiihrungs-
planung dazu liegt vor und soll Anfang 2016
beschlossen werden

In Verbindung mit den Planungen zum

B 280 (Garstedter Dreieck) wird auch der
Stral3enabschnitt der Berliner Allee / Koh-
furth ab Marommer StraRe nach Norden
Uberplant. Offen ist noch der Abschnitt ab
dem zuklnftigen Kreisel Ochsenzoller
Stral3e bis Marommer Stral3e.

Die Teil-Maflinahme fiir den Abschnitt Berli-
ner Allee von Ochsenzoller Straf3e bis Ma-
rommer StrafRe wird in den LAP 2013 —
2018 ubertragen.

2012-
02

Entlastungswirkung
in der Flache

Zentraler Stellplatz fur
Lkw und Wohnmobile

Trotz jahrelanger Suche konnte kein priva-
ter Betreiber gefunden werden.

Die MaRnahme wird in den LAP 2013 —
2018 ubertragen.

2012-
03

Belastungsschwer-
punkt Segeberger
Chaussee

Integrierte stéadtebauliche
und verkehrliche Konzep-
tion fur Radfahrer und
FuRgénger: Vorentwurf,
Entwurf und Ausfih-
rungsplanung zum stadt-
gestalterischen Umbau

Fir die Sanierung der B 432 vom Glasht-
ter Damm bis zum Knoten Ochsenzoll
durch den LBV-SH wurde 2014 und 2015
ein Grobkonzept erarbeitet, das die Herstel-
lung von beidseitigen durchgangigen Rad-
verkehrs- und FulRverkehrsanlagen, Que-
rungshilfen und ausreichenden OPNV-
Einrichtungen im Rahmen des geltenden
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Planfeststellungsbeschlusses ermdglichen
soll.

Parallel zu diesem Sanierungskonzept fur
den StraBenraum ist vorgesehen, ein inte-
griertes stadtebauliches Konzept fir diesen
Bereich zu erarbeiten, das auch die Neben-
flachen und deren Nutzungen einbezieht.

Die MalRnahme wird in den LAP 2013 —
2018 ubertragen.

2012-
04

Belastungsschwer-
punkt Ohechaussee

Vorentwurf, Entwurf und
Ausfihrungsplanung zum
stadtgestalterischen Um-
bau

Bisher konnte der Ausbau des Stral3enab-
schnittes der Ohechaussee von der Och-
senzoller Stral3e bis Kreisel Ochsenzoll und
der stral3enbegleitende Umbau des Quar-
tiers Schmuggelstieg abgeschlossen wer-
den.

Zurzeit fehlen noch die Partner (private In-
vestoren flr den Umbau der angrenzenden
Grundstiicke) fur eine erfolgversprechende
Umsetzung am Abschnitt Ochsenzoller
Stral3e bis Schwarzer Weg. Aus diesem
Grund wurden keine Planungen eingeleitet.

Der Entwurf des LAP 2013 — 2018 enthalt
als neue Mafl3nahme die Aufstellung eines
Konzeptes zur Homogenisierung und Ver-
stetigung des Verkehrs auf diesem Stra-
Renabschnitt mittels einfacher Mal3nahmen,
die im Wesentlichen verkehrsbehdrdlich
umgesetzt werden sollten. Dies kdnnte ein
Einstieg in die Umsetzung auch dieser
MaRnahme sein.

Die MaRnahme wird in den LAP 2013 —
2018 ubertragen.

2012-
05

Belastungsschwer-
punkt Ulzburger
StralRe Nord (Rat-
hausallee bis Quick-
borner Stral3e)

Umsetzung der Planung
zum stadtgestalterischen
Umbau

2015 wurden die Bauarbeiten fuir den Erster
Meilenstein abgeschlossen.

Zurzeit werden die Plane fur die Ausfuh-
rungsplanung des StralRenumbaus zum
Abschnitt Rathausallee bis Langenharmer
Weg in den politischen Gremien beraten.
Ein stadtgestalterischer Umbau zum Larm-
schutz muss noch erfolgen.

Die verbleibende Teil-Malinahme fiir die
Abschnitte Rathausallee bis Langenharmer
Weg und Glashiitter Weg bis Harkesheyde
wird in den LAP 2013 — 2018 Ubertragen.

2012-
06

Belastungsschwer-
punkt Ulzburger
StralRe Nord (Rat-

hausallee bis Stadt-

Herstellen einer durch-
gangigen, einheitlichen
Radverkehrsanlage

Im Bereich des Ersten Meilensteines wurde
der Radverkehr - bei gleichzeitiger Auswei-
sung von Tempo-30 - auf die Fahrbahn ver-
legt.
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grenze)

Ausgebaut wurde 2015 ebenfalls der 6stli-
che Geh- und Radweg von ,Am Gehdlz* bis
zum Elfenhagen.

Zurzeit werden die Plane fir die Ausfiih-
rungsplanung des Strallenumbaus zum
Abschnitt Rathausallee bis Langenharmer
Weg in den politischen Gremien beraten.
Hierbei ist auch die Anlage von separaten
Radwegen vorgesehen. Die Umsetzung soll
2016 erfolgen.

Sobald die bendtigten Flachen fur weitere
Wegeabschnitte erworben werden kdénnen,
werden abschnittsweise Teilstlicke der
Radverkehrsanlage hergestellt.

Die verbleibende Teil-MalZnahme fiir die
Abschnitte Rathausallee bis Langenharmer
Weg und Glashiitter Weg bis ,Am Gehdlz”
wird in den LAP 2013 — 2018 Ubertragen.

2012-
07

Belastungsschwer-
punkt WaldstralRe
und sudl. Friedrichs-
gaber Weg

Vorentwurf, Entwurf und
Ausflhrungsplanung zum
stadtgestalterischen Um-
bau

Gemal3 Larmkartierung 2012 gehoren bei-
de Abschnitte nicht mehr zu den Larm-
schwerpunkten. Durch die Verlangerung
der Oadby-and-Wigston-Str. nach Osten
und einer damit veranderten Verkehrsfiih-
rung seit 2015 wurde der stdliche Fried-
richsgaber Weg wirksam entlastet. Fir die
WaldstralRe wird ebenfalls eine entlastende
Wirkung. erwartet. Dies ist nachzuweisen.
Daher wurden im Herbst 2015 Verkehrser-
hebungen durchgefuhrt. Die fur Anfang
2016 vorgesehene Uberpriifung wird zei-
gen, ob die MalRhahme durch die entlas-
tende Wirkung der veranderten Verkehrs-
fuhrung vollstandig ersetzt werden konnte.

Die MaRnahme wird mit der Erganzung in
den LAP 2013 — 2018 uUbertragen, dass ei-
ne Bedarfsuberprifung vorgeschaltet wird.

2012-
08

Belastungsschwer-
punkt Tangstedter
Landstral3e

Ausbau der Radroute
Hasloh — Lemsahl

Herstellen einer durch-
gangigen Radverkehrsan-
lage ausreichender Breite
(StvO)

Einrichtung von Que-
rungssicherungen Am
Ochsenzoll

Auf dem Abschnitt von der sudlichen Stadt-
grenze bis zur Poppenbditteler StralRe sind
beidseitig ausreichende Radverkehrsanla-
gen vorhanden. Im Abschnitt von der Pop-
penbltteler Straf3e bis zur Segeberger
Chaussee wurde der vorhandene Radweg
auf der Ostseite in 2015 erneuert und die
Furten markiert.

Auf der Westseite empfiehlt die AG Rad-
verkehr die Anlage eines Schutzstreifens.
Die Umsetzung ist fur 2016 vorgesehen.

Flir den Bau einer Mittelinsel in Héhe ,Am
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Ochsenzoll“ stehen aufgrund des Baumbe-
standes auf der Westseite an der bislang
vorgesehenen Stelle keine ausreichenden
Flachen zur Verfligung. Zumindest fur die
Anspriiche des FuRverkehrs soll eine Que-
rungsmoglichkeit in Héhe des Knoten-
punkts Am Ochsenzoll / Tangstedter Land-
stral3e angeboten werden. Welche Art von
Querungssicherung umgesetzt wird, ergibt
sich aus der Detailplanung. Die Umsetzung
ist fir 2016 vorgesehen.
Die Teil-MalBnahme ,,Anlage eines Schutz-
streifens auf der Westseite im Abschnitt
Poppenbutteler Stral3e bis zur Segeberger
Chaussee” und ,,Anlage einer Querungssi-
cherung in Hohe des Knotenpunkts Am
Ochsenzoll / Tangstedter Landstral3e, wer-
den in den LAP 2013 — 2018 Ubertragen
und dort in ihre beiden Bestandteile aufge-
teilt.

Zu- Ruhige Achse AKN | Verbesserung zur Forde- | Die vollstéandige Pflasterung des Abschnit-

satz- | Friedrichsgabe - He- | rung des Umweltverbun- |tes vom Rathaus bis zur Waldstral3e wurde

lich in |rold-Center des 2012 begonnen und im Mérz 2013 abge-

2012 schlossen.

Zu- Belastungsschwer- | Verbesserung zur Forde- | Der Bau einer Querungsinsel in Hohe Hof-

satz- | punkt Segeberger rung des Umweltverbun- | weg wurde 2012 begonnen und im April

lichin | Chaussee des 2013 abgeschlossen.

2012

Zu- Belastungsschwer- | Verbesserung zur Forde- | Auf der Sudseite der Quickborner Str. wur-

satz- | punkt Quickborner rung des Umweltverbun- | de ein Schutzstreifen fir den Radverkehr

lichin | StraRe des von der Bahnhofstral3e bis zur Ulzburger

2012 Stral3e angelegt.

Zu- Entlastungswirkung | Verbesserung zur Foérde- | Auf ausgewahlten Routen des Hauptrad-

satz- |in der Flache rung des Umweltverbun- | wegenetzes wurde der Winterdienst durch

lich in des das Betriebsamt der Stadt aufgenommen.

2012
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2013
2013- | Belastungsschwer- | Durchgangige Reduzie- | Der Ausbau des Buchenwegs wird nicht
01 punkt Marommer rung der zul. Hochstge- mehr verfolgt. Damit sind die Erfordernisse
StralRe schwindigkeit von 50 auf | und Voraussetzungen fiir die Geschwindig-
30 km/h, sobald Marom- | keitsbeschrankung hier nicht mehr gege-
mer Str. nicht mehr im ben.
Vorbehaltsnetz (hach
Ausbau des Buchen-
wegs), unterstitzt durch
Einbau von Mittelinseln
als geschwindigkeits-
dampfende Elemente
2013- |Belastungsschwer- | Umsetzung nach Einzel- | Die Mal3hahme stammt aus dem VEP und
02 punkt Friedrichsga- | fallprifung: Reduzierung | zielt auf eine Férderung des Radverkehrs.
ber Weg (Heidberg) |der zul. Hochstgeschwin- | Seit der Inbetriebnahme der Verlangerung
digkeit von 50 auf der Oadby-and-Wigston-Str. nach Osten in
30 km/h im Abschnitt Syl- | 2015 wurde dieser Straenabschnitt abge-
tkuhlen bis AKN nach héngt und verfugt damit nur noch tber eine
Verlangerung der Oadby- | sehr geringe Verkehrsbelastung. Der Rad-
and-Wigston-Str. verkehr wurde bereits auf die Fahrbahn ver-
legt. Zusatzliche MalRnahmen zur Forde-
rung des Radverkehrs sind nicht erforder-
lich.
2013- | Belastungsschwer- | Ausbau der Radroute Der Ausbau einer durchgéangigen Radver-
03 punkt Poppenbitte- | Quickborn — Glashiitte kehrsanlage wurde 2012 abgeschlossen

(Erweiterung des Abschnitts bis zur Grund-
schule Glashutte).
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2013-
04

Belastungsschwer-
punkt Marommer
Stral3e

Vorentwurf, Entwurf und
Ausfiihrungsplanung zum
stadtgestalterischen Um-
bau

Diese MalRnahme wurde in Verbindung mit
der Verlegung/dem Ausbau des Buchen-
weges entwickelt, um BaumaRnahmen zur
Forderung des Umweltverbundes zu reali-
sieren. Der Ausbau des Buchenwegs wird
nicht mehr verfolgt, sodass dadurch eine
Entlastungsmaglichkeit fur die Marommer
Straf3e in Zukunft nicht gegeben ist. Gemal}
Larmkartierung 2012 bleibt die Larmbetrof-
fenheit im 6stlichen Abschnitt oberhalb ei-
ner Gesundheitsgefahrdung (von Langer
Kamp bis Ulzburger StralRe). Zurzeit fehlen
noch die Partner (private Investoren fir den
Umbau der angrenzenden Grundstiicke) fur
eine erfolgversprechende Umsetzung. Aus
diesem Grund wurden keine Planungen
eingeleitet.

Die Teil-MalRnahme fir den Abschnitt Lan-

ger Kamp bis Ulzburger StrafRe wird in den
LAP 2013 — 2018 ubertragen.

2013-
05

Belastungsschwer-
punkt Poppenbutte-
ler StraRe Nord

Ausbau der Radroute
Quickborn — Glashutte

Die Verlegung der ndrdlichen Poppenbiitte-
ler Str. mit einem Ausbau von beidseitigen
Radwegen wurde 2015 umgesetzt.

Auf der Westseite des sudlich daran an-
schlieBenden StralRenabschnitts von Glas-
moorstralie bis Glashitter Damm stehen
keine Flachen fir einen separaten Radweg
zur Verfiigung. Die Uberpriifung in 2014 hat
ergeben, dass die Einrichtung eines
Schutzstreifens bzw. Radfahrstreifens we-
gen der hohen Verkehrsstarke in Verbin-
dung mit einem relativ hohen Schwerver-
kehrsanteil angesichts der sehr schmalen
Stral3enprofile keine sachgerechte Losung
darstellt. Daher sind zunéchst die erforder-
lichen Flachen zu erwerben, um eine siche-
re Radverkehrsanlage errichten zu kénnen.

Die Mal3nahme ,Ausbau der Radverkehrs-
anlagen zwischen Glasmoorstral3e und
Glashlitter Damm* wird in den LAP 2013 —
2018 ubertragen.
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2013- | Belastungsschwer- | Herstellen einer durch- Seit der Inbetriebnahme der Verlangerung

06 punkt Friedrichsga- | gangigen Radverkehrsan- | der Oadby-and-Wigston-Str. nach Osten
ber Weg (Heidberg) |lage ausreichender Breite | und einer veranderten Verkehrsfuihrung ab

(StvO) dem Jahr 2015 wurde dieser Stral3enab-
schnitt abgehangt. Damit verfigt er nur
noch Uber eine sehr geringe Verkehrsbelas-
tung. Der Radverkehr wurde bereits auf die
Fahrbahn verlegt. Zusétzliche MaRnahmen
zur Forderung des Radverkehrs sind nicht
erforderlich.

2013- | Belastungsschwer- | Umsetzung der Lkw- Die politisch beschlossene Lkw-

07 punkte Ulzburger Lenkung, 2. Stufe (kleiner | Vorrangroute macht die stufenweise Um-
Straf3e (in Teilen), Ringschluss durch setzung der Lkw-Lenkung uberflussig. (s.
Waldstral3e, Oadby-and-Wigston-Str. | 2008-04).

Harckesheyde, Alter |an Ulzburger Str.)
Kirchenweg - Stons-

dorfer Weg, Lan-

genharmer Weg,

Rathausallee, Ma-

rommer Stral3e, Ber-

liner Allee — Koh-

furth, Ochsenzoller

StralRe, Tannenhof-

stral3e

2013- | Ringstral3en Einzelfallprifung von Die Einzelfallprifung ist erst nach einer Un-

08 maoglichen Larmschutz- terstiitzung der Lkw-Fuhrung mit Positiv-

mafinahmen fir die- Beschilderung sinnvoll und wird daher frii-

jenigen, die durch Lkw- hestens 2018 abgeschlossen werden kén-

Lenkung zusétzlichen nen.

Larmbelastungen aus- | pje MaRnahme wird in den LAP 2013 —

gesetzt sein werden. 2018 Ubertragen.

2013- | Belastungsschwer- | Vorentwurf, Entwurf und | Voraussetzung fir diese MalRnahme ist der

09 punkt Poppenbiitte- | Ausfiihrungsplanung zum | Bau der Querspange Glashutte. Da zu die-

sem StraRenbauvorhaben bisher noch kei-
ne konkreten Planungen aufgenommen
wurden, sind auch die Voraussetzungen fur
entlastende Rickbaumalinahmen noch
nicht gegeben. Bis auf weiteres sind diese
Planungen daher nicht aktuell.

Die MaRnhahme wird in den LAP 2013 —
2018 ubertragen.
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2013- | Entlastungswirkung | Evaluation der Wirksam- | Eine Evaluation ist noch nicht méglich, da
10 in der Flache keit des Lkw-Leitsystems, | die zusatzliche Lkw-Fihrung durch eine
ggf. Anpassung durch Positivbeschilderung noch nicht umgesetzt
Lkw-Fahrverbote wurde.
Die Evaluation ist fir 2017 nach der Um-
setzung aller geplanten Fihrungsmafnah-
men vorgesehen.
Die MaRnahme wird in den LAP 2013 -
2018 ubertragen.
Zu- Entlastungswirkung | Verbesserung zur Férde- | Auf fiinf OPNV-Busverbindungen und der
satz- |in der Flache rung des Umweltverbun- | A2-Bahnlinie konnten durch eine Tarifum-
lich in des stellung Fahrpreisverbilligungen erreicht
2013 werden.
Zu- Entlastungswirkung | Verbesserung zur Férde- | Insgesamt 25 Umlaufsperren fir den Ful3-
satz- |in der Flache rung des Umweltverbun- | und Radverkehr wurden auf ihre Notwen-
lich in des digkeit hin Uberprift und abgebaut.
2013
Zu- Entlastungswirkung | Verbesserung zur Forde- | Die Fahrradabstellanlage Quickborner Str.
satz- |in der Flache rung des Umweltverbun- | (Ostseite der AKN-Haltestelle) wurde er-
lich in des neuert und bei der Gelegenheit vergroéRRert.
2013 Dabei wurde ein Rad- und Fu3weg neu an-
gelegt (Abschluss in 2014).
Zu- Belastungsschwer- | Verbesserung zur Férde- | Ein neuer Radweg wurde auf der Nordseite
satz- | punkt Ohechaussee |rung des Umweltverbun- |der Ohechaussee von Nordportbogen bis
lich in des Gartnerstral3e angelegt.
2013
Zu- Ruhige Achse AKN | Verbesserung zur Forde- | Die Ruhige Achse wurde um den neu ge-
satz- | Friedrichsgabe - He- | rung des Umweltverbun- | bauten Abschnitt von Erlengang bis zur
lich in |rold-Center des Haltestelle Friedrichsgabe verlangert.
2013
Zu- Belastungsschwer- | Ausbau des stral3enun- Der landwirtschaftliche Weg von Achtern
satz- | punkt Poppenbitte- |abh&ngigen Radweges Born bis zur Stral3entrasse Jagerlauf wurde
lichin |ler StraRe Nord von Glashiitte tber asphaltiert und wird damit fir den Radver-
2013 Schleswig-Holstein- kehr attraktiver.
StralRe nach Norderstedt-
Mitte (Anschluss an "Am
Exerzierplatz")
Zu- Entlastungswirkung | Ausbau des Radwege- Der kombinierte Fu3- und Radweg an der
satz- |in der Flache netzes entlang der Ma- Segeberger Chaussee von Hofweg bis zur
lichin gistralen Stadtgrenze wurde erneuert.
2013
Zu- Entlastungswirkung | Verbesserung zur Férde- | Die Wegeverbindung im Astrid-Lindgren-
satz- |in der Flache rung des Umweltverbun- | Park, eine ausgewiesene Nebenroute des
lich in des Radverkehrs (und Teil des Rundwegs der
2013 Spielplatze) wurde saniert

Umwelt und Verkehr GmbH

157




Larmaktionsplan 2013 — 2018

Stadt Norderstedt

JAHR LARM- LARMSCHUTZ- UMSETZUNGSSTAND
SCHWERPUNKT MASSNAHME 30.04.2016
2014
Nach |Belastungsschwer- | Ruckbau der Ortsdurch- | Die politischen Gremien haben im Sommer
2013- | punkt Niendorfer fahrt Garstedt, sobald die | 2008 beschlossen, dass die Ortsumfahrung
01 Str. — Friedrichsga- | Ortsumfahrung Garstedt | Garstedt aus der F-Planung herausge-
ber Weg gebaut wurde nommen wird. Damit ist auch der Rickbau
der bestehenden Ortsdurchfahrt zur dauer-
haften Sicherung der verkehrlichen Entlas-
tung nicht mehr sinnvoll / passend.
Nach |Belastungsschwer- | Riickbau der Ortsdurch- | Ohne Umsetzung der Querspange Glasht-
2013- | punkt Poppenbutte- | fahrt Poppenbutteler te ist der Riickbau der Poppenbdutteler Str.
02 ler StraRe Nord Stral3e, sobald die Quer- | zur dauerhaften Sicherung der verkehrli-
spange Glashutte gebaut | chen Entlastung nicht angebracht. Bisher
wurde liegen keine Beschlusse zur Einleitung ei-
nes Planfeststellungsverfahrens fir die
Querspange Glashutte vor.
Die MafRnahme wird in den LAP 2013 —
2018 Ubertragen.
Nach |Belastungsschwer- | Umsetzung der Lkw- Die politisch beschlossene Lkw-
2013- | punkt Ulzburger Lenkung, 3. Stufe (grof3er | Vorrangroute erfordert keine stufenweise
03 Stral3e (in Teilen), Ringschluss) Umsetzung der Lkw-Lenkung.
Waldstralle,
Harckesheyde, Alter
Kirchenweg —
Stonsdorfer Weg,
Langenharmer Weg,
Rathausallee, Ma-
rommer Stral3e, Ber-
liner Allee — Koh-
furth, Ochsenzoller
Stral3e, Tannenhof-
stral3e
Zu- Entlastungswirkung | Verbesserung zur Férde- |In den Straen Syltkuhlen, Jagerstrafl3e und
satz- |in der Flache rung des Umweltverbun- | Gartnerstral3e (ausgewiesene Nebenrouten
lich in des des Radverkehrs / Westtangente Norder-
2014 stedt) wurden die Fahrbahndecken saniert,
um dem Radverkehr bessere Bedingungen
Zu bieten.
Zu- Entlastungswirkung | Verbesserung zur Férde- |In der Stral3e Deckerberg (Nebenroute des
satz- | in der Flache rung des Umweltverbun- | Radverkehrs) wurde die Fahrbahndecke
lich in des saniert.
2014
Zu- Entlastungswirkung | Verbesserung zur Forde- | Die Wegeverbindung zwischen Copperni-
satz- |in der Flache rung des Umweltverbun- | cusstraRe und Litjenmoor / Ostseite He-
lich in des rold-Center (ausgewiesene Nebenroute des
2014 Radverkehrs / Rundweg der Kléange) wurde

zur Forderung des Radverkehrs asphaltiert.
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Zu- Entlastungswirkung | Verbesserung zur Férde- |In der Stral3e Griiner Weg wurde die Fahr-
sétz- |in der Flache rung des Umweltverbun- | bahndecke von der Wohnbebauung bis
lichin des zum Seebarg (ausgewiesene Kreisroute
2014 des Radverkehrs nach Tangstedt / Rund-
weg im Alsterland) saniert.
Zu- Entlastungswirkung | Verbesserung zur Forde- | Ein beleuchteter Verbindungsweg fir den
satz- |in der Flache rung des Umweltverbun- | FuR- und Radverkehr wurde vom Knoten
lich in des Ochsenzoll bis zum Erikastieg neu gebaut.
2014
Zu- Entlastungswirkung | Verbesserung zur Forde- | Weitere Umlaufsperren fur den Fuf3- und
satz- |in der Flache rung des Umweltverbun- | Radverkehr wurden tberprift und abge-
lich in des baut.
2014
2015
Zu- Belastungsschwer- | Sanierung der Fahrbahn- | MalRnahme war Anregung aus Mitwir-
satz- | punkt Waldstra3e / |beldge des Bahniber- kungsphase im Jahr 2013, um Rollgerau-
lich in | Bahnibergang gangs sche des Kfz-Verkehrs zu mindern, Prifung
2015 erfolgte in 2014. Sanierung wurde in 2015
umgesetzt.
Zu- Entlastungswirkung | Ausbau des OPNV Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und
satz- |in der Flache Verkehr hat am 19.06.2014 Verbesserun-
lich in gen des OPNV-Angebotes in Nettelkrogen,
2015 Nordport, Garstedt und Glashutte be-
schlossen. Die Mal3nahmen wurden erst-
mals zum Sommerfahrplan 2015 ergriffen.
Dafur wurden zusatzliche Mittel in Hohe
von 120.000 € (2015) bzw. 250.000 € (ab
2016) bereitgestellt.
Zu- | Entlastungswirkung | Verbesserung zur Férde- | Mit der Fortschreibung des Radverkehrs-
satz- |in der Flache rung des Umweltverbun- | konzeptes wurde begonnen; damit wurde
lich in des das Biuro Team Red beauftragt.
2015 Der Auftrag besteht aus:
e Bestandsanalyse und Abgleich mit al-
tem Radverkehrskonzept,
o Offentlichkeitsbeteiligung,
e Starken- und Schwachenanalyse,
e Malhahmenkatalog,
e Marketingstrategie fir den Radverkehr.
Der Abschluss ist fir Sommer 2016 vorge-
sehen.
Zu- Entlastungswirkung | Vermeidung von Pkw- Derzeit wird die Ausschreibung fur die Stu-
satz- |in der Flache Verkehr die zur Reduzierung des Stellplatzschlis-
lichin sels in Wohnquartieren vorbereitet. Die Be-
2015 auftragung erfolgt Anfang 2016. Die Ergeb-

nisse sollen im Sommer 2016 vorliegen und
in die stadtischen Planungen einflie3en.
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Zu- Entlastungswirkung | Férderung des Umwelt- In der StraBe Am Tarpenufer (ausgewiese-

satz- |in der Flache verbundes ne Nebenroute des Radverkehrs und Ver-

lichin bindung nach HH-Langenhorn) wurde die

2015 Fahrbahndecke saniert, um dem Radver-
kehr bessere Bedingungen innerhalb der
Stadt zu bieten.

Zu- Entlastungswirkung | Forderung des Umwelt- | Sanierung und Ausbau der Wegeabschnitte

satz- |in der Flache verbundes im Willi-Brandt-Park und Lillelund-Park /

lichin Dunantstraf3e (griine Nebenrouten des

2015 Radverkehrs) zur Férderung des Ful3- und
Radverkehrs innerhalb der Stadt.

Zu- Entlastungswirkung | Forderung des Umwelt- Ausbau und Pflasterung der Wegeabschnit-

satz- |in der Flache verbundes te im Moorbekpark von Storchengang bis

lich in Rathausallee (griine Nebenrouten des

2015 Radverkehrs) zur Férderung des Fuf3- und
Radverkehrs innerhalb der Stadt.

Zu- Entlastungswirkung | Forderung des Umwelt- In den StraRen Buckhorn, Waldweg,

satz- |in der Flache verbundes Garstedter Weg, Wehlenhold, Schierkamp,

lich in Butterbrock, Marientwiete und Spann (aus-

2015 gewiesene Nebenrouten des Radverkehrs /
Westtangente Norderstedt und Anbindung
an Garstedt) wurden die Fahrbahndecken
saniert, um dem Radverkehr bessere Be-
dingungen im Westen und Studwesten der
Stadt zu bieten.

Zu- Entlastungswirkung | Férderung des Umwelt- In der StralBe Am Tangstedter Forst (aus-

satz- |in der Flache verbundes gewiesene Nebenroute des Radverkehrs /

lich in Kreisroute) wurde die Fahrbahndecke sa-

2015 niert, um dem Radverkehr bessere Bedin-
gungen im Osten der Stadt mit Anbindung
an den Tangstedter Forst zu bieten.

Zu- Entlastungswirkung | Férderung des Umwelt- Im Strallenzug Forstweg / Fadens Tannen

satz- |in der Flache verbundes (ausgewiesene Nebenroute des Radver-

lich in kehrs und wichtige Verbindung zwischen

2015 Harksheide und Garstedt) wurde die Fahr-
bahndecke saniert, um dem Radverkehr
bessere Bedingungen innerhalb der Stadt
zu bieten.

Zu- Entlastungswirkung | Férderung des Umwelt- In den StralRen Falkenkamp, Reiherhagen,

satz- |in der Flache verbundes Foéhrenkamp und Kirschenkamp wurden die

lich in Fahrbahndecken saniert. Damit steht dem

2015 Radverkehr nun eine insgesamt rund 4 km
lange, weitestgehend Kfz-verkehrsfreie
Strecke mit besten Bedingungen von der
WaldstralRe bis zur nordwestlichen Stadt-
grenze zur Verflgung.

Zu- Entlastungswirkung | Férderung des Umwelt- Mit dem Neubau der verschwenkten nérdli-

satz- |in der Flache verbundes chen Poppenbditteler Stral3e erhielt der
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lich in Radverkehr im Bereich der Kreuzung zur

2015 Schleswig-Holstein-Stral3e eine eigene
Spur, eine gesonderte Fahrradlichtsignalan-
lage mit eigener Griinzeit. Zusatzlich wurde
eine Mittelinsel in Hohe Glasmoorstralle er-
richtet.

Zu- | Entlastungswirkung | Férderung des Umwelt- | Installation eines Fahrradmdilleimers,

satz- |in der Elache verbundes 22 Haltegriffen fur Radfahrer/-innen an

lich in Lichtsignalanlagen und 4 Fuf3pedalluft-

2015 pumpen an den Mobilstationen.

Erstellung neuer Flyer und Poster zur
Verkehrssicherheit im Radverkehr
Anschaffung von 4 zusétzlichen e-bikes
(2 Lastenrader) als Ergénzung des
Dienstfahrradangebotes der Stadtver-
waltung.

Forderzusage fur ein Forschungsvor-
haben des BMVI im Rahmen des
NRVP 2020 zur Bereitstellung von 6f-
fentlichen Miettransportradern 2016.
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Anhang 2
Protokoll des Auftaktworkshops am 18. Januar 2013 zur Mitwirkung der Offent-
lichkeit am Larmaktionsplan 2013 — 2018

Protokoll Veranstaltung:  Auftaktworkshop Larmaktionsplan — Mitwirkung der
Offentlichkeit

Termin: 18. Januar 2013 von 16 bis 21 Uhr
Ort: Rathaus Norderstedt, Plenarsaal
Moderation: Margit Bonacker, konsalt GmbH
Tagesordnung

15.30 Uhr Einlass und Info-Forum

16.00 Uhr BegrifRung
Bedeutung der Larmminderungsplanung fur Norderstedt
Herbert Briining, Stadt Norderstedt

16.15 Uhr Was haben wir bisher erreicht?
Herbert Briining, Stadt Norderstedt

17.00 Uhr Was ist ein Dezibel?
Ergebnisse der Larmkartierung 2012
Mirco Bachmeier, LARMKONTOR GmbH

17.40 Uhr Luftreinhalteplanung in Norderstedt

Joachim Lehmhaus, Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und l&ndliche
R&ume des Landes Schleswig-Holstein (LLUR)

18.00 Uhr Aktive Pause / Themenrundgang

18.45 Uhr Ablauf und Ziele des Mitwirkungsverfahrens zur Erstellung des Larmak-
tionsplans

Margit Bonacker, konsalt GmbH

19.15 Uhr Mdglichkeiten der Larmminderungsplanung
Heinz Mazur, PGT Umwelt und Verkehr GmbH

20.00 Uhr Diskussion
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20.20 Uhr Fazit und Ausblick
Herbert Briining, Stadt Norderstedt

20.30 Uhr Ausklang

Einlass und Info-Forum

Bereits eine halbe Stunde vor dem offiziellen Veranstaltungsbeginn konnten interessierte
Teilnehmerinnen und Teilnehmer im Rahmen des Info-Forums auf einem Stadtplan beson-
ders laute Stadtbereiche, Larmprobleme und mégliche Lésungen aufzeigen (,Larmkonflikt-
karten®). Des Weiteren wurden prasentiert:

- die aktuellen Larmkarten Norderstedts,

- die Ausstellung des Landes Schleswig-Holsteins zum Thema Larm,

- Informationen zur Luftreinhalteplanung in Norderstedt durch das Landesamt fur

Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schleswig-Holsteins

- ein Informationsstand der Interessensgemeinschaft Lebenswertes Norderstedt (ILN),

- eine Leinwandprojektion mit bisher umgesetzten MalRhahmen.
>>Anlage 1: Ergebnisse des Info-Forums

BegriiRung und Bedeutung der Lirmminderungsplanung fiir Norderstedt

Herbert Brining, Amt Nachhaltiges Norderstedt, begriif3t die Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer des Auftaktworkshops.

Im Jahr 2004 fand die erste Veranstaltung zur Larmminderung zur Mitwirkung der Offentlich-
keit statt. Im Jahr 2008 wurde der erste Larmaktionsplan der Stadt Norderstedt beschlossen.
Nach finf Jahren steht nun die Fortschreibung des Larmaktionsplans an.

In der heutigen Veranstaltung soll der geplante Ablauf der Fortschreibung des Larmaktions-
plans vorgestellt und erste grundsatzliche Informationen zu den Inhalten vermittelt werden.
Herr Briining begrif3t die anwesenden Vertreterinnen und Vertreter der Fachburos, die die
Stadt bei dem Prozess der Larmminderungsplanung begleiten werden:

- Mirco Bachmeier, LARMKONTOR GmbH (Larmkartierung),
- Heinz Mazur, PGT Umwelt und Verkehr GmbH (Larmaktionsplan),
- Margit Bonacker und Bettina Bachmeier, konsalt GmbH (Mitwirkung der Offentlich-
keit).
Zudem begruf3t Herr Briining Heike Mayer und Joachim Lehmhaus vom Landesamt fur
Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schleswig-Holsteins, die die
Grundlagen fur die Luftreinhalteplanung vorstellen.

Herr Briining Ubergibt an Margit Bonacker, konsalt GmbH, die den Prozess der Mitwirkung
moderieren wird. Die konsalt GmbH hatte bereits den Auftrag fir die Mitwirkungsprozess von
Juni 2004 bis Juli 2005 zur Aufstellung des LAP 2008 — 2013 tlbernommen. Frau Bonacker
stellt den Ablauf der heutigen Veranstaltung vor.
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Was haben wir bisher erreicht?

Herbert Brining, Amt Nachhaltiges Norderstedt, gibt einen Riickblick Giber den bisherigen
Prozess. Im Jahr 2008 wurde erstmalig ein Larmaktionsplan fur Norderstedt beschlossen,
und das unter umfassender Mitwirkung der Norderstedter Offentlichkeit.

Herr Brining erlautert den gesetzlichen Auftrag der Larmminderungsplanung sowie die Ziele,
die im Leitbild ,Larmminderungsplan Norderstedt” festgeschrieben sind. Diese Ziele seien
nicht von heute auf morgen umzusetzen, aber die Stadt n&hert sich dem langsam an.

Herr Brining erlautert, dass es im Vergleich zur Larmkartierung 2007 nach den Zahlen in der
Stadt insgesamt leiser geworden ist. Daflr gibt es verschiedene Grinde:

o Das Verkehrsmodell, das der Larmkartierung als Grundlage dient, wurde an
aktuelle Erkenntnisse angepasst, es gibt z.B. neue Z&hldaten fir die Ver-
kehrsbelastung, die aktuelle Siedlungsentwicklung wurde eingearbeitet. usw..

o Bundesweit ist eine Entwicklung ,weg vom Auto* festzustellen, insbesondere
junge Menschen haben seltener einen Fiihrerschein und eigenen Pkw.

o Die MaRnahmenumsetzung aus dem ersten Larmaktionsplan hat zu einer
Reduzierung des Larms gefuhrt.

Der Umsetzungsstand des Larmaktionsplans 2008 — 2013 zeigt, dass bereits einiges auf den
Weg gebracht wurde. Insgesamt wurden bisher 43 MaRnahmen vollstandig umgesetzt. Sie-
ben wurden teilweise umgesetzt, elf Malinahmen werden in 2013 realisiert. 13 Malinahmen
sind zurzeit nicht realisierbar, da die rechtliche Grundlage fiir die Umsetzung fehlt. 37 Mal3-
nahmen sind nun fir die kommenden Jahre vorgesehen.

>> vgl. Anlage 2 Prasentation Herbert Brining, Amt Nachhaltiges Norderstedt
Diskussion:

- Wo bleibt der Verkehr, wenn eine BaumalRnahme durchgefihrt wird? Haufig wirde
der Verkehr in die Wohngebiete ausweichen. Ist das auf Larmkarten dargestellt? Herr
Bruning erwidert, dass fir eine derartige Annahme keine ausreichenden Belege vor-
liegen. So kdnnen Pkw-Fahrer genauso gut auch auf andere Verkehrsmittel auswei-
chen oder Fahrgemeinschaften bilden. Entscheidend ist, dass die Larmkarten die
Dauerlarmbelastung aufzeigen soll, also gar nicht auf kurzfristige Veranderungen
Rucksicht nehmen soll.

- In der Niendorfer Straf3e halt sich angeblich nachts niemand an die Tempo-30-
Vorschrift.

- Generell ist es schwierig, auf Hauptverkehrsstrafen Tempo-30 als Fahrer durchzu-
halten (man wird haufig von anderen Fahrern bedréngt), in Wohngebieten sei es ein-
facher.

- Die Tempo-30-Regelung am Friedrichsgaber Weg sei unndétig. Herr Briining berichtet,
dass die Kartierung in diesem Bereich eine gesundheitsgefahrdende Larmbelastung
ergeben habe und Tempo 30 in diesem Bereich gut rechtlich durchfiihrbar gewesen
sei.

- Warum sind Tempo-30-Regelungen teilweise langenbegrenzt, obwohl die ganze
Stral3e Schutz benétigt? Herr Briining berichtet, dass die Wirksamkeit oftmals von der
Einsicht abhangt. Je langer eine Strecke werde, desto mehr nimmt die Bereitschaft
ab, langsamer zu fahren.
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- Das Einhalten von Tempo-30 kann durch verschiedene Malinahmen unterstitzt wer-
den, z.B. eine digitale Anzeige oder Geschwindigkeitskontrollen. Hier ist die Stadt ak-
tiv geworden, um Geschwindigkeitskontrollen nicht langer vom Kreis vornehmen zu
lassen, sondern selbst durchfihren zu dirfen; ein Ergebnis steht noch nicht fest.

- Was ist mit Larm, der nicht durch Straf3en- oder Schienenverkehr verursacht wird,
z.B. das Piepen von rickwartsfahrenden Lkw oder Beladevorgénge? Herr Briining
verweist dazu auf die Rechtsgrundlage fur die Larmminderungsplanung, das Bundes-
Immissionsschutzgesetz, wonach derartige Larmquellen (und viele andere) nicht Ge-
genstand der Larmminderungsplanung sind. In derartigen Fallen ist zu prifen, ob
nicht andere Schutzvorschriften greifen..

- Wie wird der Fluglarm ausgehend vom Hamburger Flughafen seitens der Stadt bear-
beitet? Herr Brining erlautert, wie schwierig eine Losung ist, die tatsachlich zu einer
Verringerung von Fluglarm fuhrt und nicht nur zu einer Verlagerung nach dem ,St.
Florian-Prinzip“, welche keinerlei Umsetzungschance hat. Deshalb soll gemeinsam
mit allen betroffenen Kommunen des Ballungsraums Hamburg eine gemeinsame L6-
sung erarbeitet werden, wozu die Verwaltung die Initiative ergriffen hat.

- Die Stadt Norderstedt verhindert, dass der Verkehr flieRen kann, z.B. durch die Fahr-
zeuge der StralBenreinigung, die mitten im Berufsverkehr fahren oder Busse, die auf
der Fahrbahn halten und nicht in einer Bucht.

Ergebnisse der Larmkartierung 2012

Mirco Bachmeier, LARMKONTOR GmbH, erlautert die gesetzlichen Grundlagen der EG-
Umgebungslarmrichtlinie und stellt beispielhaft vor, wie laut welche Gerédusche sind und wie
sich das auf den Menschen auswirkt. Zwei ahnliche Gerausche kénnen bei gleichem Schall-
pegel sehr unterschiedlich empfunden werden. Empfindet der Mensch Schalleindrticke als
stérend oder belastigend, spricht man von ,Larm®.

Das Dezibel zur Angabe der Larmintensitét ist eine logarithmische Grof3e, daher lassen sich
Dezibel nicht einfach addieren. So fiihrt z.B. die Halbierung der Anzahl der Fahrzeuge auf
einer Stral3e zu einer Reduzierung um ca. 3 dB(A). Eine vom Menschen als Halbierung der
Lautstarke empfundene Verringerung des Larms entspricht 10 dB(A).

Herr Bachmeier erlautert, warum Larm berechnet und nicht gemessen wird. Die Berechnung
des Larms ist gesetzlich vorgegeben und es gibt dazu fir alle zu untersuchenden Larmarten
einheitlich vorgegebene Methoden. Im Gegensatz zu Messungen unterliegen Berechnungen
keinen Witterungsschwankungen und Schwankungen der Verkehrsbelastung. Die Berech-
nungsverfahren sind so konzipiert, dass in nahezu allen Fallen die Ergebnisse von Messun-
gen unter denen von Berechnungen liegen. Es wird also grundséatzlich zu Gunsten der
Larmbetroffenen gerechnet. Aul3erdem sind nur anhand von Berechnungen Prognosen zur
Larmminderungswirkung einer Planung moglich.

Der im Rahmen der La&rmminderungsplanung verwendete akustische Mittelungspegel ist das
bislang beste Maf3, um die Betroffenheit der Bevolkerung durch Umgebungslarm zu beurtei-
len. Der Mittelungspegel ist nicht der einfache arithmetische Durchschnittswert der Larmbe-

lastung, sondern er beriicksichtigt iberproportional stark die auftretenden Larmspitzen.

AnschlielRend préasentiert Herr Bachmeier die Ergebnisse der Larmkartierung in Norderstedt.
Die Larmbelastungen der Bevolkerung Norderstedts werden nach einheitlichen gesetzlich
vorgegebenen Standards berechnet und in strategischen Larmkarten aufgezeigt. Die Larm-
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karten enthalten die Lage der relevanten zu kartierenden Larmquellen und zeigen das Mal3
der davon ausgehenden Larmbelastung im Stadtgebiet.

>> vgl. Anlage 3 Prasentation Mirco Bachmeier, LARMKONTOR GmbH
Diskussion:

- Wie laut sind bestimmte Gerdusche bei einem Auto, z.B. das Turenschlagen? Herr
Bachmeier erklart, dass Turenschlagen einen Spitzenpegel von bis zu 100 dB(A) er-
reichen kann. Das Gerausch der Luftbremse beim Lkw erreicht ca. 108 dB(A).

- Wird der Larm beim Anfahren zu bzw. von einer Ampel mit berechnet? Herr Bach-
meier erlautert, dass im Rahmen der EG-Umgebungslarmrichtlinie Ampeln nicht zu
bertcksichtigen sind.

- Welche Geschwindigkeit wird bei der Kartierung zugrunde gelegt? Die tatséchlich ge-
fahrene oder die zulassige Hochstgeschwindigkeit? Herr Bachmeier antwortet, dass
die zulassige Hochstgeschwindigkeit in die Berechnungen einflief3t.

- Auf welchen Abstand wird Larm berechnet? Herr Bachmeier erklart, dass die Be-
rechnungen in einem Raster von 10 x 10 Meter in einer relativen Gelandehdhe von
4 m erfolgen.

- Kdnnen Sounddesigner Einfluss auf die Lautstarke nehmen? Herr Bachmeier berich-
tet, dass bei mittleren Geschwindigkeiten die Rollgerdusche der Reifen die wesentli-
che Gerauschquelle darstellen und nicht die Motoren. Das Thema Sounddesign von
Fahrzeugen kann im Rahmen der stadtischen Planung nicht beeinflusst werden.

Luftreinhalteplanung

Joachim Lehmhaus, Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Lan-
des Schleswig-Holstein (LLUR), stellt die aktuellen Ergebnisse der lufthygienischen Untersu-
chungen in Norderstedt vor. Gesetzliche Grundlage hierfir ist die Richtlinie 2008/50/EG vom
21. Mai 2008 Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa, die durch das Bundes-
Immissionsschutzgesetz und die 39. BImSchVO in nationales Recht umgesetzt wurde. Die
Daten werden nicht flachenhaft kartiert, sondern das Einrichten der Messstationen kon-
zentriert sich auf Orte mit einer mutmalflich hohen Belastung. Die Daten werden stiindlich
automatisch abgerufen. Die Ergebnisse in Norderstedt zeigen, dass es mit Feinstaub keine
Probleme gibt.

An der Luftmessstation Ochechaussee wurden die Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid im Jah-
resmittel 2011 jedoch Uberschritten. Seit Januar 2010 muss nach den Luftqualitatsrichtlinien
der EU fur Stickstoffdioxid ein Jahresmittelwert von 40 Mikrogramm pro Kubikmeter Luft ein-
gehalten werden. An der Messstation an der Ohechaussee in Norderstedt ergab sich fur
Stickstoffdioxid ein Jahresmittelwert von 44 Mikrogramm pro Kubikmeter Luft. Als Folge
muss ein Luftreinhalteplan aufgestellt werden. Luftreinhaltepl&ne beinhalten Ma3nahmenka-
taloge zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen. Mdgliche Mal3nahmen be-
treffen die Themenbereiche Verkehrslenkung, Verkehrsbeschrankung, Verkehrstechnik und
Verkehrsvermeidung.

>>vgl. Anlage 4 Prasentation Joachim Lehmhaus, LLUR
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Diskussion:

- Welchen Einfluss hat der Flugverkehr auf die Messergebnisse? Herr Lehmhaus erwi-
dert, dass im zu betrachtenden Gebiet nicht mit relevanten Beitragen aus dem Flug-
verkehr am Boden zu rechnen ist.

Mitwirkung der Offentlichkeit und Beteiligung der Fachdienststellen

Margit Bonacker erlautert die Bedeutung der Mitwirkung der Offentlichkeit an der Larmmin-
derungsplanung. Wesentlich sind bei der Larmminderungsplanung nach EG-
Umgebungslarmrichtlinie die rechtzeitige Information, eine 6ffentliche Zuganglichkeit der Er-
gebnisse der Larmkartierung sowie eine mogliche Mitwirkung bei der Ausarbeitung und
Uberprifung der Larmaktionspléane.

Die Offentlichkeit wird im Rahmen der Mitwirkung intensiv einbezogen und gefragt. Hierbei
geht es insbesondere um das subjektive Larmempfinden, welches sich nicht messen und
auch nicht berechnen lasst. Die Hinweise aus der Bevolkerung fliel3en in die Bewertung der
schon durchgefiihrten MaZnahmen und den spateren Larmaktionsplan ein.

In Norderstedt werden mindestens drei 6ffentliche Veranstaltungen stattfinden, die allen Inte-
ressierten offen stehen. Die heutige Veranstaltung bildet den Auftakt. Weiterhin soll es einen
~opaziergang der guten Beispiele” (als Radtour) geben, bei dem MaflRnahmen zur Larmmin-
derung aufgezeigt werden, die bereits umgesetzt sind. Der 2. Workshop wird am 22. Februar
2013 stattfinden, weitere Termine stehen noch nicht fest.

Zudem wird die Offentlichkeit tiber die Medien, einen Informationsflyer und das Internet
(www.norderstedt-lebenswert-leise.de) informiert.

>> vgl. Anlage 5 Prasentation Margit Bonacker, konsalt GmbH
Diskussion:

- Die dargestellten Ruhigen Gebiete aus dem 1. Mitwirkungsprozess treffen nicht im-
mer zu. Vor allem nachts kommt es in Parks haufig zu Ruhestérungen durch Betrun-
kene und Jugendliche. Herr Briining erlautert, dass die Ruhigen Gebiete aus der Of-
fentlichkeit heraus entwickelt wurden und die Verwaltung diese Auswabhl tibernom-
men hat. Hier soll es kiinftig zumindest nicht lauter werden, allerdings gibt es in
Deutschland immer noch keine gesetzliche Grundlage, wie man ein ruhiges Gebiet
vor Umgebungslarm schitzen kann.

- Es wird berichtet, dass die Stadt derzeit eine Befragung vorbereitet, in welcher Form
die Parks seitens der Offentlichkeit genutzt werden méchten. Das sei moglicherweise
ein Weg, um auf die Probleme aufmerksam zu machen.
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Moglichkeiten der Lirmminderungsplanung

Heinz Mazur, PGT Umwelt und Verkehr GmbH, ist von der Stadt Norderstedt mit der Ausar-
beitung eines Larmaktionsplans beauftragt.

Norderstedt ist vom Strafl3enverkehr im Vergleich zu anderen Stadten mittelméaRig belastet.
Flug- und Schienenlarm wirken allerdings Uberlagernd. Die La&rmminderungsplanung steht im
Planungsprozess immer in Wechselwirkung mit anderen Planungen, zum Beispiel der Ver-
kehrsentwicklungsplanung und der Umweltplanung.

Das Prinzip der Larmminderungsplanung sind die vier ,V*: Vermeiden, Verlagern, Verlang-
samen und Verstetigen. Vermeiden und Verlagern kann zum Beispiel durch die Férderung
des OPNV und eine Schwerverkehrsweisung erreicht werden. Verlagern und Verlangsamen
kann durch Fahrbahneinbauten und verkehrsregelnde MalRnahmen erreicht werden. Herr
Mazur stellt Wirkungen von bestimmten Malnahmen zur La&rmminderung und verschiedene
Beispiele aus anderen Stadten vor. In Norderstedt kbnne das Thema Radverkehr weiter vo-
ran gebracht werden. Norderstedt ist eine Stadt mit kurzen Wegen und auch das Radwege-
netz sollte so entwickelt werden, dass man in 25 Minuten alles erreichen kann. Aber nicht
nur die offentliche Verwaltung kann etwas fur den Larmschutz tun, auch als Privatperson
kann man durch sein Verhalten zum Larmschutz beitragen.

>>vgl. Anlage 6 Prasentation Heinz Mazur, PGT Umwelt und Verkehr GmbH
Diskussion:

- Welche Rolle spielt die Larmminderungsplanung bei Neubauten, z.B. wurde beim Ar-
riba Erlebnisbad angebaut, was nun zu Problemen fuhrt (An- und Abfahrten der Be-
sucher). Herr Mazur erlautert, dass sich die Larmminderungsplanung zunachst auf
den Bestand konzentriert. Es ist nattrlich zu tberlegen, was man nachbessern kénn-
te.

- Gibt es eine Richtlinie, wie laut Musik in Diskotheken sein darf? Herr Bachmeier er-
lautert, dass die Diskothek laut TA Larm nach aul3en abgeschirmt sein muss, damit
keine storenden Gerausche nach auf3en gelangen. Innen herrschen in einer Disko-
thek ca. 110 dB (A).

- Es wird darum gebeten, bei dem folgenden Workshop am 22. Februar Gewerbetrei-
bende und Vertreter von Logistikzentren einzuladen, um sie auf die von ihnen verur-
sachten Probleme anzusprechen. Herr Briining verweist auf die Erfahrungen der 1.
Runde, wonach einer Einladung vermutlich nur dann gefolgt wiirde, wenn zugleich
der Vorteil einer Teilnahme fir die Gewerbetreibenden klar erkennbar ist. Herr Mazur
schlagt vor, beim nachsten Workshop die Probleme zunachst einzugrenzen, um dann
konkret Personen ansprechen zu kénnen.
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Fazit und Ausblick

Herbert Brining, Amt Nachhaltiges Norderstedt, bedankt sich bei den Teilnehmerinnen und
Teilnehmern fur die informative Diskussion. Es besteht nach wie vor Handlungsbedarf an ei-
ner weiteren Larmminderung in Norderstedt, der in dem folgenden Workshop am 22.02.2013
weiter diskutiert wird. Bei dem 2. Workshop werden die Ideen und Losungsvorschlage der
Offentlichkeit im Vordergrund stehen. Herr Briining bittet, dieses als Chance zu betrachten.
Auch wenn er keine Garantie auf die Umsetzung geben kann, hat die Offentlichkeit durch die
Mitwirkung die Chance, Einfluss auf die Planungen der Stadt zu nehmen.

Des Weiteren ist eine Radtour vorgesehen. Herr Briining erfragt das Interesse an einer Teil-
nahme. Die Mehrheit spricht sich dafiir aus, die Radtour erst nach dem zweiten Workshop
durchzufihren.

gez. Bettina Bachmeier, konsalt GmbH
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Anhang 3

Protokoll des zweiten Workshops am 22. Februar 2013 zur Mitwirkung der Of-
fentlichkeit am Larmaktionsplan 2013 — 2018

Protokoll
Veranstaltung: 2. Workshop Larmaktionsplan — Mitwirkung der Offentlichkeit

Termin:
Ort:

22. Februar 2013 von 16 bis 21 Uhr
Rathaus Norderstedt, Plenarsaal

Moderation: Margit Bonacker, konsalt GmbH
Tagesordnung

15.30 Uhr

16.00 Uhr

16.15 Uhr

16.25 Uhr

16.50 Uhr

17.10 Uhr

19.00 Uhr

19.30 Uhr

19.45 Uhr

20.30 Uhr

20.40 Uhr

Einlass und Info-Forum

Begrufung und Rickblick auf den Auftaktworkshop
Herbert Briining, Stadt Norderstedt

Ablauf der heutigen Veranstaltung
Margit Bonacker, konsalt GmbH

So sieht es aus in Norderstedt/ Umsetzungsstand der Larmminderungspla-
nung in Norderstedt
Heinz Mazur, PGT Umwelt und Verkehr GmbH

Einteilung der Arbeitsgruppen
Bettina Bachmeier, konsalt GmbH

Arbeitsphase |
Erarbeitung von MalBhahmenvorschlagen fir ein leiseres Norderstedt in Ar-
beitsgruppen

Pause

Kurzzusammenfassung durch die Moderatoren/innen

Arbeitsphase Il
Erganzungen der 1. Arbeitsphase

Fazit und Ausblick
Herbert Bruning, Stadt Norderstedt

Ausklang
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Einlass und Info-Forum

Bereits eine halbe Stunde vor dem offiziellen Veranstaltungsbeginn konnten sich die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer im Rahmen des Info-Forums Uber grundlegende Inhalte der

Larmminderungsplanung informieren. Es wurden prasentiert:
- die aktuellen LArmkarten Norderstedts,
- die Ausstellung des Landes Schleswig-Holsteins zum Thema Larm,
- ein Informationsstand der Interessensgemeinschaft Lebenswertes Norderstedt
(ILN),
- eine Leinwandprojektion mit bisher umgesetzten Mal3Bhahmen,
- Handlungsfelder und Mafinahmen der La&rmminderungsplanung
- Mdglichkeiten zur Férderung des Radverkehrs

BegriiRung und Riickblick auf den Auftaktworkshop

Herbert Brining, Amt Nachhaltiges Norderstedt, begrifdt die Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer des zweiten Workshops.

Beim Auftaktworkshop wurde der geplante Ablauf der Fortschreibung des Larmaktionsplans
vorgestellt und die Grundlagen fur die Auswahl der Handlungsschwerpunkte wie die strategi-
sche Larmkartierung 2012 und die verkehrlichen Untersuchungen vermittelt. Erste Problem-
beschreibungen und Ideen seitens der Bevoélkerung wurden angesprochen, die beim heuti-
gen zweiten Workshop vertiefend diskutiert werden sollen. Ziel ist es, Handlungsschwer-
punkte zu identifizieren und moégliche MaRnahmen gegen den Strafl3en- und Schienenlarm zu
entwickeln.

Herr Briining begri3t die anwesenden Vertreterinnen und Vertreter der FachbUros, die die
Stadt bei dem Prozess der Fortschreibung des Larmaktionsplans begleiten werden:

- Heinz Mazur und Dirk Lauenstein, PGT Umwelt und Verkehr GmbH (Larmak-
tionsplan),

- Margit Bonacker, Bettina Bachmeier, Peter Kowalsky und Kristian Dahlgaard,
konsalt GmbH (Mitwirkung der Offentlichkeit).

Herr Brining Ubergibt an Margit Bonacker, konsalt GmbH, die den Prozess der Mitwirkung
moderiert. Frau Bonacker stellt den Ablauf der heutigen Veranstaltung vor und fasst den ge-
planten Mitwirkungsprozess zusammen.

>> vgl. Anlage 1 Prasentation Margit Bonacker, konsalt GmbH

Umsetzungsstand der Lirmminderungsplanung in Norderstedt

Heinz Mazur, PGT Umwelt und Verkehr GmbH, arbeitet im Auftrag der Stadt den Larmakti-
onsplan aus. Dabei werden alle beschlossenen aber noch nicht durchgefiihrten MalRnahmen
aus dem LAP 2008 — 2013 ubertragen und durch weitere MaRhahmen erganzt, die zur
Larmminderung beitragen und unter Mitwirkung der Offentlichkeit und den Fachdienststellen
entwickelt werden. Der Umsetzungsstand des Larmaktionsplans 2008 — 2013 zeigt, dass be-
reits einiges auf den Weg gebracht wurde. Herr Mazur erhofft sich von der anschlieRenden
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Arbeitsgruppenphase zum einen Aussagen von den Teilnehmerinnen und Teilnehmern, in
welchen Bereichen Larmprobleme wahrgenommen und welche MafRnahmen zur Minderung
des Larmproblems vorgeschlagen werden. Es kénnen auch visiondre MalRBhahmen entwickelt
werden. Alle Mallnahmen sollten unter den ,vier groRen V* der Larmminderung erarbeitet
werden (Vermeiden, Verlagern, Verlangsamen, Verstetigen). Herr Mazur erlautert die Maf3-
nahmensymbole auf den vorhandenen Kartengrundlagen der bereits realisierten und geplan-
ten MalRnahmen und stellt das geplante weitere Vorgehen vor.

>>vgl. Anlage 2 Prasentation Heinz Mazur, PGT Umwelt und Verkehr GmbH
Diskussion:

- Sind in dem dargestellten Diagramm ,Dosis-Wirkungsrelation® die Werte rech-
nerisch gemittelt oder direkt gemessen? Sie sind nicht gemessen, sondern
stellen ein bewertetes Rechnungsverfahren dar, das aus dem Gesetzen und
Verordnungen zur Larmminderungsplanung vorgegeben ist.

- Welche Maflinahmen werden im Larmaktionsplan bertcksichtigt? Primér wer-
den Malinahmen bertcksichtigt, die der Minderung von Larm dienen, aber es
werden auch andere Planungen, z.B. Bauvorhaben, die eine larmentlastende
Wirkung haben, mitbetrachtet oder Mal3hahmen zur Foérderung des Umwelt-
verbundes berucksichtigt, die zur Larmminderung beitragen.

- Wie erfolgt eine larmphysikalische Aussage, wenn mehrere Larmquellen von
65 dB einwirken? Hier ist es ganz unterschiedlich, was das fur das Empfinden
bedeuten kann, weil mehrere Faktoren eine Rolle spielen wie z.B. die Fre-
quenz des Gerdusches. Die Bewertung erfolgt qualitativ.

- Der Nachteil in der Darstellung der Larmkarten liegt darin, dass punktuelle
kurzfristige Belastungen nicht darstellbar sind, z.B. wenn morgens von 4 bis 5
Uhr bestimmte Lkw bestimmte Strecken fahren. Um genau solche Informatio-
nen zu erhalten, findet der heutige Workshop statt.

Einteilung der Arbeitsgruppen

Bettina Bachmeier, konsalt GmbH, stellt den geplanten Ablauf der Arbeitsphase vor. Es
sind zwei Arbeitsgruppen vorgesehen:

- Sudbereich (Garstedt und Glashutte)
- Nordbereich (Norderstedt-Mitte, Friedrichsgabe, Harksheide)

Auf Wunsch der Teilnehmenden wird die Arbeitsgruppe Sud zusatzlich in Garstedt
und Glashiitte unterteilt.
Folgende Fragestellungen werden in den Arbeitsgruppen diskutiert:
- Gibt es Erganzungsbedarf zu den bereits durchgefiihrten / geplanten Mal3-
nahmen aus dem alten Larmaktionsplan? Welche Probleme bestehen wo?

- Welche Lésungsvorschlage sind moglich? Ideen fir ein leiseres Norderstedt
sammeln:
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= Oberthemen sind: Vermeiden, Verlagern, Verlangsamen, Verste-
tigen, Robustheit starken

» relevante Handlungsfelder beachten:

Geschwindigkeit

Asphalt

Rad- und FulRverkehr

OPNV

Fachlich begleitet werden die Arbeitsgruppen jeweils von den Fachgutachtern sowie Vertre-
terinnen und Vertretern der Stadt Norderstedt. Im Anschluss an die Arbeitsphase | wurden
die Ergebnisse der Arbeitsgruppen durch die Moderatoren und Moderatorinnen zusammen-
fassend dem gesamten Plenum dargestellt und bei Bedarf erganzt.

Ergebnisse der Arbeitsgruppen

Die Nummerierung in der Tabelle entspricht den nummerierten Punkten auf den jeweiligen
Plangrundlagen. Nicht nummerierte Larmkonflikte und/oder Losungsvorschlage beziehen
sich auf allgemeine Wortmeldungen/Notizen

Abbildung 2: AG Glashitte
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Tabelle 2: Arbeitsgruppe Sidbereich — Glashiitte

(Moderation Bettina Bachmeier)

Nr. | StraRenname / | Problemdarstellung Lésungsvorschlag
Ortsangabe
1 | Poppenbittler Stra- | - Tempo 30 wird nicht Gerne auch tagsuber
e eingehalten einfuhren
Poppenbdttler Stral3e
Sud mit aufnehmen
2 | Poppenbuttler Stra- | - Vor drei Jahren geteert, Bei Sanierung Fluster-
RBe jetzt kaputt asphalt verwenden (wie
bei anderem Abschnitt
Poppenbdttler Stralie)
3 | Poppenblttler Stra- Bei Sanierung Fluster-
Be asphalt verwenden (rote
Linie auf Plan)
4 | Grundschule Glas- Tempo 30

hitte

5 | ab Neue Stral3e Tempo 30 tagsuber
6 | Kreuzungsbereich - Klappern und Absa-
Segeberger Chaus- cken von Kanaldeckeln
see [/ Poppenbdittler
StralRe
7 | Glashitter Damm /|- Zunahme Lkw- Anteil
Richtung Schleswig- (Schleichwegeproblem
Holstein-Stral3e durch Navigationsgera-
te)
8 - Sicherheit Schiler ge- Schulweg Tempo 30,
fahrdet Lkw Verbot
9 | Glashutter Damm ,Glashutter Spange*
(Umgehung)
10 | Glashutter Damm Alternativumgehung zu
Punkt 9
11 | Sudl. Poppenbdttler | - Nachts Ruheplatz fur Anderen Standort fur
Stral3e Lkw. Starten der Moto- Parken / Ubernachten
ren nachts um 2 Uhr anbieten
12 | B 432 Ohechaussee Flusterasphalt
/ Segeberger
Chaussee
13 | Glashutter Damm /|- Lkw — Verkehr Ab 7,5 t sperren (siehe
Glasmoorstraf3e (Schleichwegeproblem Karte griine Linie)
durch Navigationsgera- Flusterasphalt
te)
14 | Glashutter Damm - Bei Sanierung ver- Tempo 30
schmalert, seitdem Lkw-Verbot

Uber Regensiele Er-
schitterungen in Hau-
sern
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15 | Gewerbegebiet
Stonsdorf

Verlegung der Waren-
transporte auf Schiene
maoglich?

16 | Glasmoorstral3e /
Hofweg

Kleine Wege durch
Feldmark werden von
Pkw genutzt (rasend):
Konkurrenz mit Rad-
fahrern

Wie geht man mit
Schleichwegen um?
Vorrecht umkehren:
Radfahrer haben Vor-
rang

Fahrradstral3e oder se-
parater Radweg neben
Hofweg

17 | Segeberger Chaus-

Radweg an vielen Stel-

Sanierung

see len zu schmal

18 | Segeberger Chaus- Ampeln nachts aus bzw.
see Uberprifen

19 | Segeberger Chaus- Ampeln nachts aus bzw.
see

Uberprufen

20 | Segeberger Chaus-
see

Ampeln nachts aus bzw.
Uberprufen

21 | Segeberger Chaus-

Ampeln nachts aus bzw.

see Uberprufen
22 | Bereich  Stormarn- StraRenverlauf soll

strae/ umgelegt werden. Ist

Eoppenbuttler Stra- hier Kreisverkehr ohne

e

Ampel geplant? Wirde
weniger Rickstau er-
geben

Ohne Nummerierung

Heidberg Kranken-
haus

Inflationarer Sirenen-
larm

Glashitter Damm

Optisch verkleinern, zum
Beispiel mit Begriinung

Glashitter Damm

Fahrzeuge von DPD

Segeberger Chaus-

Flusterasphalt

Verbesserungsbedarf

see
B 432 Tempo 30 nachts
Poppenbuttler Stra- Radweg rechts in zwei
Be Richtungen kombiniert:

Gegenseitige Rucksicht-
nahme

Lkw-Lenkungskonzept
fur Norderstedt

Mehr Polizei-Kontrollen

Digitale Anzeigen fur
Geschwindigkeiten

Verkehrs/Larm-
messungen nicht in den
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grof3en Ferien durchfih-
ren, weil es dann ruhiger
ist!

Bei Sieldeckelsanierung
lange Haltbarkeit tGber-
prufen

Landwirtschaftliche
Fahrzeuge fahren haufig
zu schnell und verursa-
chen Larm

Lieferzeit Gewerbe mehr
tagsuber

Jede Stral3e bei Sanie-
rung mit larmmindernden
Asphalt ausstatten, vor
allem Hauptverkehrs-
stral3en

Bustaktung Glashut-
te — Mitte und He-
rold-Center

Gerne haufiger

Fahrradwege in
Glashutte sind gene-
rell gut und toll aus-
gebaut!
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Abbildung 3: AG Garstedt
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Tabelle 3: Arbeitsgruppe Sidbereich - Garstedt

(Moderation Kristian Dahlgaard)

Nr. | StraRenname / | Problemdarstellung Lésungsvorschlag
Ortsangabe

1 | B432 Tempo 30 bei Nacht

2 | Rugenbarg Tempo 30 tags und
nachts

3 | B432 Mautpflicht fur B432
(wenn A20 nicht ge-
baut werden sollte)

4 | Ochsenzoller StralRe Ampeln nachts ab-

schalten!

Arriba-Freizeitbad

Zufahrt Arriba-
Freizeitbad tber
Schleswig-Holstein-
Stral3e zur Entlas-
tung der Ulzburger
Stralle
Beschilderung, Ver-
kehrslenkung flr Ar-
riba-Besucher zum
Sommerparkplatz

Kohfurt / Marommer
Stralle

Verhinderung des
Durchgangsverkehrs
aus dem Norden
Uber die Achse
Garstedter Dreieck,
TannenhofstralRe
und Rugenbarg, da
Wohnstral3en und
der Verkehr in die
Ruckbausituation
Langenhorner
Chaussee einmin-
den.

Stettiner StralRe

Einfadelung Stettiner
Stral3e -> Kohfurth
als Verbindung zum
jetzt neu gebauten
Zubringer Fried-
richsgaber Weg:

o Einfadelung

o 30 Schilder

o Uberwachung

o leiser Asphalt
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o Ubergang be-
ruhigen durch
Parkstreifen
und Pflanzkl-
bel

Rugenbarg / Tan-

nenhofstralRe

In Wohnstral3en

Fahrbahnen veren-

gen

Rugenbarg + Tan-

nenhofstrale

o Freiwerdende

Flache als
Fahrradweg
nutzen

Garstedt

Ortsumgehung
Garstedt umsetzen

10

Alte DorfstraBe [/
Kornhoop

Uberregionale Durchfahrt

Uberregionale
Durchfahrt verbieten!

11

Schmuggelstieg

Anbindung Rugen-
barg an Schmuggel-
stieg mit OPNV

12

Ohechaussee

Ohechaussee Rich-
tung Autobahn,
Kreuzung Rugen-
barg: links abbiegen
verbieten zur Ver-
meidung von Stau,
Radaranlage

13

B 432

B432 Richtung Autobahn
endet an Schleswig Hol-
stein Stral3e

14

Rad/ FulBweg Fa-
dens Tannen

Beleuchtung

15

Bdhmerwald

Belag verbessern

16

Ohechaussee

Tempo 30

17

Lkw-
Lenkungsplan/Leitsystem

1. Beschilderung

2. Navigationssysteme an

Lkw-Anspriche anpassen!

Ohn

e Nummerierung

Raumliche Ordnung
des Verkehrs vor
Schulen
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Halteverbote vor
Schulen durchsetzen
(Kontrollen!)

Schulen ausreichend
mit Parkplatzen ver-
sehen

Uberall, wo neu as-
phaltiert werden
muss, sollte larm-
mindernder Asphalt
eingebaut werden

Begrinung der Stra-
3en generell

Attraktivitat von
FahrradstraRen stei-
gern

Attraktiveren der
Rad- und FuBwege

Erganzung des Fahr-
radleitsystems durch
Lastenfahrrader

Lastentransport in
Bus und Bahn (Rei-
segepack)

Fahrradmitnahme im
Bus zu jeder Zeit

Stadtticket OPNV

Veranstaltungsbezo-
gener Busverkehr

Kombi-Ticket (OPNV
und Veranstaltung)

Mindestens 20 Minu-
ten-Taktung fur Bus-
se

Parkplatze fur Roll-
stuhlfahrer

Shared-Space in al-
len Wohnstral3en

Verbindung der Zen-
tren durch einen
Stadtbus

Dialogbildschirme

Stationen fir E-
Fahrrader in den
Einkaufszentren
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Abbildung 4: AG Nord
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Tabelle 4: Arbeitsgruppe Nordbereich
(Moderation: Margit Bonacker, Peter Kowalsky)

Nr. | StraRenname / | Problemdarstellung Lésungsvorschlag
Ortsangabe
A | Friedrichsgaber Weg - Keine 30-Bereiche

sondern eine Zone
30 aufnehmen

B | WaldstralRe - StralRenbelage, Ni-
veauunterschiede
beseitigen

- Tempo 30

Waldstral3e - Belagsanierung

WaldstraRe - Lkw-Verbot

m oo

Waldstral3e - Radweg auf die
Stral3e

F | WaldstraRe - Kreisel?

G | WaldstraRe - EinbahnstralBe /
Einmdndung / Auf-
pflastern

H | Mihlenweg - Durchgéangig Asphalt
statt Wechsel As-
phalt/Pflaster
o Sackgasse/
echte Sack-
gasse, Ge-
schwindig-
keitsmessung
fest installiert

(Muhlenweg)
| | Steindamm - Radwege auf der der
Strale integrieren
J | Steindamm, Rat- Busverkehr zu Schnell, - Tempo 30
hausallee insbesondere abends und
nachts (Tempo 307?)
K - Gullideckel / Stral3enbelag |- Geschwindigkeits-
kontrollen
L | Steindamm - Naéachtliche Beleuch-
tung
1 | Schleswig-Holstein- - StralRenlarm darf
Strale nicht privat bekampft
werden
2 | WaldstraRe - Zwischen Ulzburger
Stral3e und Fried-
richsgarber Weg

(Schmale, stark be-
wohnte Stral3e,
Schulweg zum
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Gymnasium, Berufs-
schule, Behinderten-

schule)
o 1. Tempo-30-
Zone aus Si-
cherheitsgrin-
den
o Fahrradstrei-
fen, da Ful3-
weg schmal
Ulzburger StralRe Sehr viele Geschéfte starke Tempo 30
zwischen  Langen- Bebauung, Unfallgefahr
horner Weg und durch abbiegende oder auf
Friedrichsgarber .
Weg die Hauptstral3e fahrende
Fahrzeuge
Birkhahnkamp ?
Friedrichsgaber Weg Larmanstieg durch Ausbau
(Sackgasse) der Oadby-and-Wigston-

Stral3e (Bedenken)
Knick hinter Grundsttick
wurde gelichtet. Ist eine
solche MalRBhahmen Ge-
nehmigungspflichtig?

Oadby-and-Wigston-
StralRe

Vermehrtes Lkw-
Aufkommen + Pkw, nach
Abschluss der Oadby-and-
Wigston-Stral3e

Langenharmer Weg
West

Querungshilfen: Inseln zu
schmal, Beleuchtung

Kinder und Radfah-
ren: Stral3enbeleuch-
tung z.B. Falken-
bergstral3e

OPNV Wartehaus-
chen und Beleuch-
tung, z.B. Falken-
bergstral3e gegen-
Uber Gymnasium
30er Zone fehlt,
Langenhorner Weg
West

WaldstralRe

Lkw-Verkehr, Lkw-Lenkung

Waldstral3e

Rasende Miutter mit ihren
Kindern auf dem Weg zur
Kita im Falken Kamp

Larmminderung
durch verkehrsberu-
higende Mal3nah-
men in der Wald-
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stral3e an verlanger-
ter Oadby-and-
Wigston-Stral3e

10

WaldstralRe

Fehlende Geschwindig-
keitskontrolle in Tempo-30-
Bereichen

11

Waldstral3e

Autoverkehr zu laut und zu
schnell

Stadtfest: Umleitung fur
Busverkehr zu laut
Waldstral3e/Bahniibergang:
unebener Belag-> Reifen-
geréausche, (Warum kein
larmmindernder Belag?
Sicherung durch laute Glo-
cken,

Erschitterung im Haus
durch Bahn
AKN-Bahnubergang (5min-
Frequenz)

o Fahrzeuge der Bahn
erzeugen erhebli-
chen Larm, insbe-
sondere am Bahn-
Ubergang

o Das Glockengelaut*
am Bahnibergang
ist besonders nervig
(in der Nacht) infolge
der reduzierten Fre-
guentierung

AKN: Laute Zige, Fahrge-
rausche, Abgase, schep-
pernde Rader

12

Steindamm

Tempo 30
Verkehrssicherheit
Kinder

Radwege einrichten
Stral3enbelag ver-
bessern

13

Muhlenweg

Mo-Fr. 4:15-5:00 DPD-
Transporter

14

Bahnibergang
Quickborner StralRe

Jedes Fahrzeug macht
,Dang-Dong"

15

Ulzburger StralRe

Nachts einzelne Raser
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Ohne Nummerierung

- City-Karte fur Nor-
derstedt

- Einsatz von ,positi-
vem“ Larmschutz —
Stadtbild Lebenswert

- Larmschutzwande
geplant

- Behordliche Kon-
trollmalRnahmen ins-
besondere nachts

- StralRenraumgestal-
tung

- AKN Larmschutz-
mafl3nahmen im Be-
reich WaldstralRe /
Friedrichsgarber
Weg infolge der ho-
hen Frequentierung
(5 min) und vier Wa-
gen, die Uber die
Schienen fahren mit
einem Pegel von ca.
75 bis 85 dB (in 10
m Entfernung)

Tunnelbreite - Beidseitiger Ful3-
und Radweg

Neue Stral3e - Tunnelproblem, Ful3wege,
Radwege

- U-Bahn weiterfiih-
ren, AKN elektrifizie-
ren
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Fazit und Ausblick

Oberbirgermeister Hans-Joachim Grote dankt den Teilnehmerinnen und Teilnehmern flr
ihr Engagement und die konstruktiven Ideen. Norderstedt ist eine wachsende Stadt, deshalb
ist es wichtig, sich auch mit den Problemen einer wachsenden Stadt auseinander zu setzen.
Das vielfach angesprochene Problem von Geschwindigkeitsiiberschreitungen und fehlenden
Kontrollen ist der Stadt bekannt. Gerne wirde die Stadt selber Kontrollen an l&armrelevanten
StralRen durchfuhren, doch die Zustandigkeiten hierfir liegen beim Kreis. Daher heil3t es, Al-
ternativen zu schaffen, zum Beispiel werde das Thema Radverkehr ein Leitthema werden.
Aus einer Diskussion um die fehlende Uberwachung entsteht die Idee, eine Resolution an
die Landratin und den Kreistag zu richten. Dieser Vorschlag wurde einstimmig aufgegriffen.
Herr Grote sagt zu, sich auch in Zukunft fir die Umsetzung einzusetzen.

Herbert Briining, Amt Nachhaltiges Norderstedt, bedankt sich bei den Teilnehmerinnen und
Teilnehmern fur die informative Diskussion. Bei weiterem Gesprachsbedarf war flr den
12.03.2013 ein Termin flr einen ergdnzenden Workshop reserviert. Nach Rickmeldung der
Teilnehmerinnen und Teilnehmer ist dieser derzeit nicht nétig. Sollte noch jemand Anregun-
gen haben, kdnnen diese auch schriftlich mitgeteilt werden. Die ILN wird in der nachsten Sit-
zung am 6.3. den Entwurf einer Resolution an den Kreis erarbeiten, um fiir die Abgabe der
Geschwindigkeitskontrollen an die Stadt zu appellieren.

gez. Bettina Bachmeier, konsalt GmbH
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